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OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1629C TRZEBCZ SZLACHECKI - GLUCHOWO

1. Celizakres opracowania

Przedmiotowe przedsiewzigcie, polegajace na przebudowie istniejgcej infrastruktury
drogowej ma na celu poprawe komfortu i ptynnosci jazdy oraz zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Inwestycja obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 1629C Trzebez Szlachecki —
Gluchowo na odcinku zlokalizowanym na terenie powiatu chetminskiego,

— odcinek wg kilometrazu drogi: od km 0+003,80 do km 2+750,17,

— roboty zlokalizowane w pasie drog publicznych na terenie gminy Kijewo Krolewskie.
Przebudowywany odcinek drogi powiatowej nr 1629C oraz planowane do przebudowy zjazdy,
skrzyzowania i inne elementy drogi zlokalizowane sg na nast¢pujacych dziatkach:

1. jednostka ewidencyjna — Kijewo Krélewskie,

— obreb Trzebez Szlachecki, dziatki nr 167/8, 167/5, 181/2.

2. Stan istniejacy

Droga powiatowa nr 1629C Trzebcz Szlachecki — Gluchowo to istniejaca droga publiczna,
ktéra zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko — pomorskim, w powiecie chetminskim, na
terenie gminy Kijewo Krélewskie oraz w powiecie torunskim, na terenie gminy Chelmza.
Przebudowa drogi obejmuje odcinek zlokalizowany na terenie gminy Kijewo Kroélewskie w
powiecie chetminskim, od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1604C Chelmno - Nawra w
miejscowosci Trzebcz Szlachecki do granicy administracyjne] z powiatem torunskim. Istniejgca
jezdnia drogi posiada na odcinku o dtugosci 2,3 km nawierzchni¢ bitumiczng, ktdrej szerokosé
wynosi 5,0 m oraz na odcinku o dilugosci 0,44 km nawierzchni¢ tluczniows, ktorej szerokosé
wynosi 5,0 m.

Po obu stronach jezdni wystepuja pobocza gruntowe, tereny zielone oraz odcinkowo rowy
przydrozne.

Droga powiatowa odwadniana jest powierzchniowo, poprzez odpowiednie spadki poprzeczne
i podtuzne. Wody opadowe odprowadzane sg do istniejacych rowow lub na tereny zielone pasa
drogowego. Dostep do nieruchomosci przylegajacych do pasa drogowego drogi nr 1629C odbywa
sie poprzez istniejgce zjazdy, ktore posiadaja zréznicowang nawierzchnie: czgsciowo z brukowe;
kostki betonowej, czesciowo thuczniows, a czg¢Sciowo gruntowsg i gruntowg wzmocniona.

W obrebie planowanej inwestycji zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu, w postaci:

— sieci elektroenergetycznej napowietrznej 1 kablowej,

— sieci telekomunikacyjnej kablowe;j,

— sieci wodociggowe;.

Planowana do przebudowy droga powiatowa, na przedmiotowym odcinku przebiega na calej
dtugosci po istniejgcych elementach infrastruktury drogowej. Roslinno$¢ tego obszaru stanowia
glownie zbiorowiska typowe dla obszarow 1ak i pot uprawnych. Na omawianym obszarze dominuja
pospolite zespoty traworosli ugorowych oraz pojedyncze skupiska krzewéw, a takze linie drzew. W
pasie drogowym, na przedmiotowym odcinku drogi nr 1629C, po obu stronach jezdni
zlokalizowane sa linie drzew nastepujgcych gatunkéw: jesion wyniosty, topola kanadyjska, dab



szyputkowy, w ilosci ok. 52 sztuk. Projekt przedsigwziecia nie przewiduje wycinki drzew i
krzakow.

Droga powiatowa nr 1629C Trzebcz Szlachecki — Gluchowo jest droga przeznaczong do
obstugi ruchu lokalnego, zapewniajgcg potgczenia miejscowosci o znaczeniu rolno — gospodarczym
oraz przemystowo — gospodarczym z siedzibami gmin i miast.

Na podstawie przeprowadzonych w roku 2021 pomiaréw ruchu stwierdzono, ze Sredni dobowy
ruch pojazdéw wynidést 148 pojazddéw na dobe, w tym samochody osobowe stanowily 69,59%,
samochody osobowe z przyczepg 2,70%, samochody dostawcze 18,24%, samochody cigzarowe
6,76%, autobusy 0,68% a motocykle i pojazdy niesklasyfikowane 2,03%.

Prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw na drodze powiatowej nr 1629C w roku 2031 wynosi
178 pojazdéw na dobe, w tym samochody osobowe bedg stanowi¢ 70,22%, samochody osobowe
z przyczepa 3,37%, samochody dostawcze 16,29%, samochody ci¢zarowe 7,87%, autobusy 0,56%
a motocykle i pojazdy niesklasyfikowane 1,69%.

Istniejgca jezdnia o nawierzchni bitumicznej posiada liczne nieréwnosci, spekania kazdego
rodzaju oraz ubytki. Odcinkowo jezdnia bitumiczna jest zdegradowana. Odcinek o nawierzchni
ttuczniowej charakteryzuje si¢ licznymi nieréwnosciami oraz ubytkami kruszywa.

Przedsiewzigcie nie wprowadza znaczgcych zmian w dotychczasowym zagospodarowaniu terenu
a jedynie powoduje zmiane parametrow technicznych istniejacych obiektow budowlanych w
zakresie niewymagajacym zmiany granic pasa drogowego.

3. Stan projektowany

Przedsiewziecie polega na wykonaniu przebudowy drogi powiatowej nr 1629C Trzebez
Szlachecki — Gluchowo, na odcinku o dtugosct ok. 2,74 km.

Droga powiatowa nr 1629C Trzebcz Szlachecki — Gluchowo zlokalizowana jest w wojewodztwie
kujawsko — pomorskim, na terenie powiatu chelminskiego, na terenie gminy Kijewo Krélewskie
oraz na terenie powiatu torunskiego, na terenie gminy Chelmza. Przebudowa drogi obejmuje
odcinek zlokalizowany wylacznie na terenie powiatu chelminskiego, na terenie gminy Kijewo
Kroélewskie od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1604C Chelmno - Nawra w miejscowosci
Trzebez Szlachecki do granicy administracyjnej z powiatem torunskim. Przebudowywany
odcinek drogi powiatowej nr 1629C krzyzuje si¢ z nastepujacymi drogami publicznymi:

— droga powiatowa nr 1604C Chelmno — Nawra,

— droga gminng nr 060543C Trzebcz Zofijki — Trzebcz Krolewski,

— drogg gminng nr 060544C Trzebcz Zofijki — do drogi nr 060543C,

— droga gminng nr 060545C Trzebcz Szlachecki — Zofijki,

— droga gminng nr 060547C Trzebcz Zofijki — Trzebez Marianki,

— drogg gminng nr 060550C Trzebcz Marianki — Parowa Falecka.

W ramach przedsiewziecia przewiduje si¢ odcinkowg przebudowe istniejacej nawierzchni
drogi, poszerzenie istniejacej jezdni, przebudowe nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci
przyleglych do granicy pasa drogowego, przebudowe nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami
gminnymi i wewnetrznymi, wykonanie zatoki przystankowej i peronu/chodnika, profilowanie i
uzupelnienie poboczy gruntowych oraz ich ulepszenie kruszywem kamiennym na szerokosci 1,0 m,
odtworzenie 1 oczyszczenie istnigjacych rowow przydroznych, wykonanie elementow
bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in. oznakowania poziomego i pionowego).



Wykonanie wymienionych robot realizowane bedzie gléwnie w miejscach istniejgcych obiektow
zlokalizowanych w pasie drogowym, wobec czego za wyjatkiem poszerzenia istniejacej jezdni oraz
poboczy gruntowych, ktére przewiduje sie ulepszy¢ kruszywem kamiennym, nie przewiduje si¢
wylgczenia istniejacych powierzchni dziatek drogowych z powierzchni biologicznie czynnej (tereny
zielone).
Niwelete drogi dopasowano do istniejgcej nawierzchni, zapewniajac obstuge terenéw sasiednich
oraz odpowiednie odwodnienie drogi.
Droga powiatowa odwadniana bedzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadkéw
poprzecznych i podtuznych. Wody opadowe odprowadzane beda tak jak dotychczas: czegSciowo do
istniejgcych rowdw retencyjno — infiltracyjnych lub na sasiadujacy teren. Sposéb odprowadzenia
wod opadowych nie ulegnie istotnej zmianie.
Zaprojektowano nastepujace zmiany konstrukcji drogi:
— odcinek 1 od km 0+003,80 do km 0+368,80, konstrukcja zgodna z ust. 3.3 pkt 1 niniejszego
opracowania,
— odcinek 2 od km 0+368,80 do km 2+300,60, konstrukcja zgodna z ust. 3.3 pkt 2 niniejszego
opracowania,
— odcinek 3 od km 2+300,60 do km 2+750,17, konstrukcja zgodna z ust. 3.3 pkt 3 niniejszego
opracowania.
Zaprojektowano odcinkowe frezowanie nawierzchni na polaczeniu planowanej do przebudowy
drogi powiatowej nr 1629C z droga powiatowa nr 1604C (skrzyzowanie w km 0+000,00).
Dodatkowo w celu zniwelowania réznic na potgczeniu odcinka 1 i 2 nalezy na odcinku
przejéciowym o diugosci, co najmniej 20 m zastosowaé dodatkowa warstwe wyréwnawczg z
betonu asfaltowego, przed utozeniem warstwy $cieralnej. Natomiast w celu zniwelowania réznic na
polaczeniu odcinka 2 i 3 przewidziano catkowite rozebranie istniejacej nawierzchni bitumicznej na
odcinku o dtugosci 50 m oraz wykonanie dodatkowego wyrownania mieszanka kruszywa
kamiennego niezwigzanego istniejgcej podbudowy, przed utozeniem wilasciwych warstw
konstrukcyjnych jezdni.

3.1. Projektowane parametry techniczne

— klasa drogi — L (lokalna)

— kategoria ruchu — KR2,

— dhugos¢ odcinka przebudowywanej drogi — 2746,37 m,

— szeroko$¢ jezdni — 5,5 m,

— pochylenie poprzeczne jezdni — 2% (daszkowe na odcinkach prostych).

— nawierzchnia jezdni — bitumiczna,

— szeroko$¢ pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem kamiennym — 1,0 m,
— spadek poprzeczny poboczy — 8%,

— dlugos¢ projektowanego chodnika i peronu wg kilometrazu drogi — 53,62 m,
— szeroko$é projektowanej nawierzchni chodnika i peronu — 2,0 m,

— nawierzchnia chodnika i peronu — brukowa kostka betonowa,

— dlugos¢ projektowanej zatoki przystankowej — 56,0 m,

— szeroko$¢ projektowanej nawierzchni zatoki — 3,0 m,

— nawierzchnia zatoki — bitumiczna.



Parametry lukow poziomych i zalaman trasy

PLK 0+012,21 — KLK 0+098,48, promien tuku R=1420, dt. tuku L=86,27 m
Zatom, km 0+211,41, 0=0,12

Zatom, km 0+320,82, a=0,15

Zatom, km 0+482,90, a=0,22

Zatom, km 0+633,69, a=0,22

PLK 0+758,94 — KLK 0+857,28, promien tuku R=218, dt. tuku L.=98,34 m
Zatom, km 1+087,64, a=0,03

Zatom, km 1+289,27, 0=0,44

Zatom, km 1+443,35, 0=0,12

Zatom, km 1+553,18, 0=0,02

Zalom, km 1+692,50, a=0,38

Zatom, km 1+834,65, a=0,10

Zatom, km 2+017,85, 0=0,42

Zatom, km 2+256.75, a=0,24

Zatom, km 2+344,52, 0=0,49

Zatom, km 2+438,57, a=0,51

Zatom, km 2+577,56, a=0,61

PLK 2+728,58 — KLK 2+750,81, promien tuku R=209, di. tuku L=22,23 m

Projektowane konstrukcje:

projektowana konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+003,80 do km 0+368,80
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 5 cm,
istniejaca konstrukcja nawierzchni jezdni,

projektowana konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+368,80 do km 2+300,60
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 4 cm,

warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego, w ilosci 100 kg/m?,

istniejaca konstrukcja nawierzchni jezdni,

projektowana konstrukcja jezdni na odcinku od km 2+300,60 do km 2+750,17
warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubo$¢ warstwy — 5 cm,

podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubos¢ warstwy — 20 cm,
wyprofilowaniu

istniejgca nawierzchnia tluczniowa z kruszywa kamiennego, po
i uzupeieniu, $rednia grubos¢ warstwy — 15cm,

projektowana konstrukcja poszerzen jezdni (warstwa wierzchnia) na odcinku od km 0+011,47

do km 0+368,80
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubo$¢ warstwy — 5 cm,
geosiatka na taczeniu projektowanego poszerzenia i istniejacej jezdni,

projektowana konstrukcja poszerzen jezdni (warstwa wierzchnia) na odcinku od km 0+368,80

do km 2+300,60

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubosé warstwy — 4 cm,
warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego, w ilosci 100 kg/m?,
geosiatka na tagczeniu projektowanego poszerzenia i istniejacej jezdni,



6) projektowana konstrukcja poszerzenia jezdni (bez warstw wierzchnich) na odcinku
od km 0+011,47 do km 2+300,60

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 5 cm,

—  podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubos$¢ warstwy — 20 cm,

- mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubos¢ warstwy — 15 cm,

7)  projektowana konstrukcja chodnika i peronu

- brukowa kostka betonowa, grubos¢ warstwy — 6 cm,

—  podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubo$¢ warstwy — 5 cm,

- mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubos¢ warstwy — 15 cm,

8)  projektowana konstrukcja zjazdéw bitumicznych
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 4 cm,
— podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubos¢ warstwy — 25 cm,

9)  projektowana konstrukcja zjazdéw z kostki betonowej

— warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej, grubos¢ warstwy — 8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubo$¢ warstwy — 5 cm,

— podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubo$¢ warstwy — 25 cm,

10) projektowana konstrukcja pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem kamiennym
—  kruszywo kamienne, grubos¢ warstwy — 10 cm,

11) projektowana konstrukcja skrzyzowan z drogami publicznymi w km 0+244,47, km 1+149,92,
1+303,38, km 1+567,87

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubo$¢ warstwy — 5 cm,

— podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubos¢ warstwy — 25 cm,

12) projektowana konstrukcja skrzyzowania z drogg publiczng w km 2+350,17

—  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 4 cm,

—  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 5 cm,

—  podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubos$¢ warstwy — 20 cm,
- istniejaca nawierzchnia skrzyzowania, po wyprofilowaniu,

13) projektowana konstrukcja umocnien z kostki kamienne;j

- kostka kamienna 15/17,

—  podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos$¢ warstwy — 5 cm,
—  podbudowa z kruszywa kamiennego, grubos¢ warstwy — 24 cm,
—  wyprofilowane i zageszczone podtoze,

14) projektowana konstrukcja zatoki przystankowe;

—  warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 4 cm,

—  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 5 cm,

— podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubosé warstwy — 20 cm,
—  mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubo$¢ warstwy — 15 cm.



3.4. Zakres i technologia robot

Zakres oraz technologia wykonania robét zwigzanych z przebudowa drogi powiatowej
nr 1629C Trzebez Szlachecki — Gluchowo:
- roboty pomiarowe
—  mechaniczne usuniecie warstwy humusu,
— mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,
—  wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, stabilizowanego
mechanicznie,
- wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem,
- odcinkowe mechaniczne frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej,
- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni,
- skropienie nawierzchni emulsja asfaltowa,
- wlozenie warstwy $cieralnej i wigzacej z betonu asfaltowego,
- ulozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego,
—  ulozenie nawierzchni z kostki kamiennej i betonowej,
- wzmocnienie nawierzchni geosiatka,
- ustawienie kraweznikéw i obrzezy betonowych na tawie betonowej z oporem,
- uzupehnienie i profilowanie poboczy gruntowych,
- ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,
—  odtworzenie i oczyszczenie rowow przydroznych,
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
- ewentualne zabezpieczenie Iub przebudowa istniejacego uzbrojenia terenu, kolidujacego
z realizacjg inwestycji.
Wszystkie roboty objete zakresem przedsigwzigcia nalezy realizowaé w sposob zgodny
z wymaganiami okreslonymi w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robét.

3.5. Zjazdy do nieruchomosci

Zjazdy z drogi powiatowej nr 1629C Trzebcz Krolewski — Gluchowo, objete zakresem
przedsiewziecia przeznaczone sa do obshugi komunikacyjne; nieruchomosci potozonych wzdtuz
projektowanych obiektow.

Projekt obejmuje wykonanie przebudowy istniejacych zjazdow posiadajacych jezdnie o

nawierzchni czg$ciowo z brukowej kostki betonowej, czesciowo thuczniows, a czgsciowo gruntowa
i gruntowa wzmocniong. Zjazdy projektuje si¢ wykonaé w wickszosci prostopadle do osi drogi
powiatowe.
Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdéw o nawierzchni bitumicznej na potaczeniu z droga
powiatowa zaprojektowano, jako wyokraglone tukiem o promieniu 3,0 m. Pochylenie podtuzne
zjazdow, zaprojektowano zgodnie z warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Spadek poprzeczny nawierzchni zjazdow
zaprojektowano, jako jednostronny o wartosci zgodnej z istniejacym spadkiem podtuznym drogi
powiatowej. Szczegdtowy wykaz zjazddéw zostat przedstawiony w zalgczniku nr 1.

Zaprojektowano réwniez przebudowe istniejagcych zjazdow z brukowej kostki betonowej,
obejmujaca réwniez dostosowanie wysokosciowe ich nawierzchni do projektowanej niwelety



nawierzchni jezdni. W przypadku braku mozliwosci wykorzystania istniejacej kostki brukowe;j,
nalezy utozy¢ nowa kostke o kolorystyce, wymiarach i ksztalcie, jak najbardziej odpowiadajacych
kostce istniejgcej. Wszelkie zmiany wymagajg akceptacji Inspektora nadzoru inwestorskiego.

Odcinkowo pod zjazdami zaprojektowano wykonanie lub wymiang istniejacych przepustow
na przepusty drogowe rurowe o srednicy 40 cm, wykonane z polietylenu HDPE, ulozone na
podsypce z pospotki. Projektowane przepusty zostaty zlokalizowane w osi rowu drogowego.
Spadek podluzny przepustéw zaprojektowano zgodnie ze spadkiem podluznym dna rowu. Na
wlocie i wylocie przepustow zaprojektowano umocnienie skarp poprzez ulozenie kamienia polnego
o grubosci ok. 10 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 (grubos¢ warstwy — 5 cm).
Szczegdtowy wykaz zjazdow, pod ktdérymi przewidziano przepusty zostal przedstawiony w
zatgczniku nr 2.

3.6. Skrzyzowania z drogami publicznymi

Projekt obejmuje wykonanie przebudowy istniejacych skrzyzowan z drogami publicznymi:

— droga gminng nr 060543 C Trzebcz Zofijki — Trzebez Krolewski, w km 0+244,47,

— droga gminng nr 060544C Trzebcz Zofijki — do drogi nr 060543C, w km 1+149,92,

— droga gminng nr 060545C Trzebcz Szlachecki — Zofijki, w km 1+303,38,

—  drogg gminng nr 060547C Trzebcz Zofijki — Trzebcz Marianki, w km 1+567,87,

— drogg gminng nr 060550C Trzebcz Marianki — Parowa Falecka, w km 2+350,17.

Skrzyzowania projektuje si¢ wykona¢ w wiekszosci prostopadle do osi drogi powiatowe;.
Wszystkie skrzyzowania po przebudowie bedg posiadaly nawierzchni¢ bitumiczna.

Pochylenie podtuzne nawierzchni skrzyzowan, zaprojektowano zgodnie z warunkami okreslonymi
w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Pod skrzyzowaniami z drogami gminnymi, zlokalizowanymi w km 0+244,47, w km
1+149,92, w km 1+303,38, w km 1+567,87 przewidziano przepusty drogowe rurowe o sSrednicy
40 cm, wykonane z polietylenu HDPE, utozone na podsypce z pospéiki. Projektowane przepusty
zostaly zlokalizowane w osi rowu drogowego. Spadek podtuzny przepustow zaprojektowano
zgodnie ze spadkiem podtuznym dna rowu.

Na wlocie i wylocie przepustow zaprojektowano umocnienie skarp poprzez ulozenie
kamienia polnego o grubosci ok. 10 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 (grubos¢ warstwy
—5cm).

Zaprojektowano rowniez podigczenie do drogi powiatowej nr 1604C Chelmno — Nawra,
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.

Konstrukcje na poszczegdlnych skrzyzowaniach przedstawiono w ust. 3.3 niniejszego
opracowania.

3.7. Zatoka przystankowa

Zaprojektowano zatoke¢ przystankowa (autobusowa) w obrebie skrzyzowania z drogg
gminng nr 060545C. Lokalizacja zatoki wedlug kilometrazu drogi: od km 1+233,25 do km
1+289,25. Szczegdlowa lokalizacja zatoki zostala przedstawiona na rys. nr 1 ark. 2 ,Projekt
zagospodarowania terenu”. Diugos¢ projektowanej zatoki wraz ze skosem wjazdowym i
wyjazdowym wynosi 56 m. Szerokos¢ nawierzchni zatoki wynosi 3,0 m. Zatoka bedzie posiadata
nawierzchnie twardg z betonu asfaltowego. Spadek poprzeczny zatoki zaprojektowano, jako



jednostronny o wartosci 2% skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowej. Skos wjazdowy — 1:8,
skos wyjazdowy — 1:4. Przy zatoce zaprojektowano peron oraz chodnik o szerokosci 2,0 m oraz
miejsce pod wiate przystankows. Istniejgcg wiat¢ nalezy przestawi¢ w nowe miejsce, zgodnie z
Projektem zagospodarowania terenu. Od strony peronu i chodnika zatoke obramowano
kraweznikiem wystajgcym o wymiarach 15x30x100 cm na tawie betonowej z oporem.

Pod zatokg przystankows zaprojektowano przepust drogowy rurowy o $rednicy 40 cm,
wykonany z polietylenu HDPE, ulozony na podsypce z pospotki. Projektowany przepust zostat
zlokalizowane w osi rowu drogowego. Spadek podluzny przepustu zaprojektowano zgodnie ze
spadkiem podtuznym dna rowu.

3.8. Chodnik i peron oraz miejsce pod wiate

Projektowany chodnik i peron bedg posiadaly nawierzchnie twarda, wykonang z betonowe;j
kostki brukowej. Peron i chodnik zaprojektowano, zgodnie z lokalizacjg przystanku autobusowego.
Szczegdtowa lokalizacja chodnika i peronu zostala przedstawiona na rys. nr 1 ark. 2 ,Projekt
zagospodarowania terenu”.

Lokalizacja projektowanego chodnika i peronu wedtug kilometrazu drogi:

— od km 1+245,25 do km 1+298,87, strona lewa, dtugos¢ wg kilometrazu drogi 53,62 m, dtugos¢
rzeczywista 53,76 m, szeroko$¢ nawierzchni 2,0 m, spadek poprzeczny skierowany w kierunku
przeciwnym do jezdni drogi powiatowej.

Spadek poprzeczny chodnika i peronu zaprojektowano, jako jednostronny o wartosci 2%.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu, na dlugosci odcinkéw stycznych do jezdni 1 zatoki

przystankowej, zaprojektowano wyniesienie chodnika i peronu do gory i jego oddzielenie od jezdni

drogi powiatowej i nawierzchni zatoki za pomocg kraweznika wystajacego o wymiarach
15x30x100 cm na tawie betonowej z oporem. Z pozostalych stron chodnik i peron ograniczono
obrzezem betonowym o wymiarach 8x30x100 cm na tawie betonowej z oporem:.

Miejsce pod wiate zaprojektowano zgodnie z lokalizacjg podang na rys. nr 1 ark. 2 ,,Projekt

zagospodarowania terenu”. Konstrukcja miejsca pod wiate jest taka sama jak konstrukcja chodnika

i peronu. Miejsce pod wiate ograniczono (z wyjatkiem odcinka stycznego do chodnika) obrzezem

betonowym o wymiarach 8x30x100 cm na tawie betonowej z oporem.

Zaprojektowano przeniesienie istniejgcej wiaty autobusowej na nowe miejsce. Montaz wiaty na

nowym miejscu nalezy wykona¢ zgodnie z wiedzg techniczng oraz zaleceniami producenta.

Podtoze pod istniejacg wiatg przewidziano do rozbiorki.

3.9. Oznakowanie oraz elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projektowane oznakowanie pionowe 1 poziome oraz elementy bezpieczenstwa ruchu
drogowego zostaty okre$lone w odrebnym opracowaniu ,,Projekt zmiany statej organizacji ruchu i
oznakowania”, stanowigcym integralng czes¢ dokumentacji techniczne;j.

3.10. Odwodnienie

Droga powiatowa nr 1629C Trzebcz Szlachecki — Gluchowo odwadniana bedzie
powierzchniowo, poprzez zastosowanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych. Wody
opadowe odprowadzane beda tak jak dotychczas: czesciowo do istniejacych rowdéw retencyjno —
infiltracyjnych a czg¢s$ciowo na sasiadujgcy teren pasa drogowego. Sposob odprowadzenia wod
opadowych nie ulegnie istotnej zmianie.



W ramach przedsiewzigcia zaprojektowano odtworzenie i oczyszczenie istniejgcych rowow
retencyjno — infiltracyjnych na odcinku o dtugosci 3142 m. Lokalizacja odcinkow rowow:
1) od km 0+124,00 do km 2+061,00, strona lewa, dtugos$¢ odcinka — 1937 m,
2) od km 0+188,00 do km 0+391,00, strona prawa, dtugos¢ odcinka — 203 m,
3) od km 0+835,00 do km 1+837,00, strona prawa, dtugos¢ odcinka - 1002 m.
W istniejacych rowach zlokalizowane sg studnie stanowigce zakonczenia zlokalizowanych pod
droga przepustow.

3.11. Uzbrojenie terenu

W obrebie planowanej inwestycji zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu, w postaci:
— sieci elektroenergetycznej (napowietrznej i kablowej),

— sieci telekomunikacyjnej (kablowej),
— sieci wodociggowe;.

W ewentualnych przypadkach natrafienia na elementy uzbrojenia terenu, przewidziano ich
zabezpieczenie (dotyczy istniejacej kablowej sieci telekomunikacyjnej oraz kablowej sieci
energetycznej) za pomocag oston rurowych dzielonych np. A 110 PS o srednicy 110 mm lub
réwnowaznych. Przewidziano réwniez regulacj¢ istniejgcych elementéw siect wodociagowe;.
Pozostale elementy istniejacej infrastruktury podziemnej, z uwagi na zakres oraz technologi¢ robét,
nie kolidujg z realizacjg inwestycji.

3.12. Umocnienie luku poziomego

Przewidziano zabezpieczenie rozjezdzonego przez samochody ciezarowe oraz duze ciggniki
i maszyny rolnicze pobocza na tuku poziomym drogi powiatowej nr 1629C Trzebcz Szlachecki —
Gluchowo (w obrebie skrzyzowania z droga powiatowa nr 1604C) poprzez umocnienie tego tuku
kostkg kamienng. Szeroko$¢ umocnienie jest zmienna i wynosi do 1,9 m.
Lokalizacja umocnienia tuku poziomego wedtug kilometrazu drogi powiatowej nr 1629C:
— od km 0+003,80 do km 0+015,01, strona prawa.
Lokalizacja umocnienia zostala przedstawiona na rys. nr 1 ark. 1 ,,Projekt zagospodarowania
terenu”.
Nawierzchnia z kostki kamiennej zostala ograniczona kraweznikiem prostym (opornikiem)
o wymiarach 12 x 25 cm od strony pola. Krawezniki zaprojektowano, jako posadowione na tawie
betonowej z oporem.

3.13. Poszerzenie jezdni

Zaprojektowano poszerzenia istniejagcej jezdni drogi powiatowej nr 1629C Trzebez
Szlachecki — Gluchowo do projektowanej szerokosci jezdni, wynoszacej 5,5 m.

Lokalizacja zaprojektowanych poszerzen jezdni wg kilometrazu drogi:
1) strona prawa

— od km 0+344,87 do km 2+300,60, dtugos¢ 1955,73 m,
2) strona lewa

— od km 0+011,47 do km 0+449,55, dtugos¢ 438,08 m.



Szczegotowa lokalizacja projektowanych poszerzen zostata przedstawiona na rys. nr 1 ark. 1-3

»Projekt zagospodarowania terenu”.
Konstrukcja drogi na poszerzeniach zostala okreslona w ust. 3.3 niniejszego opracowania.

4. Uwagi koncowe

— Nalezy bezwzglednie przestrzegaé¢ warunkow uzgodnien i zatwierdzen zalaczonych do projektu.
— Rozpoczgcie robdt nalezy zglosic  wszystkim wlascicielom uzbrojenia podziemnego
1 naziemnego.

Digraies Haite
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DECYZIA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenst
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 2022 r., poz. 1029)
atakze § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywac na $rodowisko (Dz. U. 2019 r., poz. 1839 t.j.),
w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U.
2021 r., poz. 735 z péin. zm.), po rozpatrzeniu wniosku ztozonego przez Powiat Chetminski
ul. Harcerska 1, 86-200 Chetmno i zasiegnieciu opinii Regionainego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Chetmnie oraz Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Toruniu w sprawie obowigzku

przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko

orzekasie

I. Na podstawie art. 84 ust. la ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko (t.j. Dz. U. 2022 r.,, poz. 1029) stwierdzi¢ brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na sSrodowisko przedsiewziecia polegajgcego na
»Przebudowie drogi powiatowej nr 1629C Trzebcz Szlachecki - Gtuchowo”

I.LOkresla sie:

1. Istotne warunki korzystania ze s$rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegdélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendow
sgsiednich:

1) W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisjg hatfasu, wibracji
i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe oraz
zwigzane z wykorzystywaniem ciezkiego sprzetu/transportu) w sgsiedztwie terendw objetych
ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wyitacznie w porze dziennej, tj. w godzinach 6.00 — 22.00,
z wyjatkiem prac wymagajacych ciggtosci technologicznej (typu betonowanie).

2) Transportowac materiaty pylgce samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa wyposazona zostanie
w oponcze lub inne zabezpieczenie ograniczajgce pylenie transportowanego materiatu.

3) W celu =zabezpieczenia gruntu oraz wdd podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywaé wytgcznie
sprawnego sprzetu i monitorowa¢ ewentualne wycieki substancji ropopochodnych, ktére moga
powstac w wyniku awarii.

4) Zabiegi zwigzane z konserwacjg, naprawami i postojami maszyn i urzgdzen nalezy wykonywac w
miejscach do tego odpowiednio przystosowanych, o podtozu zabezpieczonym przed przedostaniem
sie do gruntu i wod podziemnych zanieczyszczen.

5) Na etapie realizacji przedsiewziecia, zapewni¢ dostepnos$¢ sorbentéow. W przypadku wycieku
substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuiyty sorbent zebra¢ i przekazac

uprawnionym odbiorcom odpadow.



6) Wytworzone odpady nalezy posegregowac i gromadzi¢ w kontenerach (pojemnikach) do czasu ich
zapetnienia, nastepne przekaza¢ uprawnionym odbiorcom. Kontenery (pojemniki) zabezpieczyc pried
opadami atmosferycznymi.

7) Zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materiatéw budowlanych lub postoju pojazdow i
maszyn zorganizowac na terenie utwardzonym lub posiadajgcym szczelng powierzchnig, w odlegtosci
minimum 10 m od rzek, ciekéw i zbiornikéw wodnych oraz obszaréw podmoktych, a takze poza
zasiegiem rzutu koron drzew.

8) Miejsca skrzyzowar drogi z wodami powierzchniowymi zabezpieczy¢ przed przedostaniem sig
zanieczyszczen mogacych zablokowac przeptyw fub doprowadzi¢ do skazenia wody.

9) Kazdorazowo przed podjeciem prac w obrebie wykopéw dokonac kontroli obecnosci zwierzat w
ich obrebie. W przypadku obecnosci fauny, zwierze lub zwierzeta odtowi¢, a nastgpnie przenies¢ poza
obszar robot, do siedliska zapewniajgcego mozliwos¢ dalszej wedréowki.

10) Prace budowlane (w tym przygotowanie terenu) rozpocza¢ poza okresem lggowym ptakéw oraz
kluczowym okresem rozrodu gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat, przypadajgcym w terminie od
1 marca do 31 sierpnia lub w dowolnym terminie po potwierdzeniu maksymalnie na 2 dni przed
zajeciem terenu przez specjaliste przyrodnika braku aktywnych legéw ptakow oraz rozrodu zwierzat
na terenie inwestycji.

11) Drzewa i krzewy, ktére nie podlegajg wycince, a pozostajg w zasigegu oddziatywania zadania, w
przypadku zagrozenia ich uszkodzenia na etapie budowy zabezpieczy¢ przed:

a/ mozliwoécig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,

b/ fizycznym uszkodzeniem krzewow poprzez wygrodzenie obszaru wystepowania krzewow,

¢/ przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajgcych transpiracje oraz
prowadzenie wykopéw w ich sgsiedztwie krétkimi odcinkami, ograniczajgc czas otwarcia wykopow,
d/ mechanicznym uszkodzeniem bryty korzeniowej poprzez prowadzenie prac w bezposrednim
sgsiedztwie systemow korzeniowych drzew i krzewéw w sposéb reczny, o ile pozwala na to
technologia prac. Powstate ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni zabezpieczyc

preparatem grzybobdjczym.
UZASADNIENIE

W dniu 01 marca 2022 r. wszczeto postepowanie w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia polegajacego na
Przebudowie drogi powiatowej nr 1629C Trzebcz Szlachecki — Gtuchowo.

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 62 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko (Dz. U. 2019 r., poz. 1839
tj.) w/w przedsiewziecie zostato zaliczone do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywaé na srodowisko.

Analizowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéra w my$l art. 80 ust. 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2022 r.,
poz. 1029) nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami planu
zagospodarowania przestrzennego, jezeli zostat uchwalony.

Organ prowadzacy postepowanie, wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, Parstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie oraz Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Chetmnie, z wnioskiem o wydanie opinii w przedmiocie
stwierdzenia obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko,



a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby, o okreSlenie zakresu raportu oddziatywania na
$rodowisko.

Opinig nr N.NZ.403.1.8.2022 z dnia 08 marca 2022 r. Panstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Chetmnie stwierdzit, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia nie istnieje konieczno$é
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Opinig nr GD.ZZ$.5.435.115.2022.WL z dnia 11 marca 2022 r. Paristwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Toruniu nie stwierdzito potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania dla ww. przedsiewziecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem z dnia 17 marca 2022 r.,
wezwal Inwestora do ztozenia uzupetnienia przedtozonej Karty Informacyjnej Przedsiewziecia. Po
otrzymaniu stosownych uzupetnient, postanowieniem nr W00.4220.224.2022.JM.2 z dnia 20 maja
2022 r., Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy stwierdzit, ze dla przedmiotowego
przedsiewziecia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko.

W trakcie analizy planowanego przedsiewziecia, wzieto pod uwage wytyczne art. 63 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2022 r.,
poz. 1029).

Przedsiewziecie polega na wykonaniu przebudowy drogi powiatowe] nr 1629C Trzebcz Szla-

checki— Gtuchowo, na odcinku o dtugosci ok. 2,74 km.
Droga powiatowa nr 1629C Trzebcz Szlachecki — Gtuchowo zlokalizowana jest w wojewddztwie ku-
jawsko — pomorskim, na terenie powiatu chetminskiego, na terenie gminy Kijewo Krélewskie oraz na
terenie powiatu torunskiego, na terenie gminy Chetmza. Przebudowa drogi obejmuje odcinek zlokali-
zowany wytgcznie na terenie powiatu chetminskiego, na terenie gminy Kijewo Krélewskie od skrzy-
zowania z drogg powiatowa nr 1604C Chetmno - Nawra w miejscowosci Trzebcz Szlachecki do granicy
administracyjnej z powiatem torunskim.

Aktualnie droga posiada nawierzchnie bitumiczng na odcinku o dtugosci ok. 2,3 km, ktérej
szerokos¢ wynosi 5,0 m oraz nawierzchnie ttuczniowa na odcinku o dtugosci ok. 0,44 km, ktorej sze-
rokos¢ wynosi 5,0 m. W ramach przedsiewziecia przewiduje sie odcinkowg przebudowe istniejgcej
nawierzchni drogi, poszerzenie istniejgcej jezdni, przebudowe nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci
przylegtych do granicy pasa drogowego, przebudowe nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami
gminnymi i wewnetrznymi, wykonanie zatok przystankowych i peronéw/chodnikéw, profilowanie i
uzupetnienie poboczy gruntowych oraz ich-ulepszenie kruszywem kamiennym na szerokosci 1,0 m,
odtworzenie i oczyszczenie istniejgcych rowdw przydroznych, wykonanie elementéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego (m.in. oznakowanie poziome i pionowe). Wykonanie wymienionych robot realizo-
wane bedzie gtdwnie w miejscach istniejgcych obiektéw zlokalizowanych w pasie drogowym, wobec
czego za wyjgtkiem poszerzenia istniejgcej jezdni oraz poboczy gruntowych, ktére przewiduje sie
ulepszy¢ kruszywem kamiennym, nie przewiduje sie wytgczenia istniejgcych powierzchni dziatek dro-
gowych z powierzchni biologicznie czynnej (tereny zielone). Droga powiatowa nr 1629C Trzebcz Szla-
checki — Gtuchowo jest drogg przeznaczong do obstugi ruchu lokalnego, zapewniajgcg potfaczenia
miejscowosci 0 znaczeniu rolno —gospodarczym oraz przemystowo — gospodarczym z siedzibami gmin
i miast.

Zaplecze budowy jest planowe do lokalizacji w obrebie przebudowywanego pasa drogowego,
czyli w granicach dziatek drogowych objetych przedsiewzieciem. Bedzie to miejsce usytuowane moz-
liwie jak najdalej od terendéw zabudowy chronionej akustycznie.

(OS]



Prace drogowe zostang wykonane przy zastosowaniu tradycyjnych, typowych technologii,
remontowo-budowlanych, w spos6b reczny i mechaniczny. Zastosowane materiaty i wyroby bedg
spetniaty wymagania obowigzujacych przepiséw i norm oraz posiadaty wymagane prawem Swiadec-
twa i certyfikaty.

Zaktada sie wykorzystanie normatywnych ilosci surowcdw i materiatéw, w tym wody (pobie-
ranej z gminnej sieci wodociggowej lub dowozonej beczkowozem), kruszywa tamanego kamiennego,
piasku, cementu, geosiatki, kraweznikdw betonowych, betonu, a takze paliw i energii elektrycznej.

Na terenie projektowanego zadania nie wystepujg obszary wodno-bfotne, inne obszary o
ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek, obszary wybrzezy i $ro-
dowisko morskie, gérskie lub le$ne, obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wdéd i zbior-
nikow wod érédladowych, a takze obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, przylegajgce do jezior, uzdrowiska i obszary
ochrony uzdrowiskowe;j.

Przebudowa drogi nie nalezy do kategorii zaktadu o zwiekszonym, badz duzym ryzyku poja-
wienia sie awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w
sprawie rodzajéw i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujgcych o
zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii prze-
mystowej (Dz. U.z 2016 r., poz. 138 t.j.).

Zadanie bedzie powigzane funkcjonalnie z istniejacy juz siecig drég przebiegajgcg jednak
w obrebie innych paséw drogowych. Zgodnie z informacjami przedstawionymi w Kip, w najblizszym
czasie nie s planowane budowy lub przebudowy odcinkéw drég, z ktérymi krzyzuje si¢ przedmioto-
wy cigg komunikacyjny w ramach tego przedsiewziecia. Zatem na etapie realizacji nie powinno za-
chodzi¢ zjawisko kumulowania sie oddziatywan istniejacej sieci drogowej z planowang do przebudo-
wy drogg. Nieznaczne skumulowane oddziatywanie moze wystapi¢ w czasie prowadzenia robét, tj.
emisji hatasu i zanieczyszczenia powietrza od pojazdéw poruszajgcych sie po drogach.

Projektowane przedsiewziecie, zaréwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji, nie niesie za soba
ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacjg, uzywane do przebudowy
materiaty i technologie robét.

Na podstawie informacji zawartych w przedtozonej przez Inwestora dokumentacji, przeanali-
zowano wptyw inwestycji w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu (efekt cieplarniany). Pod-
czas realizacji wystgpi emisja gazow cieplarnianych, gtéwnie dwutlenku wegla, w zwigzku z praca
ciezkiego sprzetu i srodkow transportu materiatéw wykorzystywanych do dokonania przebudowy.
Emisja ta bedzie krotkotrwata i o niewielkim lokalnym zasiegu, czyli bedzie mato znaczgca. Natomiast
na etapie eksploatacji, dzieki nowej nawierzchni nastapi poprawa ptynnosci ruchu, co przetozy sig na
zmniejszenie ilosci spalanego paliwa, tym samym emisji gazéw odpowiedzialnych za powstawanie
efektu cieplarnianego (przede wszystkim dwutlenku wegla). Z uwagi na lokalny charakter drogi oraz
niewielkie natezenie ruchu nie przewiduje sie wptywu zamierzenia na klimat.

Przy przebudowie i utrzymaniu drogi bedg stosowane technologie oraz materiaty, dostoso-
wane do warunkéw klimatycznych wystepujacych w Polsce. Ponadto, zamierzenie jest potozone poza
terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami i wystgpieniem powodzi.

Analizowany odcinek drogi nadal bedzie funkcjonowac¢ w drogowym ukfadzie lokalnym, wy-
korzystywany przede wszystkim na potrzeby dojazdu do nieruchomosci potozonych w jego poblizu.
Nie przewiduje sie, aby w zwigzku z wykonaniem przebudowy nastgpif znaczacy wzrost natgzenia
ruchu. Przedsiewziecie zaktada polepszenie komfortu i warunkow jazdy poprzez poprawg parame-
trow technicznych. Przebudowa nie zmieni uktadu komunikacyjnego sieci drogowej.



Realizacja przedsiewziecia wigze sie z wytwarzaniem m.in. odpadoéw z budowy, remontéw
i demontazu obiektéw budowlanych z grupy 17 wedtug katalogu odpadow, zawartego w rozporzg-
dzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2020 r., poz.
10 t.j.). Powstawaé mogg takze odpady komunalne, zwigzane ze sferg bytowa pracownikéw (grupa
20) oraz odpady opakowaniowe (grupa 15).

Odpady beda segregowane oraz magazynowane w szczelnych kontenerach i pojemnikach,
w przeznaczonym do tego celu miejscu, a nastepnie zostang przekazane uprawnionym podmiotom,
ktore posiadajg zezwolenia na odzysk, zbieranie lub unieszkodliwianie odpaddow. Odpady niebez-
pieczne planuje sie gromadzi¢ w wydzielonym miejscu na placu budowy. Miejsce to bedzie posiada¢
szczelne podtoze (wylewka lub gruba folia z zakrzywionymi bokami w formie wanny), zabezpieczajgce
przed przeniknieciem substancji do Srodowiska gruntowo-wodnego oraz zadaszenie chronigce przed
czynnikami atmosferycznymi. Wykonawca robét jest zobowigzany do prowadzenia prawidiowej go-
spodarki z powstajgcymi odpadami, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z
2022 r., poz. 699 ze zm.} oraz szczegdtowymi aktami wykonawczymi. Odpady powstajgce w fazie
eksploatacji wynikajg przede wszystkim z biezgcego utrzymania, tj. czyszczenia i konserwacji drogi
oraz zwigzanej z nig infrastruktury. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadéw nie bedg miaty znaczgcego
negatywnego wplywu na $rodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpa-
dami, tj. hierarchii sposobéw postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ww. ustawy z dnia 14
grudnia 2012 r. o odpadach.

Przedmiotowa droga zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie z rozporzadze-

niem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 t.j.).
Zamierzenie znajduje sie w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych oznaczonym europejskim
kodem PLGW200038, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan ilosciowy i chemiczny tej
JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czes¢ wéd podziemnych nie jest zagrozona ry-
zykiem nieosiggniecia celdw srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego i
chemicznego wdd podziemnych. Przedsiewziecie znajduje sie w obszarze jednolitej czesci wod po-
wierzchniowych oznaczonym europejskim kodem PLRW20001729389 - Fryba, zaliczonym do regionu
wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej czesci wod, ktérej potencjat ocenio-
no jako zly. Rozpatrywana jednolita czes¢ wdd powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosig-
gniecia celdow Srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego i co
najmniej dobrego stanu chemicznego wéd powierzchniowych. Na etapie budowy gidéwnymi przyczy-
nami zanieczyszczenia wod i gleby mogg by¢ sptywy deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a
takze wyptukiwane zanieczyszczenia z materiatéw uzywanych do budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed zanieczysz-
czeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany bedzie wytgcznie
sprawny sprzet i monitorowane bedg ewentualne wycieki substancji ropopochodnych, ktére moga
powsta¢ w wyniku awarii. Na etapie realizacji przedsiewziecia, zapewniona zostanie dostepnosé sor-
bentédw. W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent
nalezy zebrac i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpaddéw. Droga powiatowa odwadniana bedzie
powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadkdw poprzecznych i podtuznych. Wody opa-
dowe odprowadzane bedg tak jak dotychczas: do istniejacych rowdw retencyjno — infiltracyjnych lub
na tereny zielone pasa drogowego. Sposob odprowadzenia wod opadowych nie ulegnie zmianie.
Podczas realizacji przedsiewziecia zostang wykorzystane przenosne toalety z bezodptywowym zbior-
nikiem na scieki, ktérych opréznianiem zajmowac sie bedzie specjalistyczna firma, posiadajaca sto-

sowne zezwolenie.



Tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materiatéw budowlanych lub posto-
ju pojazddw i maszyn zostang zorganizowane na terenie utwardzonym lub posiadajgcym szczelng
nawierzchnie, w odlegtoéci minimum 10 m od rzek, ciekdw i zbiornikéw wodnych oraz obszaréw
podmoktych, co znacznie ograniczy mozliwo$¢ ewentualnego zanieczyszczenia srodowiska wodno-
gruntowego.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje przedsiewzigcia stwierdzono, ze przy zastosowaniu
rozwigzan opisanych w Kip, jego realizacja i eksploatacja nie wptynie negatywnie na ryzyko nieosig-
gniecia celéw srodowiskowych zawartych w obowigzujgcym Planie gospodarowania wodami na ob-
szarze dorzecza Wisty.

Projektowana droga przebiega przez tereny rolnicze o niewielkim zréznicowaniu wysoko-
éciowym. Jest to obszar do$é¢ stabo zaludniony. Zabudowa w formie zwartej nie wystgpuje. Teren
znajdujacy sie w obrebie drogi jest typowo rolniczy, charakteryzujacy sie wysokim udziatem uzytkow
rolnych z rozproszong zabudowa.

Na etapie realizacji, prace budowlane, w szczegdlnosci praca cigzkiego sprzetu, wykonywanie
prac ziemnych oraz transport materiatéw budowlanych, spowodujg okresowe ucigzliwosci takie jak:
podwyzszony poziom hatasu oraz emisje zanieczyszczen do powietrza. Dla zminimalizowania ww.
oddzialywar wszystkie prace w sgsiedztwie terendéw zabudowy mieszkaniowej beda wykonywane
wylacznie w porze dziennej, z wyjgtkiem prac wymagajacych ciggtosci technologicznej (typu betono-
wanie). Natomiast materiaty pylagce bedg transportowane samochodami, ktérych skrzynia fadunkowa
wyposazona zostanie w oporicze lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie materiatu. Wszelkie
ucigzliwoéci zwigzane z etapem realizacji majg charakter okresowy i ustgpig z chwilg zakonczenia
budowy.

Bioragc pod uwage odcinkowy charakter zadania, lokalizacja Zrédet dzwigku i zanieczyszczen
powietrza bedzie zmienna w czasie oraz ograniczona przestrzennie.

W trakcie eksploatacji wystgpi emisja gazow i pytéw do powietrza spowodowana przez ruch
érodkdw transportu jaka ma miejsce rowniez obecnie. Analizowane zamierzenie nie spowoduje
zwiekszenia sie tego typu zjawisk. Z punktu widzenia ochrony powietrza nie zwigkszy ilosci wprowa-
dzanych do powietrza substancji oraz energii.

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w mys| ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r., poz. 916 t.j.) w tym poza wyznaczo-
nymi, majacymi znaczenie dla Wspdlnoty i projektowanymi przekazanymi do Komisji Europejskiej
obszarami Natura 2000.

Obszar planowanego zadania stanowi potencjalne siedlisko legowe gatunkéw ptakow zwig-
zanych z otwartymi uzytkami rolnymi, w tym np. skowronka. Celem wyeliminowania zagrozenia nisz-
czenia legéw gatunkow chronionych ptakéw, prace nalezy rozpocza¢ poza okresem legowym ptakow
lub po potwierdzeniu braku legdw przez specjaliste ornitologa.

Nalezy takze zabezpieczy¢ drzewa rosnace w zasiegu oddziatu inwestycji, chronigc je przed

uszkodzeniami i przesuszeniem.
W wyniku inwentaryzacji na terenie planowanej drogi nie stwierdzono siedlisk chronionych gatunkow
rodlin i zwierzat. W zwiazku z realizacjg zamierzenia nie nastgpi pogorszenie sie stanu naturalnego
érodowiska, a zmiany oraz ucigzliwosci w trakcie budowy bedg krotkotrwate. W ramach inwestycji nie
planuje sie wycinki drzew i krzewdw.

W przypadku jesli skutkiem rob6t budowlanych badz innych prac zwigzanych z realizacjy za-
mierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkéw chronionych zwierzat,
ro$lin oraz grzybéw, wynikajgcymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie przyrody, Inwestor lub Wyko-



nawca s3 zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci podlegajacych zakazom na zasa-
dach okredlonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Zadanie, ze wzgledu na swdj lokalny zasieg, nie wigze sie z oddziatywaniem transgranicznym.

Zamierzenie nie wigze sie ze zniszczeniem lub naruszeniem terendow lesnych, podmokiych,
bagiennych i torfowiskowych. Jednoczesnie na podstawie analizy przedfozonej dokumentacji nie
stwierdza sie negatywnego wptywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologicznej.

Uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej Karcie Informacyjnej Przedsie-
wziecia z uzupetnieniem rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni
ochrong srodowiska przed negatywnym oddziatywaniem zamierzenia, zaréwno na etapie jego reali-
zacji, jak i eksploatacji.

Pismem z dnia 02.06.2022 r. zawiadomiono Strony o zebraniu materiatu dowodowego dot.
w/w inwestycji oraz o terminie i miejscu zapoznania sie z zebranym w sprawie materiatem dowodo-
wym, a takze powiadomiono o mozliwosci wypowiedzenia sie, co do zebranych dowoddw i materia-
téw oraz zgtoszonych zgdan. W wyznaczonym terminie nie zgtoszono zgdan oraz uwag.

W zwigzku z powyzszym, majac na uwadze catos¢ przeprowadzonego postepowania, biorgc
pod uwage lokalizacje, zakres i planowany sposob realizacji i eksploatacji inwestycji, w oparciu o art.
63 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko {Dz. U.
2022 r., poz. 1029) uwzgledniajgc wniosek strony, w oparciu o wskazane przepisy, Wéjt Gminy Kijewo
Krélewskie nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia dla omawianej inwestycji oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, a tym samym sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Pouczenie

1. Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzgdowego Kolegium Odwotawczego w Toruniu za posrednictwem
Wodjta Gminy Kijewo Krélewskie w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

2. Zgodnie z art. 127a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego w trakcie biegu terminu
do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej,
ktéry wydat decyzje. Z dniem doreczenia organowi administracji publiczne] odwiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do
whiesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.

3. Niniejszg decyzje dotacza sie do wniosku o wydanie decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 paZzdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko, oraz zgtoszenia, o ktérym mowa w art. 72 ust. 1a ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r,
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $§rodowisko. Ztozenie wniosku lub dokonanie zgtoszenia nastepuje w terminie 6 lat od dnia, w ktérym
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna. Jezeli jednak realizacja przedsiewziecia przebiega¢ bedzie
etapowo, zfozenie wniosku lub dokonanie zgtoszenia moze nastapi¢ w terminie 10 lat od dnia, w ktorym decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna, o ile strona, ktéra zloiyta wniosek o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach lub podmiot, na ktéry zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uptywem
terminu 6 lat od organu, ktéry wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, ze realizacja planowanego
przedsiewziecia przebiega etapowo oraz ie aktualne sg warunki realizacji przedsiewziecia okreslone w decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktérym mowa w art. 90 ust. 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacjt o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko, jezeli byto wydane.



Oplata skarbowa:
1. Na podstawie art. 7 pkt. 3 Ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opfacie skarbowej (Dz. U. 2021, poz. 1923 ze zm.)

zwolniono z optaty skarbowe;j.

Zataczniki:
1. Zatgcznik Nr 1 - Charakterystyka przedsigwzigcia.

Otrzymuija:
. Powiat Chetminski ul. Harcerska 1 86-200 Chetmno
2. Strony postepowania przez obwieszczenie zgodnie z art. 49 k.p.a
3.a/a
Do wiadomosci:
1. RDOS w Bydgoszczy
2. PPIS w Chetmnie
3. PGW WP ZZ w Toruniu
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Kijewo Krélewskie, 14.06.2022r,

Zatacznik nr 1 do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
nr RGK.6220.1.2.2022.AK z dnia 14.06.2022r.

Inwestor:

Powiat Chetminski
ul. Harcerska 1
86-200 Chetmno

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Inwestor, Powiat Chetminski planuje realizacje przedsiewziecia polegajacego na Przebudowie
drogi powiatowej nr 1629C Trzebcz Szlachecki — Gtuchowo.

Przedsiewziecie polega na wykonaniu przebudowy drogi powiatowej nr 1629C Trzebcz Szla-
checki — Gtuchowo, na odcinku o dtugosci ok. 2,74 km.
Aktualnie droga posiada nawierzchnie bitumiczng na odcinku o dtugosci ok. 2,3 km, ktdrej szerokosé
wynosi 5,0 m oraz nawierzchnie ttuczniowg na odcinku o dtugosci ok. 0,44 km, ktorej szeroko$¢ wy-
nosi 5,0 m. W ramach przedsiewziecia przewiduje sie odcinkowa przebudowe istniejgcej nawierzchni
drogi, poszerzenie istniejgcej jezdni, przebudowe nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci przylegtych
do granicy pasa drogowego, przebudowe nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i we-
wnetrznymi, wykonanie zatok przystankowych i perondéw/chodnikéw, profilowanie i uzupetnienie
poboczy gruntowych oraz ich ulepszenie kruszywem kamiennym na szerokosci 1,0 m, odtworzenie
i oczyszczenie istniejgcych rowdw przydroznych, wykonanie elementdéw bezpieczeristwa ruchu dro-
gowego (m.in. oznakowanie poziome i pionowe). Wykonanie wymienionych robét realizowane be-
dzie gtdéwnie w miejscach istniejgcych obiektéw zlokalizowanych w pasie drogowym, wobec czego za
wyjgtkiem poszerzenia istniejgcej jezdni oraz poboczy gruntowych, ktére przewiduje sie ulepszy¢
kruszywem kamiennym, nie przewiduje sie wytgczenia istniejgcych powierzchni dziatek drogowych z
powierzchni biologicznie czynnej (tereny zielone). Przewidywana powierzchnia poszerzenia jezdni
oraz poboczy przewidziana do ulepszenia kruszywem kamiennym, czyli przeksztafcona w sposob
utrudniajacy naturalng wegetacje roslin, wynosi ok. 6850 m2. Powierzchnia ta stanowi ok. 19,5%
catkowitej powierzchni pasa drogowego drogi powiatowej nr 1629C.
Niwelete drogi dopasowano do istniejgcej nawierzchni, zapewniajgc obstuge terenéw sasiednich oraz
odpowiednie odwodnienie drogi.
Podstawowe parametry projektowanej drogi:
- klasa drogi — L (lokalna),
- klasa techniczna -V,
- kategoria ruchu — KR2,
- dtugosé odcinka — ok. 2,74 km,
- szerokos¢ jezdni—5,5m,
- pochylenie poprzeczne jezdni — 2% (daszkowe na odcinkach prostych).
Przy realizacji robot ziemnych, drogowych i budowlanych przewiduje sie zastosowanie sprzetu samo-
jezdnego z napedem spalinowym, takich jak: koparko-tadowarki, spycharkotadowaki, rowniarki, wal-
ce i samochody samoroztadowcze. Poza tym inne urzgdzenia, takie jak: zageszczarki oraz reczne
urzgdzenia mechaniczne o napedzie elektrycznym badz spalinowym.

D J,T
//f//// )

sz Stefaniak



URZAD GMINY

ul. Torunska 2
86-253 Kijewo Krolewskie
_powiat chetminski
woj. kujawsko-pomorskie Kijewo Krélewskie 06.07.2022 r.

RGK 723%.12 55390

Powiatowy Zarzad Drég
ul. tunawska 2

86-200 Chelmno

W odpowiedzi na pismoPZD.DT.2210.1.2.2022.KZ z dnia 10.06.2022 r. (data wptywu 10.06.2022r.) dotyczacego
uzgodnienia przedsiewziecia polegajacego na przebudowie drogi powiatowej nr 1629 C Trzebcz Szlachecki — Gtuchowo
w zakresie:

- urzgdzen wodno — kanalizacyjnych,
- skrzyzowan z drogami gminnymi.

Uzgadniam pozytywnie projekt zadania: Przebudowa drogi powiatowej nr 1629 C Trzebcz Szlachecki — Gtuchowo
z uwzglednieniem ponizszych informacji i uwag.

Informujemy, ze brak jest urzadzen kanalizacyjnych zarzadzanych przez Urzad Gminy w Kijewie Krolewskim w zakresie
projektowanego odcinka przebudowywanej drogi. Natomiast infrastruktura wodociggowa znajduje sie w kilku miejscach
w pasie drogowym tj. w km 0+010 - 0+023, km 1+567 i km 2+360, nalezy wiec zwrdci¢ uwage w zwigzku z mozliwoscig
wystgpienia kolizji istniejgcego wodociggu z projektowang przebudowa, gtéwnie armatury, typu zasuwy, hydranty. Nalezy
ja dostosowac i wyregulowa¢ do wymaganej rzednej. Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy powiadomi¢ Urzad
Gminy w Kijewie Krélewskim o prowadzeniu prac w poblizu sieci wodociggowej. Wszystkie prace ziemne w rejonie sieci
istniejacych nalezy wykonac¢ pod nadzorem wtasciciela urzadzen.

Odnosnie skrzyzowan z drogami gminnymi informujemy:
droga powiatowa w km 0+244,47 - skrzyzowanie z drogg gminng nr 060543 C Trzebcz Zofijki — Trzebcz Krolewski,
droga powiatowa w km 1+149,92 - skrzyzowanie z drogg gminng nr 060544 C Trzebcz Zofijki — do drogi nr 060543C,
droga powiatowa w km 1+303,38 - skrzyzowanie z drogg gminng nr 060545 C Trzebcz Szlachecki — Zofijki,
droga powiatowa w km 1+567,87 - skrzyzowanie z drogg gminng nr 060547 C Trzebcz Zofijki — Trzebcz Marianki,
droga powiatowa w km 2+350,17 - skrzyzowanie z drogg gminng nr 060550 C Trzebcz Marianki—~ Parowa Falecka.
oraz skrzyzowan z drogami wewnetrznymi:
droga powiatowa w km 0+885,43 - skrzyzowanie z drogg wewnetrzng, dziatka nr 171/1 Trzebcz Szlachecki,

droga powiatowa w km 0+885,43 - skrzyzowanie z drogg wewnetrzng dziatka nr 188 Trzebcz Szlachecki.

Z powazaniem

Z up. WOJTA
SEK ZIGMINY
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86-200 Chetmno
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LOKALIZACJA DROGI POWIATOWEJ NR 1629C TRZEBCZ SZ1L.ACHECKI - GLUCHOWO
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Zjazdy i skrzyzowania

Zatacznik nr 1

(PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1629C - OD KM 0+003,80 DO KM 2+750,17)

0 nawierzchni bitumicznej 0 nawierzchni z kostki betonowe;
- powierzchnia [m2] powierzchnia [mzl
podbudowa FEIEaEe warstwa $Scieraina z BA podbudowa ¢ KIEZE warstwa Scieralna z KB
kamiennego kamiennego

0+023,73L 40,64 33,87 - -
0+086,36L 28,13 23,44
0+101,71P 37,61 31,34
0+159,83P 38,12 31,77 -
0+244 471 54,80 45,67
0+408,84P 25,99 21,66
0+434,68P 26,03 21,69
0+466,36P 25,64 21,37 - -
0+612,97L 31,80 26,50 - -
0+660,11P 2419 20,16 - -
0+885,43P 27,13 22,61 - -
1+149,92L 456,70 38,92 -
14214,11P 21,52 17,93 - -
1+303,38L 53,08 44,23 - -
1+537,92L - - 4243 35,36
1+567,87P 43,27 36,06 - -
1+585,04L 33,90 28,25 -
1+680,86P 24,35 20,29 - -
1+732,61L 33,94 28,28 - -
1+760,48L 33,11 27,59 - -
1+790,20L 32,86 27,38 - -
1+805,39L - - 29,21 24,34
1+919,64P 27,62 23,02 - -
2+066,72L 33,18 27,65 -
2+092,83L 32,53 27,11 - -
2+141,37P 23,33 19,44 - -
2+350,17P 36,17 30,14 - -
2+384,75L 32,41 27,01 - -
2+422,20L 32,94 27,45 - -
2+436,04L 33,71 28,09 -
2+454,09L 33,46 27,88 -
2+557,75L 29,82 24,85 - -
2+728 58P 19,52 16,27 - -

Razem 1017,50 847,92 71,64 59,70

Podsumowanie:

1. Zjazdy i skrzyzowania o nawierzchni bitumicznej

- powierzchnia podbudowy z kruszywa kamiennego

- powierzchnia warstwy $cierainej z BA
2. Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej

- powierzchnia podbudowy z kruszywa kamiennego
- powierzchnia warstwy $cieralnej z KB

2+350,17 | - skrzyzowanie z drogg publiczng

Strona 1z 1

1017,50 m?
847,92 m*

71,64 m?
59,70 m?




Wykaz przepustow (HDPE)

Przebudowa drogi powiatowej nr 1629C Trzebcz Szlachecki - Gluchowo

Zatgcznik nr 2

hm Rodzaj obiektu Srednica [cm] Dhugosé [m] lloS¢ przepustow [szt]
0+244,47 skrzyzowanie (L) 40,00 15,00 1
0+612,97 zjazd (L) 40,00 10,00 1
0+885,43 zjazd (P) 40,00 10,00 1
1+149,92 skrzyzowanie (L) 40,00 12,00 1
1+214,11 zjazd (P) 40,00 10,00 1
1+303,38 | —23ioka autobusowa (L) 40,00 69,00 1
skrzyzowanie (L)
1+537,92 zjazd (L) 40,00 12,00 1
1+567,87 skrzyzowanie (P) 40,00 13,00 1
1+585,04 zjazd (L) 40,00 10,00 1
1+680,86 zjazd (P) 40,00 10,00 1
1+732,61 zjazd (L) 40,00 10,00 1
1+760,48 zjazd (L) 40,00 10,00 1
1+790,20 zjazd (L) 40,00 10,00 1
1+805,39 Zjazd (L) 40,00 7,00 1
Razem przepusty |o srednicy 40 cm 208,00 14




