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3. Wykaz zespoléw objetych modernizacja — Tabela 2

4. Schemat elektryczny — zmiany do schematu

5. Instrukcja wykonania testu rezystancji izolacji

6. Certyfikaty badania typu falownika

7. Instrukcja obstlugi falownika
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9.

Protok6t pomodernizacyjny

PODSTAWA OPRACOWANIA

- Dokumentacja techniczna dzwigu PO4E0460
-  PN/EN 81.1:2002/A2

OPIS MODERNIZACJI

Modernizacja dzwigu ma na celu przywrocenie sprawnej komunikacji wewnetrznej w budynku,

oraz zwigkszenie bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikow.

Zakres prac modernizacyjnych:
- Wymiana falownika wraz z osprzetem,

- Montaz urzadzenia Systemu Informacji Glosowej SMK.

Pozostale elementy dzwigu nie ulegajg zmianie.






Tabela 1 — Dane techniczne

Parametry Podstawowe

Udzwig nominalny: 825 kg / 11 osdb
Liczba przystankow: 5

Liczba drzwi szybowych: 5

Wysoko$¢ podnoszenia : 16,83 [m]
Predko$¢ nominalna / dojazdowa: 1,0 m/s /VVVF

Rodzaj Sterowania:

Zbiorcze gora-dot
BG 15-mikroprocesorowe

Weiggarka

Silnik elektryczny:
Moc silnika / obroty: 11 [kW] /1360 [obr./min.]
Typ reduktora: GM 758
Przelozenie: 1/44
Srednica kola ciernego: @ 560 [mm ]
Rowki: Klinowe y=30°
Opasanie: Pojedyncze =143°

Drzwi
Drzwi kabinowe: Dwupanelowe centralne
Liczba drzwi kabinowych: 1

Typ/otwarcia drzwi kabinowych:

2A0-92VF / 900x2000

Typ/otwarcia drzwi szybowych:

2A0-92VF / 900x2000

Typ zamkdow bezpieczenstwa: 92VF
Kabina
Kabina rodzaj: Przeszklona szklem bezpiecznym
Wymiary kabiny: Sz.- gl.- wys. 1350x1500%2200 [mm]
Masa kabiny: 628 kg
Masa drzwi kabiny +aparat drzwiowy: 94 kg
Masa ramy: 180 kg
Catkowita masa kabiny 902 kg
Rama
Rama kabiny: DE 160
Masa ramy: 180 kg
Chwytacze — typ: LVT 2000.
Przeciwwaga
Masa wkladu przeciwwagi 1230 kg
Masa konstrukcji 70 kg
Masa przeciwwagi 1300 kg

Liny Stalowe

Lina no$na @11-8x19

Liczba 1 dlugo$é lin 6x25m

Lina ogranicznika 0 8 S6x19

Dhugo$é lin - 18 m

Liczba i dlugosé lin 1x45m -
Ogranicznik Predkosci

Ogranicznik predkosci: | LK 250







Zderzaki

Typ zderzakéw kabinowych: Sprezynowe Typ C
Nlo$¢ zderzakéw kabinowych: 2
Typ zderzakéw przeciwwagi: Sprezynowe Typ B
los¢ zderzakow przeciwwagi: 2
Prowadnice
Prowadnice kabinowe: 89x62x16
Prowadnice przeciwwagowe: 45x45%5
Wytrzymatos¢ na rozcigganie: 370 N/mm?2
Stan powierzchni prowadnic: Szlifowane — smarowane







Tabela 2 — Zespoly objete modernizacja

L.p Zespol Przed modernizacjg Po modernizacji
Typ: Tvn: :
ARTDrive Lt "Lrlyg(.m "
- AV 3140-KBL AC4 - CIMR-LC4A0031BAA
i d t:
. Falownik SPIrlgI " GEFRAN Group Producent:
GEFRAN S.p.A ) Yaskawa Electric Corporation Inverter Plant |
Via Sebina 74 2-13-1 Nishimiyaichi

25050 Provaglio d’Iseo (BS) — Italia

Yukuhashi, Fukuoka
824-8511 JAPAN

System zapowiedz
glosowej

Nie wystepuje

Typ:
System informacji glosowej SMK

Producent:

AUTIVOX Sp. 7 0.0.

05-152 Czosnéw k. Warszawy,
[Kazun Nowy 19a
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INSTRUKCJA TESTU REZYSTANCII IZOLACII

Nalezy postgpowac wg ponizszych instrukcji

Wylaczy¢ zasilanie giéwne oraz o$wietlenia.

Odlaczy¢ potaczenie KT2, K30 i KP 22 na plycie BG 15.
Odtaczy¢ przewdd uziemienia od sterowania.

Odtaczy¢ falownik, zasilanie od falownika oraz filtry.

Odtaczy¢ wszystkie wtyczKi od falownika.

Ustawi¢ kabing pomiedzy przystankami z zamknigtymi drzwiami.
Przeprowadzi¢ test izolacyjnosci wg ponizszej tabeli:

INSTRUKCJA TESTU REZYSTANCII IZOLACJI

Nalezy postgpowaé¢ wg ponizszych instrukcji
Wylaczy¢ zasilanie gléwne oraz oswietlenia.

Odtaczy¢ polaczenie KT2, K30 i KP 22 na plycie BG 15.
Odlaczy¢ przewdd uziemienia od sterowania.

Wylaczy¢ zasilanie na filtrze i falowniku.

Rozlaczy¢ wszystkie potaczenia falownika.
Przeprowadzi¢ test izolacyjnosci wg ponizszej tabeli:

A LINIA SILNIK NAPEDY | OBWOD
[ WCIAGARKI | DRZWIOWE | OSWIETLENEE | o 07 ENSTWA

L1-L2-L3
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE ¢

CERTIFICATE

No. Z10 1003 22733 027

Holder of Certificate: Yaskawa Electric Corporation
Inverter Plant
2-13-1 Nishimiyaichi
Yukuhashi, Fukuoka
824-8511 JAPAN

Factory(ies): 51347, 63989, 38663, 42802

Certification Mark:

Functiansl G
falaty

Product: AC Servo Systems
AC Inverter
Model(s): CIMR-L1000A Series
For nomenclature see attachment
Parameters: Rated voltage: 200 to 240 V3ac
380 fo 480 VV3ac
Rated frequency: 50/60 Hz
Rated input current: 7510394 A
4.4 10207 A
Tested EN ISO 13849-1:2008 (Cat. 3, PL d)
according to: IEC 61800-3:2004 / EN 61800-3:2004
|EC 61800-5-1:2007 / EN 61800-5-1:2007
EN 55011/A2:2007

IEC 61508:1998 / EN 61508:2001 Part 1,3,4 (SIL 2)
IEC 61508-2:2000 / EN 61508-2:2001 (SIL 2)

The product was tested on a voluntary basis and complies with the essential requirements. The
certification mark shown above can be affixed on the product. It is not permitted to alter the
certification mark in any way. In addition the certification holder must not transfer the certificate
to third parties. See also notes overleaf.

Test report no.: 7176502425

—

o e

C,/’ =
Date, 2010-03-31 { Alfred Beer )
Page 10f4

TUV SUD Product Service GmbH - Zertifizierstelle - Ridlerstrasse 65 - 80339 Miinchen - Germany
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ATTACHMENT

to certificate
No. Z1010 03 22733 027

Nomenclature of L1000A Series
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D Rated Voltage

CIMR- L A 2 A 0001
A B C D E F
A General purpose Inverter
B Basic name of Inverter Series
L: L1000A Series
Cc Regional specification for initial software setting
A Japan Spec.
B China Spec.
C: Europe Spec.
U USA Spec.
T Asia Spec.

O] 5 g

>

[y

2: 200V3ac
{ﬂﬂﬂ] 4: 400V3ac
=
Hio
R E Based series
o
A A1000 Series

@
w F Rated output
- 200V3ac;
<t
(S ] Normal duty use (120% load 1 minute) Heavy-duty use (150% load 1 minute)
bl Model Rated Maximum applica- | Model Rated Maximum applicable mo-
= current ble motor HP (KW) current tor HP (KW)
o (A) (A)
:-;« 0008 9,6 3(2,2) 0008 8 2(1,5)

0011 12 4(3) 0011 " 3(2,2)
* 0014 17,5 5(3,7) 0014 14 4(3)
l&- 0018 21 7.5(5,5) 0018 17,5 5(3,7)
N 0025 30 10(7,5) 0025 25 7.5(5,5)
E 0033 40 15(11) 0033 a3 10(7.5)
'E Page 2 of 4
il
N TUV SUD Product Service GmbH - Zertifizierstelle - Ridlerstrasse 65 - 80339 Miinchen - Germany
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= ¢ CE@PTVICDVIKAT ¢ CERTIFICADO & CERTIFICAT

_—_BU
o/l o

RTIFIKAT ¢ CERTIFICATE

Normal duty use (120% load 1 minute)

Heavy-duty use (150% load 1 minute)

Model Rated Maximum applica- | Model Rated I Maximum applicable mo-
current ble motor HP (KW) current for HP (KW)
(A) (A)
0047 56 20(15) 0047 47 15(11)
0060 69 25(18,5) 0060 60 20(15)
0075 81 30(22) 0075 75 25(18,5)
0085 110 40(30) 0085 85 30(22)
0115 138 50(37) 0115 115 40(30)
0145 169 60(45) 0145 145 50(37)
0180 211 75(55) 0180 180 60(45)
0215 250 100(75) 0215 215 75(55)
0283 312 120(90) 0283 283 100(75)
0346 360 146(110) 0346 346 120(90)
0415 - ) 0415 415 146(110)
400V3ac:
Normal duty use (120% load 1 minute) Heavy-duty use (150% load 1 minute)
Model Rated Maximum applica- | Model Rated Maximum applicable mo-
current blie motor HP {KW) current tor HP {(KW)
A (A)
0005 5.4 3(2,2) 0005 4.8 2(1,5)
0006 6,9 4(3) 0006 5,5 3(2,2)
0007 8,8 5(3,7) 0007 7.2 4(3)
0009 11,1 7,5(5,5) 0009 9,2 5(3,7)
0018 17,5 10(7,5) 0015 14,8 7,5(5,5)
0018 23 15(11) 0018 18 10(7,5)
0024 31 20(15) 0024 24 15(11)
0031 38 25(18,5) 0031 31 20(15)
0039 44 30(22) 0039 33 25(18,5)
0045 58 40(30) 0045 45 30(22)
0060 72 50(37) 0060 60 40(30)
0075 88 60(45) 0075 75 50(37)
0091 103 75(55) 0081 91 60(45)
0112 139 100(75) 0112 112 75(55)
0150 165 125(20) 0150 150 100(75)
0180 208 155(110) 0180 180 127(90)
0218 250 186(132) 0216 218 155(110)
Page 3 of 4

TUV SUD Product Service GmbH - Zertifizierstelle - Ridlerstrasse 65 - 80339 Miinchen .
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE ¢

G Enclosure
A IPOO
B: 1P20 (only bottom cover and up to 2x0115 and 4x0091)
105 P20 {only bottom cover for 2x0415, 2x0180, 4x0112, 4x0150)
D: 1P0O (put top cover as putting enclosure type F)
F: IP20 (NEMA1) [excl. 2x0415]
H Countermeasure for air pollution
A Standard

B to Z: Countermeasure for air poliution (non safety relevant)

J Design version
A Functional safety compliance
Department: TR-RA/MUC
Date: 2010-03-31
Page 4 of 4
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Assessment Report

of the Satety Testing
of

AC Inverter
L1000A Series
for the
Shut down of a power unit according EN81-1

Manufacturer:

Yaskawa Electric Europe GmbH
Hauptstrasse 185
D-65760 Eschborn

Report No.: 717503150
Revision 1.0 dated 08. April 2010

Test Centre:

TUV SUD Rail GmbH
Rail Automation
Ridlerstralie 65
D-80339 Miinchen

This Technical Report may not be copied in part without the prior written consent of IQSE.

TUV SUD Rail GmbH 717503150-e.docx

Revision 1.0
RidlerstraBe 57 Habicht
D- 80339 Minchen 08. April 2010

Telefon: (089)6791-2278; Fax: -2933 page 1 of 6
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Assessment Report of the Safety Testing of
L1000A AC Inverter
for the shut down of a power unit according EN81-1

1 General

Yaskawa Europe GmbH, Hauptstrasse 185, D-65760 Eschborn commissioned TUV SUD
Rail GmbH with the functional safety testing of the Static power converter L1000A AC.

The report on hand represents the execution and the individual results of the safety technical
examination.

2 Scope of Testing
By the examination it has to be checked, whether the L1000A AC Inverter is suitable for the
shut down of a power unit according EN 81-1, chapter 12.7.

3 Test Documents

Titel Version Datum

YASKAWA AC Drive L1000A, Quick Start Guide 1 December 2009

“Manual NO. TOEP C710616 33B"

Zertifikat No. Z10 10 03 22733 027 31.03.2010

TOV SUD Rail GmbH 717503150-e.doc
Revision 1.0

RidierstraRe 57 Habicht

D- 80339 Miinchen 08. April 2010

Telefon: (089)5791-2278; Fax: -2933 page 3 of 6



4 Description of the System

Safety Chain
Circuit
Efevator Controller
Contactor Close Contactor Check
Command {Restart Permission)

Ko1

D =1

K1 i1

A\

| |

Drive H1 H2 HC  yp/Down;

Speed selection; ..
Safe Disable Monitor
(NC, H2-DOD = 58)
Yaskawa
CIMRLDOO ]
K2
A s Fompmmmmm=n \
i 7 f
|~

The shut down of the power unit is made both by an independent contactor (K2) and by the
static power inverter L1000A. The static power inverter has been examined by TUV SUD and
fulfils the safety requirements according EN 1SO 13849-1, Cat.3, PL d und IEC 61508, SIL2
(see certificate No. Z10 10 03 22733 027) dated 31.03.2010)

TUV SUD Rail GmbH 717503150-0.doc

Revision 1.0
Ridlerstralie 57 Habicht
D- 80339 Miinchen 08. April 2010

Telefon: (089)65791-2278; Fax: -2933 page 4 of B



The inputs H1 and H2 of the L1000A drive must be used fo enable/disable the power unit. If
the safety chain is deenergized, the normally open contact of the auxiliary relay must be
open (K1 release).

The Safe-Disable-Status-Function of the static power converter must be programmed to one
of the multifunction digital outputs. This Safe-Disable-Status-Contact is checked by the
Elevator Controller. In the case of a malfunction of K1 or K2 the Elevator Controller can
prevent movement of the power unit over the auxiliary relay K01.

5 Testing Principles

The examination was carried out on the assumption that, according EN81-1:1998, Chapter
14.1.1, no single faults may occur which have an unfavourable effect for the safe shut down
of the power unit.

Furthermore the requirements of the EN81.1:1998, Chapter 12.7 ,Shut down of power unit
and monitoring” (esp. 12.7.3 b) have been taken into account.

6 Performance of examination

The reaction of the system in case of faults was analysed by Failure mode and effect
analysis (FMEA), i.e. all faults on the components have been evaluated with regard to its
effect on the safe shut down of the power unit.

Faults in the components of the static power inverter were not observed because this has

already been examined by TUV SUD and fulfils therefore the safety requirements according
EN ISO 13849-1, Cat.3, PL d und IEC 61508, SIL2.

7 Result

The examination of the L1000A AC Inverter for shut down of a power unit according EN 81-
1, chapter 12.7 (esp. 12.7.3 b) did not resuit in any technical safety objections.

The L1000A AC Inverter meet the requirements listed in chapter 5 of this report under the
observance of following conditions.

TOV SUD Rail GmbH 717503150-e.doc

Revision 1.0
RidlerstraRe 57 Habicht
D- 80339 Minchen 08. April 2010

Telefon: {089)5791-2278; Fax: -2933 page 5 of 6



8 Conditions

The inputs H1 and H2 must be programmed that the power-off condition is the safe state
(shut down of the power unit).

The auxiliary relays must meet the requirements of EN81-1:1998, chapter 13.2.

The interconnection has o be carried out according to chapter 10 of YASKAWA AC Drive
L1000A, Quick Start Guide “Manual NO. TOEP C710616 33B".

The Safe-Disable-Status-Function of the static power converter must be programmed to one
of the digital outputs. This Safe-Disable-Status-Contact has to be checked by the Elevator
Controller. in the case of a malfunction of K1 or K2 the Elevator Controller must prevent
movement of the power unit over the auxiliary relay K01.

The wiring has to be carried out according the corresponding requirements of EN81-1.

Only the types of Static power converter listed in the attachment of the certificate from TUV
SUD may be used (see attachment to certificate Z10 10 03 22733 027).

TOV SUD Rail GmbH

Alfred Beer Rudolf Habicht
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Falownik YASKAWA AC L10600A
Falownik do zastosowan w systemach dzwigowych
Instrukcja uruchomienia

Typ: CIMR-LC A
Modele: 200V klasa: od 4.0 do 45 KW
400V klasa: od 4.0 do 75KW

Celem wlasciwego zastosowania produktu, przeczytaj doktadnie instrukcje i
zachowaj ja na przysztos¢ (przeglady, konserwacje). Upewnij sie, ze klient
otrzymat t¢ instrukcje.




Prawa autorskie YASKAWA ELECTRIC CORPORATION. Wszystkie prawa zastrzezone.

Wszystkie prawa zastrzezone. Zadna z czesci tej publikacji nie moze byé kopiowana,
zapisywana I transmitowana w jakiejkolwiek formie — mechanicznej, elektronicznej, ksero,
zapis bez zgody YASKAWA. Z uwagi na fakt ze YASKAWA weciaz ulepsza swoje produkty,
firma zastrzega sobie prawo do wprowadzania zmian bez powiadamiania. YASKAWA nie
ponosi odpowiedzialnosci za bledy i niestosowanie si¢ do instrukgji oraz za uszkodzenie z
tym zwigzane.
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Yaskawa Electric dostarcza komponenty dla wielu gatezi przemyshi. Wybor 1 zastosowanie
pozostaje w gestii projektanta i uzytkownika. Yaksawa nie ponosi odpowiedzialnosci za
sposdb zastosowania jej produktow w finalnym systemie. Zaden z produktéw Yaskawa nie
powinien spelnia¢ funkcji jedynego elementu zabezpieczajacego. Wszystkie elementy
powinny by¢ zaprojektowane celem szybkiego 1 skutecznego reagowania na bledy i
zagrozenia. Wszystkie komponenty wyprodukowane przez Yaskawa powinny by¢
dostarczone do uzytkownika z pelng dokumentacja celem zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkowania tych podzespotow. Wszystkie ostrzezenia wydane przez Yaskawa powinny by¢
niezwiocznie przekazywane uzytkownikowi. Yaskawa zapewnia gwarancje na swoje
produkty zgodnie ze standardami 1 specyfikacja opisang w instrukcji. Nie oferuyjemy zadnej
dodatkowej gwarancji. Yaskawa nie ponosi odpowiedzialnosci za wypadki, uszkodzenie
mienia 1 inne straty spowodowane niewta$ciwym zastosowaniem jej produktow.

Dokumentacja
Iz —5 Instrukcia techniczna falowmka 1. 1000A

Instrukcja dostarcza doktadnych informacji na temat instalacji, okablowania,
obstugi funkeji, rozwigzywania problemow, konserwacii 1 przegladoéw
wymaganych przed instalacja. Celem zamoéwienia tej instrukeji, skontaktuj sig
z naszym przedstawicielem lub $ciagnij ja z naszej strony

WWW .yvaskawa.eu.com.

Przewodnik uruchomienia falownika 1.1000A

Najpierw przeczytaj instrukcje. Przewodnik jest spakowany razem z
produktem. Zawiera podstawowe informacje dotyczgce instalacyi 1
okablowania falownika. Przedstawia podstawowe elementy programowania
oraz prostvch ustawien.

Ogolne ostrzezenia

Ostrzezenie (WARNING!)
Przed instalacja, obstuga lub naprawa tego falownika przeczytaj instrukcje.
Nalezy stosowac si¢ do wszystkich ostrzezen, zalecen 1 instrukcji.
Wszystkie prace musza by¢ wykonane przez wykwalifikowany personel
Falownik musi by¢ zainstalowany wedhug ponizszej instrukcji 1 lokalnych zasad.

Zwrocé szczegolng uwage na wiadomosci dotyczace bezpieczenstwa.

W przypadku nie zastosowania si¢ do instrukcji, za wypadki 1 uszkodzenia wyposazenia
odpowiada firma obstugujaca sprzet.

Ostrzezenie (WARNING!)
Wskazuje niebezpieczne sytuacje, ktore moga spowodowaé uszkodzenie ciata lub $mieré
personelu!

Ponizsze konwencje w te] instrukcji stuzg do przedstawiania wiadomos$ci dotyczacych
bezpieczenstwa:

Ostroznie (CAUTION)
Wskazuje niebezpieczne sytuacje, ktore moga spowodowad uszkodzenie ciata lub $mieré
personelu!

Uwaga (NOTICE)
Wskazuje wiadomoS$¢ o uszkodzeniu




Ostrzezenia dotyczgce bezpieczenistwa

Ostrzezenie (WARNING)

Niebezpieczenstwo porazenia pradem

Nie modyfikuj falownika w jakikolwiek spos6b nie uwzgledniony w tej instrukeji.
Niezastosowanie si¢ to tego zalecenia grozi powaznym uszkodzeniem ciata lub $miercia.
Yaksawa nie ponosi odpowiedzialnosci za modyfikacje wprowadzone do produktu. Ten
produkt nie moze by¢ modyfikowany.

Nie dotykaj zadnych przylaczy przed pelnym rozladowaniem kondensatoréw.
Niezastosowanie si¢ to tego zalecenia grozi powaznym uszkodzeniem ciata lub $miercia.
Przed okablowaniem przylaczy, odlacz zasilanie. Wewnetrzny kondensator pozostaje
natadowany nawet po wylaczeniu zrodla zasilania. Wskaznik natadowania (LED) zgasnie,
gdy napigcie spadnie ponizej 50V (prad staly). Celem uniknigcia porazenia pradem, odczekaj
5 minut po zgasnigciu wskaznikéw i dokonaj pomiaru poziomu napiecia na przylaczu.

Nie pozwalaj obshugiwaé¢ wyposazenia niewykwalifikowanemu personelowi.
Niezastosowanie si¢ to tego zalecenia grozi powaznym uszkodzeniem ciata lub $miercia.
Konserwacje, przeglady i wymiana cze$ci powinna by¢ prowadzona przez wykwalifikowany
personel, zaznajomiony z instalacja, ustawieniami i konserwacja falownikéw pradu
przemiennego.

Nie zdejmuj pokrywy i nie dotykaj plytki obwodowej przy wilaczonym zasilaniu.
Niezastosowanie sig to tego zalecenia grozi powaznym uszkodzeniem ciata lub §miercia,

Zawsze uziemiaj przylacze uziemiajace od strony silnika.
Nieprawidtowe uziemienie wyposazenia grozi powaznym uszkodzeniem ciata lub §miercia w
przypadku zetknigcia si¢ z obudowsg, silnika.

Podczas prac przy falowniku nie no$ luZznego ubrania, bizuterii i bez ochrony
ochronnikow oczu.

Niezastosowanie si¢ to tego zalecenia grozi powaznym uszkodzeniem ciata lub $miercia.
Przed rozpoczgciem pracy zdejmij wszystkie metalowe obiekty takie jak zegarki i pier§cionki,
zabezpiecz luzne czeéci ubrania 1 zatéz gogle.

Nigdy nie zwieraj obwoddw zewnetrznych falownika.
Nie zwieraj obwodoéw zewnetrznych falownika. Niezastosowanie si¢ grozi powaznym
uszkodzeniem ciata lub $miercia.

Jezeli uzywasz silnika PM (staly-magnetyczny), przed przeprowadzeniem prac na
silniku lub na obwodzie wyjSciowym falownika upewnij si¢, ze wirnik jest zablokowany.
Silnik PM w momencie obracania si¢ generuje energi¢ elektryczna. Jezeli falownik jest
podiaczony do silnika to obwod gtéwny falownika bedzie zasilany, nawet przy wylaczonym
napigciu. Dotknigcie obwodu zewnetrznego falownika moze spowodowaé powazne
uszkodzenie ciala lub $mieré.



Niebezpieczenstwo naglego rozruchu.

Podczas auto-dostrajania nie przebywaj w poblizu silnika. Motor moze nagle si¢
zalaczyé.

Podczas automatycznego startu, maszyna moze uruchomic sie niespodziewanie, co grozi
powaznym uszkodzeniem ciata lub $miercia.

System moze uruchomi¢ si¢ niespodziewanie podczas podlaczania zasilania, co grozi
powaznym uszkodzeniem ciala lub §miercia.

Podczas podiaczania zasilania do falownika zabezpiecz pokrywy, sprzggla, kliny watu 1
obcigzenia maszyny.

Niebezpieczenstwo pozaru

Nie uzywaj nieprawidlowego zrodla zasilania.
Niezastosowanie si¢ to tego zalecenia grozi powaznym uszkodzeniem ciata lub $miercia.
Sprawdz czy napigcie znamionowe falownika odpowiada napig¢ciu zrédla zasilania.



1. Imstrukcje dotyczace bezpieczenstwa i ostrzezenia ogolne
Ostrzezenie (WARNING)

Nie uzywaj materialow Iatwopalnych
Niezastosowanie si¢ to tego zalecenia grozi powaznym uszkodzeniem ciata lub $miercia.
Mocuyy falownik do elementéw metalowych lub innych niepalnych czesci.

Nie podlaczaj linii zasilajacej pradem przemiennym do przylaczy U, Vi'W,

Upewnij sig, ze Upewnij sig, ze linie zasilajace s3 podiaczone do przylaczy R/L1, S/L2,
T/L3.

Nie podiaczaj linii zasilajacej pradem przemiennym do wyjs¢ silnika na falowniku.
Niezastosowanie si¢ to tego zalecenia zniszczy falownik oraz grozi powaznym uszkodzeniem
ciata lub $miercig.

Wszystkie Sruby przylaczy dokreé okreslonym momentem obrotowym.
Luzne tacza elektryczne moze spowodowaé przegrzanie si¢ faczy elektrycznych 1
spowodowac pozar.

Ostroznie (CAUTION)

Niebezpieczenstwo uderzenia
Nie przenos falownika trzymajgc za pokrywe.
Niezastosowanie si¢ grozi matym lub $rednim uszkodzeniem ciata spowodowanym upadkiem
falownika.

Niebezpieczenstwo oparzenia
Nie dotykaj radiatora i osprzetu rezystora hamowania przed schlodzeniem si¢ tych
elementow.

Uwaga
Niebezpieczenstwo uszkodzenia wyposazenia
Podczas obslugi falownika i plytki obwodowej stosuj si¢ do procedury wyladowania
elektrostatycznego.
Niezastosowanie sie moze spowodowaé uszkodzenie obwodéw falownika

Nigdy nie podlaczaj lub rozlaczaj silnika od falownika gdy falownik podaje napigcie.
Niewltasciwa kolejnosé podigczenia moze spowodowaé uszkodzenie falownika

Nie przeprowadzaj testow napigcia na podzespolach falownika
Niezastosowanie si¢ grozi uszkodzeniem czutych podzespotéw falownika.

Nie obsluguj uszkodzonych podzespolow
Niezastosowanie si¢ moze spowodowaé dalsze uszkodzenia w osprzecie
Nie podlaczaj i nie obstuguj wyposazenia z widocznymi uszkodzeniami.



Instaluj zabezpieczenia przed zwarciami obwodow zgodnie z lokalnymi normami.
Niezastosowanie si¢ grozi uszkodzeniem falownika

Falownik jest dostosowany do przesylania nie wiecej niz 1000,000 symetrycznych amperow
(wartos¢ skuteczna), maks. 240V dla typu falownika 200V oraz maks. 480V dla typu
falownika 400V.

Nie zdejmuj ekranu przewodu celem kontroli okablowania.

Niezastosowanie si¢ grozi zakloceniami elektromagnetycznymi co spowoduje zaklécenia w
dziataniu systemu. Stosuj ekranowane przewody dwu-parowe oraz dokonaj uziemienia ekranu
na przylaczu uziemiajacym falownika,

Nie zezwalaj ebslugiwaé system niewykwalifikowanym osobom.

Niezastosowanie grozi uszkodzeniem falownika lub obwodu hamowania.

Przed podiaczeniem obwodu hamowania, doktadnie zapoznaj si¢ z opcjami hamowania
zawartymi w instrukcji.



Uwaga
Nie modyfikuj obwodéw falownika.
Niezastosowanie si¢ grozi uszkodzeniem falownika i utrata gwarancji
Yaskawa nie odpowiada za modyfikacje produktu przeprowadzone przez uzytkownika. Ten
produkt nie moze by¢ modyfikowany.
Po instalacji falownika i podiaczeniu innych urzadzen, sprawdz okablowanie i upewnij
sig¢, ze wszystkie polaczenia s poprawne.
Niezastosowanie sie grozi uszkodzeniem falownika.

Nie podlgczaj do wyjs¢ falownika nie aprobowanyeh filtréw anty-zakloceniowych LC
lub RC, kondensatoréw lub urzadzen anty-przepigciowych.

Stosowanie nie aprobowanych filtréw moze spowodowac uszkodzenie falownika lub
wyposazenia silnika.

Przed zalaczeniem falownika sprawdz obroty silnika i kierunek ruchu dzwigu.
Sekwencja wyjsciowa faz falownika to U-V-W przy poleceniu jazdy w gére. Upewnij sie czy
dzwig porusza sig w gore przy tej sekwencji.

Przy przeprowadzaniu auto-dostrajania zawsze zdejmuj liny.
Podczas auto-dostrajania, falownik obraca silnik przez pewien okres czasu. Nie usuniecie lin
moze spowodowac uszkodzenie wyposazenia.

Jezeli bedziesz uzywal silnik PM (staly-magunetyczny), upewnij sig¢ czy ten silnik bedzie
wstanie wytrzyma¢é prad maksymalny dostarczony przez falownik.
Dostarczenie do silnika zbyt duzego pradu moze spowodowaé jego rozmagnetyzowanie.

Uwagi zwigzane z uzyskaniem zgodno$ci z Dyrektyws Niskiego Napiecia CE.

Ten falownik zostat przetestowany zgodnie z europejska norma EN61800-5-1, i w petni
spelnia wymogi Dyrektywy Niskiego Napigcia. Aby zachowaé zgodno$é przy podiaczeniu
tego falownika z innymi urzadzeniami nalezy spetni¢ nastepujace warunki:

Nie uzywaj falownika w obszarach zanieczyszczonych o stopniu 2 i kategorii przepiecia 3
(zgodnie z norma iec664).
Dla napedéw typu 400V uziemiaj neutralna faze zrédta zasilania.

Przy falownikach L.C2A0145/0185 i LC4A0112/0150, obszar okablowania ( obszar pomiedzy
przylaczami a wejsciem przewodu) jest mniejszy niz zalecany w normie IEC61800-5-1
Uwagi dotyczace zgodnosci ze standardami UL/Uc

Falownik jest zgodny z normami UL (UL508C). Aby zachowaé zgodno$é przy podlaczeniu
tego falownika z innymi urzadzeniami nalezy spelnié nastgpujace warunki:

Nie instalyj falownika w obszarach o zanieczyszczeniu przekraczajacym 2 stopiefi (standard
UL).

Uzywaj przewodéw miedzianych wymienionych w normie UL (75C) oraz lacznikow
zwiernych lub certyfikowanych przez CSA lacznikéw pierScieniowych. Szczegély — patrz
instrukcja techniczna.



Przewody niskiego napigcia powinny spetnia¢ wymagania przewodnikéw obwodowych NEC
klasa 1. Patrz lokalne normy. Zrodto zasilania przylaczy obwodu sterowania powinno
spelnia¢ wymogi UL (klasa 2). Szczegdly — patrz instrukcja techniczna.

Ten falownik przeszedt test zwarciowy UL, co oznacza, ze przy zwarciu na zrodle zasilania,
prad zwarciowy nie przekroczy 100.000 amperow dla falownikow typu 200V (240V) jak 1
typu 400V (430V)

System ochrony przecigzeniowej silnika jest zgodny z normami NEC 1 CEC. Ustawienia
przeprowadzane sg przy pomocy parametrow L1-01/02. Szczegély — patrz instrukcja
techniczna.

Uwaga: Opisy UL dla falownikow LC2A0145/185 1 LC4A0112/0150 sa w toku.



2 Instalacja mechaniczna

Przy odbiorze

Przy odbiorze sprawdz nastepujace elementy:

- Sprawdz czy falownik nie posiada zewnetrznych uszkodzen. Jezeli jakie$ zauwazysz,
skontaktuj si¢ z twoim dostawca.

- sprawdz na tabliczce znamionowej czy otrzymate$ model, ktory zamawiates. Jezeli
otrzymale$ niewlasciwy model, skontaktuj sie z dostawca.

Srodowisko instalacji

Celem utrzymania maksymalnej wydajnosci i zywotnosci falownika, instaluj go w otoczeniu
spelniajacym nastepujace warunki:

Srodowisko Warunki
Obszar instalacii W budvnku
Temperatura otoczenia -10C do +50C
Niezawodnos¢ falownika wzrasta przy malych wahaniach temperatury.
Jezeli uzywasz falownika w panelu zamknigtym, to zainstaluj wentylator lub
klimatyzacj¢, aby temperatura w panelu nie przekroczyla dopuszezalne;.
Nie pozwalaj na gromadzenie si¢ lodu na falowniku.
Wilgotno$é Do 95% , bez kondensacii
‘Temperatura -20 do +6-C
przechowvwania
Otoczenie Instaluj w obszarze wolnym od:
- oparéw oleju 1 kurzu
- opitkdw metali, oleju, wody 1 innych obeych materiatow
- materialéw radioaktywnych
- materialow latwopalnych (np. drzewo)
- szkodliwych gazow 1 pltynéw
- wysokiej wibracji
- chlorkow
- bezposrednich promieni stonecznych
Wysokosé Do 1000m, od 1000 do 3000 obstuga przy zanizonych parametrach ( szczegdly
— instrukeja techniczna)
Wibracja 10-20Hz przy 9.8m/s
20-55Hz przv 5.9m/s
Ustawienie Instaluj pionowo celem uzyskania najlepszezo chlodzenia
Montaz i odstepy

Instalyj falownik w potozeniu pionowym. Pozostaw odstep dookota jednostki celem
zapewnienia prawidlowego chtodzenia.

T Tam 30 el
|50 ram

Stopien ochrony

“1— Powietrze

Stopien ochrony falownikow L1000A to IP20. W przypadku wymagania wiekszego stopnia
ochrony, instaluj falownik w skrzynce.




IR

Max 101, M AMaxw
Zdjecie 1 zdjecie 2 zdjecie 3

Model Fig. B Dimensions {mm) _ Weight
CIMR-LC w H D W1 | HO | HT | HZ | H3 | D1 14| t2 d (kg)

| 2A0018 | 140 | 260 | 164 | 122 ] - | 248 | 6 R - | M5 35
2A0025 140 | 260 | 167 | 122 | - | 248 | ¢ - 55 s - | Ms 40
2A0033 1 140 | 260 | 167 | 122 | - | 248 | 6 - 5% B I VT 10
240047 180 | 300 | 187 | 160 | - | 284 | 8 = 75 5 - | M5 56
2A0060 22 350 | 197 | 192 | - 333 8§ - 78 5 - M6 7
240075 2 | 220 | 365 | 197 | 192 | 350 | 335 | 8 15 | 1. s M6 9.7
2A0085 254 | 534 | 258 | 195 | 400 | 385 | 75 | 134 | 100 | 23 | 23 | Mé 23
2A0115 , [ 279 [ 614 258 [ 320 [ 450 [ 435 [ 75 164 [ 100 | 23 [ 23 | Ms 28
2A0145 320 | 630 | 283 | 160 | 550 | 335 | 75 | 80 | 1o | 23 | 23 | M6 40
2A0180 320 | 630 | 283 | 260 | 550 | %35 | 7.5 | 80 | 110 | 23 | 23 | M6 40
4A0009 140 | 260 | 164 | 122 — | 248 6 - 55 | s | - M5 35
4A0015 140 | 260 | 167 | 122 | - | 248 é - | s | s - | M3 39
4A0018 140 | 260 | 167 | 122 | — | 248 | 6 _ 58 B - | Ms 39
4A0024 ! 180 | 300 167 | 160 | - | 284 | 8 - 58 5 MS 54
4A0031 180 | 300 | 187 | 160 | — | 284 | 8 - 78 s — s 57
4A0039 20 | 350 | 197 | 192 | - | 335 | s - 78 s — [ e 83
4A0045 354 | 465 | 258 | 195 | 400 | 385 | 75 | 65 | 100 | 23 | 23 | Ms 23
4A0060 279 | SIS | 258 | 230 | 450 | 935 | 7.5 | 6% | 100 | 23 | 23 | M6 2
440075 R 329 | 630 | 258 | 260 | 510 | 495 | 7.5 | 120 | 105 | 23 3.2 | M6 3
4A0091 320 | 630 | 258 | 260 | si0 | 495 | 7.5 | 120 | 105 | 23 | 32 | Ms 39
4A0112 320 | 630 | 283 | 260 | ss0 | s35 | 7.5 | 80 | 110 | 23 | 23 | Ms 13
4A0150 320 | 630 | 283 | 260 | S50 | %35 | 7.5 | s0 | 110 | 23 | 23 | Me 45

Dimensions —  wymiary
Wright - waga




3 Instalacja elektryczna

Zdjgcie ponizej przedstawia okablowanie obwodu gléwnego 1 obwodu sterowania.
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Terminals -, +1, +2, B1, B2 are for connecting
options. Never connect power supply lines to
these terminals

Przylacza, +1, +2, Bl, B2 sluza do wyboru opcji.
Nigdy nie podiaczaj do nich przewodoéw zasilajacych.

DC reaktor (option)

Element bierny pradu statego (opcia)

Thermal relay(option)

Przekaznik termiczny (opcja)

Braking resistor(option)

Rezvstor hamowania (opcja)

Jumper

Zworka

Main Circuit

Obwodd glowny

Three-phase power supply
200 to 240 Vac or3380 to 480 Vac50/60 Hz

Zrodto zasilama (trzyfazowe)
200V -240V lub 380V-480V 50/60 Hz

EMCFilter Filtr zakldcen elektromagnetycznyvch EMC
Motor Silnik

ShieldedCable Przewdd ekranowany

Drive Falownik

Control Circuit Obwod sterowania

Option card connectors Laczniki opcjonalne

Up command / Stop

Polecenie w gorg/stop




Down command / Stop Polecenie w dél/stop

Nominal Speed Predkos¢ nominalna

Inspection Operation Predko$é inspekevina

Intermediate Speed 1 Predkosé drednia 1

Leveling Speed Predkoéé podezas poziomowania

Mutti-function digtial inputs(default setting) Wielofunkeyjne wejscia cyfrowe (ustawienia
domv$lne)

Not Used Nie urvwane

Sink / Source mode selection wire link Wybér trybu upust/zrodio

(default: Sink) (domv$lnie — upust)

Terminal bard jumper and switch Zworka i przelacznik

DIP Switch S2 Przetaczmik DIP S2

Jumper S3 Zworka S3

Sink/Source Sel. Wybor upust/Zzrédio

Fault relay output Wrviscie przekaznika wystgpienia bledn

Mutti-function relay output (Brake Control) Wryjscie przekaznika wielofunkcyjnego (sterowanie
hamulcem)

Multi-function relay output (Output Contactor Wyjscie przekaznika wielofunkcyjnego (sterowanie

Control) e | stvczoikiem) o

Multi-function relay output (Drive Ready) Wyjscie przekaznika wielofunkcyjnego (naped
gotowy )

Shield ground terminal Pivvlacze uziemienia ekranu

Power supply +10.5 Vdc, max. 20 mA Zrédlo zasilania +10.5V, maks. 20mA

Analog input 1 {Speed Bias) Wy scie analogowe 1 (regulacja predkosei)

Analog Input 2 (Not used) Whiscie analogowe 2 ( nie uzy wane)

Power supply, -10.5 Vdc, max. 20 mA Zrédlo zasilania , -10V, maks. 20mA

Photo Coupler 1 Transoptor 1

(During Frequency Output) (przv wyjsciu czestotliwoscei)

Photo Coupler 2 ‘Transoptor 2

(not used) (nie wywany)

| Digital output Wvjécie cvfrowe

(default seiting) (ustawienie domy $lne)

Multi-function analog outpuf 1 Wielofunkeyine wyiécie analogowe 1

Multi-function analog output 2 Wielofunkeyine wyiécie analogowe 2

Safe Disable inputs Weiscia wylaczenia awaryinego

EDM (Safety Electronic Device Monitor) Monitoring urzadzenia zabezpieczajicero EDM

shielded line Linia ekranowana

twisted-pair shielded line Dwu-parowa linia ekranowana

control circuit terminal Przvlacze obwodu sterowania

main circuit terminal Przytacze obwodu gtéwnezo

MEMOBUSModbus comm. RS485/422 Przytacze MEMOBUS/Modbus comm. RS485/422

max. 115.2 kBps Maks. 115.2 kilo bajtéw na sekunde

<1> Przy instalacji elementu biemego pradu statego usun zworke. Modele CIMR-LC2A 0085 przez 0180 i 4A0045 przez
0150 wspdlpracuja z wbudowanym elementem biernym.

<2> Falownik jest wyposazony w funkcj¢ zatrzymania, zgodnie z kategorig 0 ( norma EN60204-1) oraz funkcje wytaczenia
momentu obrotowego (norma IEC61800-5-2). Falownik zostal zaprojektowany celem spetnienia wymagan normy EN954-1,
kategoria 3 i norma IEC61508, SIL2. Przy uzyciu tej funkeji liczba stycznikéw silnika moze zostaé ograniczona do jednego.
Pat1z szczegdly w rozdziale Funkcja Wejscia Bezpiecznego Wylaczenia ma stronie 41.

<3> Nigdy nie zwieraj przylaczy SP i SN, spowoduje to uszkodzenie falownika.

<4> Jozeli uzywasz wejsé bezpiecznego wylaczenia, rozlacz zworki przewodowe pomigdzy H1-H2 i H2-HC.

Uwaga: :

1. Falownik powinien by¢ tak wlgczony do systemu, ze spowodowanie bledu przez falownik powoduje otwarcie systemu
bezpieczenstwa. Do tego celu zawsze uzywaj przylaczy MA-MB-MC.

2. Nawet w przypadku braku wystapienia bigdu, moze wystapi¢ problem z zalaczeniem sig falownika, to znaczy operator
cyfrowy pozostaje w trybie programowania. W takiej sytuacji uzyj wyjscia ,,Driver Ready” ( domy$lnie przypisane do
przylaczy MS-M6).



Specyfikacja okablowania

Obwéd glowny

Zastosuj bezpieczniki i filtry wymienione w ponizszej tabeli. Nie przekraczaj wymienionych
warto$ci momentow dokrecenia.

iy | Maln Circuit Terminal Sizes
Modal EMC Filter | Main Fuss RAL1,S/L2,TILS
Motor cabie
CIMR-LC ‘ [Schatfner) [Bussmann] mm?) | WTLVTZWT - [ 3 B1,82 | @
| +1, ¥2 |

280018 | " FWH-90B 25 i M4
— | FS3972.35.07 =t ! -

240028 FWH-100B | 6 M4 M4 M

240033 | 10 | :

—— . F§5972-60-07 -

2A0047 FWH-200B 1 M6

240060 N - ME M6
ST FS5072-100-35 = s B

== — { VH-3004 = :

2A0085 FER o FWH 3% ‘ S S

2A0115 S FWH-350A | 50 M10 ;

240145 | D MI10 1

= S972-240-37 FWH-400A _ Mt - M0

240180 Fs 0-3 | 4 08 110 | |

4A0009 FS5072.1807 | FWH-90B e | | | s

440015 FWH-50B - M4 M4

4A0018 FS3672.35.07 FWH-100B 1 1 Ms

4024 FWH-1258 . s

440031 FWH-200B o MS M6

440039 F§5972-60-07 6 Mé

A0045 |

440060 | FWH-1S04 | | B |

| FSETR100-35 28 M8 — | +M8

_dApors | - NS '

4a0091 | | s b -

4A0112 FS5972-170-10 |  FWH.350A 50 0 [ \ito | .

4A0150 FWH-400A 70 B ) °

Filter EMC ~ flitr EMC (filtr zakl6cen elektromagnetycznych)
Main Fuse — gtéwny bezpiecznik
Recom. Motor cable — zalecany przewdd silnika
Mam circuit terminal size — rozmiary przylaczy obwodu gléwnego

Wartosci momentu dokrecenia.
Dokreé przylacza obwodu gtéwnego przy uzyciu wartoéci momentow przedstawionych w ponizszej tabeli.

Rozmiar przyvtgcza

M4

M5

M6

M8

M10

Moment dokrecenia |

Nm) | 12-15

2.0-2.5

4.0-6.0

9.0-11.0

18.0-23.0

Obwdd sterowania

Terminal sterowania jest wyposazony w bezsrubowe przylacza. Zawsze stosuj przewody
wymienione w ponizszej tabeli. Yaskawa zaleca stosowanie przewodéw drutowych lub linek
w nasadkach metalowych. Stosuj nasadki o dlugo$ci Smm.

Tvp przewodu Rozmiar przewodu (mm?2)
Drut 0.2-1.5

Linka 0.2-1.0

Linka w nasadce 0.25-0.5
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Instalacja filtra EMC

Ten falownik byt testowany zgodnie z europejska norma EN61800-3. Zainstalyj falownik i
okabluj obwaod gtowny wedtug ponizszego opisu.

1. Zainstalyj odpowiedni filtr EMC od strony wejscia. Patrz tabela obwodu gléwnego na
stronie 11 lub odnies$ si¢ do instrukcji techniczne;.

eI

Falownik i filtr umie$¢ w tej samej obudowie. )

Do okablowania silnika 1 obwodu sterowania zastosuj przewdd w oplocie.
Usun farbe 1 zabrudzenia z taczy uziemiajacych celem minimalizacji oporu.
Zainstaluj element bierny celem zgodno$ci z norma EN12015. Szczegdly patrz

instrukcja techniczna lub skontaktuj sie z dostawca.

i Make surs the ground wire i3 grounded
[ Enciosurs pane!
| [ Heta! piaie

Grouncing surface.
{removs any paint or soafant)

EMC ncisa ifter

L ,,
Grourd plate e i
(= pa off any visible pairty

?\Mcbr/t -

1™ Grounding surtace
{remmave any paint or sealant)

[T, o
Cable clamp iy ™ Motor cablo (araided shistd cable, max. 16 m}
" Grou (s cable shisid

Make sure the ground wire is grounded

Upewnij si¢ czy przewdd uziemiajacy jest podhiczony

Enclosure panel

Obudowa

Metal plate

Plytka metalowa

Grounding surface
(remove any paint or sealant)

Powierzchnia uziemiajaca
(usun farb¢ lub impregnat)

Drive

Falownik

EMC noise filter

Filtr EMC

Grounding surface

_{remove any paint or sealant)
Ground plate
(scrape off any visible paint)

Powierzchma uziemienia

| (usun farbe lub impregnat)

Plytka uziemiajgca
(usun farbe)

Motor cable (braided shield cable, max. 10 m)

Przewdd silnika (przewdd w oplocie, maks. 10m)

Cable clamp Zacisk przewodu
Ground the cable shield Uziemienie ekranu przewodu
Motor Silnik

Okablowanie obwodu glownego i obwodu sterowania

Okablowanie wejscia obwodu gléwnego

Przy okablowaniu obwodu gléwnego zwrd¢ uwage na nastepujace zalecenia:
- stosyj tylko bezpieczniki zalecane dla obwodu gléwnego na stronie 11




- jezeli uzywasz bezpiecznika obwodu uziemiajacego, upewnij sie, ze bezpiecznik jest
przeznaczony do pracy z falownikami pradu przemiennego (t.j. typu B wedlug ICE60775)
- jezeli uzywasz przelacznika wejSciowego, upewnij sie, ze czestotliwosé pracy tego
przefacznika nie przekracza jednego zataczenia na 30 minut.
- zastosuj element bierny pradu statego lub przemiennego od strony wejscia falownika.

- celem ttumienia pradéw harmonicznych

- celem polepszenia wspodteczynnika mocy od strony zrodlia zasilania

- jezeli uzywasz kondensatora regulowanego

- jezeli uzywasz duzej pojemnosci transformatora linii zasilajacej. (ponad 600kVA)
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Okablowanie wyjscia obwodu gléwnego

Przy okablowaniu obwodu wyjSciowego zwroc uwage na nastepujace zalecenia:

- do wyjscia falownika nie podiaczaj innego obciazenia niz silnik trzy-fazowy

- nigdy nie podiaczay do wyjscia falownika zrédla zasilania

- nigdy nie zwieraj 1 nie uziemiaj przylaczy wyjsciowych

- nie stosyj kondensatorow korekcji fazy

- przeprowadz kontrole kolejnosci sterowania, aby upewnic sig, Ze styk silnika nie jest
wlaczony lub wylaczony podczas pracy falownika. Zalaczenie stycznika silnika przy napigciu
na wyjsciu spowoduje nagly wzrost pradu, ktoéry najprawdopodobniej zataczy ochrone
przeciw-przepieciowg falownika.

Uwaga: falownik jest wyposazony w funkcje bezpiecznego wyltaczenia dzigki, ktorej mozemy
zredukowac¢ styczniki silnika do 1. Szczegéty — patrz Funkcja Bezpiecznego Wylaczenia na
stronie 41.

Podlaczenie uziemienia

Podczas podlaczania uziemienia zwro¢ uwage na nastepujace zalecenia:

- nigdy nie lacz przewodu uziemiajacego z innymi urzadzeniami jak: spawarki itp.

- zawsze uzywaj przewodu uziemiajacego spelniajgcego wymagania norm technicznych.
Przewody uziemiajace powinny by¢ mozliwie najkrétsze. Z uwagi na prad uptywu
wytwarzany przez falownik, potencjat na przytaczu uziemiajacym falownika bedzie
niestabilny, jezeli dystans pomiedzy przytaczem gruntowym a przylaczem uziemiajacym
bedzie zbyt dtugi.

- Zawsze upewniaj si¢ czy impedancja uziemienia spetnia wymagania lokalnych przepiséw
bezpieczefistwa.

- w przypadku stosowania wiecej niz jednego falownika, nie zapetlaj przewodu
uziemiajacego.

Uwagi dotyczace okablowania obwodu sterowania

Przy okablowaniu obwodu sterowania zwroé uwage na nastepujace zalecenia:

- okablowanie obwodu sterowania musi by¢ odizolowane od obwodu gtéwnego 1 innych linii
wysokiej mocy.

- okablowanie na przylaczach obwodu sterowania M1-M6, MA, 1 MC musi by¢
odseparowane od innych przylaczy obwodu sterowania.

- aby zapobiec bledom operacyjnym dla obwodu zasilania stosuj dwu-parowe lub dwuparowe
ekranowane przewody.

- ekrany przewodow uziemiaj z maksymalng powierzchnig styku.

- ekrany przewodu powinny by¢ uziemione na obu koncach.

- Zwroc¢ uwag, ze przewody elastyczne z nasadkami mogg miec ciasne pasowanie na
przylaczach. Aby je odtaczy¢, ztap koniec przewodu szczypcami, poluzy zacisk za pomoca
plaskiego $rubokreta, obroc przewdd o 45 stopni, nastepnie powoli zdejmij przewod z
zacisku. Szczegoly-patrz instrukcja techniczna. Jezeli uzywana jest funkcja bezpiecznego
wylgczenia, zastosuj te procedure na laczach HC, H1 1 H2.



Przylacza obwodu glownego

zvlacze Tvp Funkcja
200V Model 2A0018 to 2A0075 2A0085,2A0115 | 2A0145,2A0180
CIMR-LC 4A0009 to 4A0039 4A0045, 4A0060 | 4A0075 to 4A0150
R/L1, 8/1L2, T/L3 Wejscie zasilania gléwnego obwodu Podlacz lini¢
zasilania do
falownika
U/TL, V/T2, W/T3 Wy iscie falownika Podlgcz do silnika
Bl1,B2 Rezystor hamowania Niedostepny Do podlaczenia
rezystora hamowania
lub zespotu rezystora
- hamowania |
+2 - podltaczenie Niedostepny Do podlaczania
+1, - elementu biemego | - wejécie - wejécie zrodia - falownika ze
pradu statego (+1, | zasilania pradu | zasilania pradu zrédiem zasilania
+2) stalego (+1,-) | stalego (+1,-) pradem stalym
- wejdcie Zzrodia - podlaczenie (przylacza +1 I —nie
zasilania pradu tranzystora sg aprobowane przez
stafego (+1, -) hamowania (+3, -) | EU lub UL)
- opcjt hamowania
- element biemy
pradu staleco
+3 Niedostgpne

Przylacze
uziemiajice
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Przylacza obwodu sterowania

Zdjecie ponizej przedstawia ustawienie przylaczy obwody sterowania. Przylacza sa bez-
srubowe.

|'_‘ ” —[ “_-V-TT" i SN
| = :,
T ®mor meeea |
$2- e - — | ¥ [} 3
"3~E-(|-Q2NN-FRRS'$ EE ‘UO
EERAAASSSAT e EmeE |
~av‘- Al A A PO G NI Uz [ Use & straightodge serwdriver
' ﬁ_]azj: with 8 bls:ie wi:m\go“; :fax 2.5 mm
|1A M8 and a thickness of max 9.8 mm lo
- reivase the iominals
Use Aby zluzowac przytgcza zastosuj ptaski Srubokrgt o
a straight-edge screwdriver szerokosci ostrza do 2,5mm | grubosci do 0,6mm.

with a blade width of max 2.5 mm
and a thickness of max 0.6 mm to
release the terminals

Na plycie przytaczeniowe) znajduya sie przetacznik DIP S2 1 zworka S3. Ustaw je wedlug
ponizszego schematu.

52 Rezystor, przylacze
RS422/485 Off ll__IOn
S3 Wejscie bezpiecznego i Py i :
wylaczenia I ‘ A { !ml
Wybor zasilania i | |' : m'
upust/zrodlo/zewnetrzn : = = i i i
PR |© [SIEENIS] o [y (eXe}
Zrodio upust zewnetrzne 24V

Tryb upust/zrédto ( wybér NPN/PNP)
Do wyboru trybu upust/zréodio/zewnetrzne stuzg potaczenia przewodowe pomigdzy
przylaczami SC 1 SP oraz SN a wejsciami cyfrowymi od S1 do S8 (domyslinie tryb — upust,

zrédlo zasilania — zewnetrzne).

Uwaga: Nigdy nie zwieraj przytaczy SP i SN, nastapi uszkodzenie falownika.



Internal Power Supply - Sinking Mode (NPN) {default)

| s —
N ]
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Internal Power Supply - Sowrcing Mode (PNP)

»— : I 1
e
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Externaf Power Supply — Sinking Mode (NPN)

1 lsz

YT HE
C
Ly s

Exemnal 1SP | _- I
24vde |, L

Exfernal Power Supply — Sourcing Mode (PNP)

i [ -
= — "
1]

External J

|
24vie s—}—" — —
: 1

Internal Power Supply — Sinking Mode (NPN)
(default)

Wewngtrzne Zrodlo zasilania — tryb upust (NPN)
(domy $lnie)

External Power Supply — Sinking Mode (NPN)

Zewnetrzne Zrodio zasilania — trvb upust (NPN)

Internal Power Supply — Sourcing Mode (PNP)

Wewnetrzne Zrodlo zasilania — trvb Zrodio (PNP)

External Power Supply — Sourcing Mode (PNP)

Zewnetrzne Zzrodio zasilania ~ trvb Zrodio (PNP)
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Funkcje przyk

czy obwodu sterowania

Tvp Nr. Nazwa przvlacza (funkeja) Funkcja (poziom sygnatu) ustawienie domyslne
Wejscia cyfrowe | S1 Polecenie w g6r¢ (zamknicte: w porg, otwarte: stop.) Transeptor
52 Polecenie w d6t (zamknigte: w dol, otwarte: stop) 24V, 8mA
83 Wielofunkevine wyiscie 3 (predkosé nominalna) Aby wybraé Zrodto zasilania (upust/zrédio)
S4 Wielofunkeyvine wyjscie 4 {obstupa inspekeyjna) zastosuj polaczenie przytaezy SCi SNlub 5.C.a
85 Wielofunkcyjne wyjécie 5 (predkosc srednia 1) SP.
S6 Wielofunkcyjne wyjscie 6 (predkosc przy
poziomowaniu)
S7 Wielofunkcyine wyiécie 7 (nienzvwane)
S8 Wielofunkevine wyiécie 8 (nie uiywane)
Wejscie cyfrowe | S.C. Wielofunkcvine wvjscie wspolne Transeptor
zr6dla zasilania SN ov 24V, 8mA
SP +24V prad staty Aby wybraé zrédlo zasilania (upust/zrédio)
zastosuj polaczenie przylaczy SCiSN1lub S.C. a
SP.
Wejscia H1 Wejscie bezpiecznezo wylaczenia 1 24V, 8mA
bezpiecznego H2 Wejscie bezpiecznepo wyliczenia 2 Jedno lub obydwa otwarte: wyjscie falownika
wylaczenia HC Wejscie bezpiecznego wylaczenia wspolne nicaktywne
Obydwa zamkniete: normalna obstluga
Impedancja wewnetrzna: 3.3kOm
Czas wylgczenia co najmniej 1ms
Aby wybraé zrodlo zasilania (upust/zrédio) ustaw
zworke 83.
Wejscia +V Zrodlo zasilania dla wejsé analozowvch 10.5 V (prad maks. 20mA )
analogowe -V Zrodlo zasilania dla wei§é analopowych -10.5 V (prad maks. 20mA)
Al Wielofunkcyjne wyjsécie analogowe 1 (regulacja -10 do 10V, o do 10V (impedancja wejsciowa:
predkosei) 20kOm)
A2 Wielofunkcyjne wyjicie analogowe 1 (nie uzywane) -10 do 10V, o do 10V (impedancja wejsciowa:
20kOm)
AC Wejscie analogowe wspdlne ov
E(G) Uziemienie dla ekranéw przewodow -
Przekaznik MA Wyijscie N.O 30V, 10mA do 1A, 250V, 10mA do 1A
MB Wviscie N.C Minimalne obcigzenie: 5V, 10mA
MC Wyjscie wspolne
Wielofunkeyjne M1l Wyjscie przekaznika (kontrola hamulca)
wyjscie M2
przekaznika M3 Wyjécie przekaznika 2 (sterowanie stycznikiem
M4 wyjsciowym)
M5 Wyjscie przekaznika 3 (falownik gotowy)
M6
Wielofunkcyjne Pl Wyjscie transeptora 1 (przy wyjsciu czgstotliwo$ci 2) Wyjscie transeptora 48V, 2 do 50mA
wyjscie Cl1
transeptora P2 Wyjécie transeptora 2 ( nie uzywane)
C2
Wryjscie FM Analozowe wyjécie monitoringu 1 (predkosé wyijsciowa) | -10V do +10V, 0 do +10V
monitoringu AM Analogowe wyjscie monitoringu 2 (prad wyisciowy)
AC Monitoring wspoélne ov
Wyjécie DM+ | Wvjscie monitoringu bezpieczeristwa Status wyjsé funkcji bezpiecznego wylaczenia.
moniforingu DM_ | Wyjscie monitoringu bezpieczefistwa wspolne Zamknigte gdy obydwa kanaty funkcji sa
bezpieczenstwa zamkuigte. Do +48V, 50mA

Uwaga: Przytacza HC, H1, H2 sg przeznaczone dla funkcji bezpiecznego wylaczenia.
Funkcja bezpiecznego wylaczenia moze stuzy¢ do aktywacji/dezaktywacji falownika. Po
spelnieniu dodatkowych wymagan, mogg by¢ takze zastosowane do redukcji stycznikéw
silnika ( do 1). Szczegdty — patrz strona 41, Funkcja Wejscia Bezpiecznego Wytaczenia.
Jezeli uzywasz funkcji bezpiecznego wytaczenia, zdejmi polaczenia przewodowe pomiedzy
przylaczami HC, H1 lub H2.

Uwaga: Dlugos¢ Lacz przewodowych pomiedzy HC, H1 1 H2 nie powinny przekraczaé 30m.




Uwaga : w przypadku podlaczania do wyjscia transeptora reaktywnego obciazenia jak np.
cewka przekaznika, to do obcigzenia (cewka przekaznika) podtacz diode supresyjna, tak jak
to przedstawiono na schemacie ponizej. Napigcie znamionowe diody powinno by¢ wigksze od
napiecia obwodu.

Fiywheel diode

Ky
’—l—[:s 1 l ';"|"'""":
DC Power | Resch ' ;
Supply (max 48 V) T lcx:azllw3 ! (max:l@ mA) : g 41 |
]‘ bl
Flywheel diode — dioda supresyjna
DC Power suplly (maks. 48V) zrédto zasilania (maks. 48V)
Reactive load - obcigzenie reaktywne
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4 Obshuga klawiatury pomocniczej

Klawisze i operatory cyfrowe

Operator cyfrowy stuzy do programowania falownika, do zalaczenia go 1 zatrzymania, oraz

do wyswiet

Klawisze i funkcje

lania informacji o bigdach. Diody wskazuja status operacyjny falownika.

Klawisz Nazwa Funkcia
o Klawisze funkcyjne Funkcje przypisane dla klawiszy F1 1 F2 sg zalezne od obecnie
wy $wietlanego menu. Nazwa danej funkcji wyswietla si¢ w dolnej
i czesel wyswietlanego okna.
= Klawisz ESC - powrdt do poprzedniego ekranu
- przesunigcie kursora o jedno miejsce w lewo
- weisnigeie 1 przytrzymanie przycisku spowoduje powrot do ekranu
predkosci (Speed Reference)
= Klawisz RESET - przesunigeie kursora w prawo
o - zerowanie falownika celem wvkasowania bledu
Klawisz RUN Z.alaczenie falownika w irybie LOCAL
Dioda RUN:
- jest wlaczona, gdy falownik obstugnje silnik
- miga przy zwalnianiu do zatrzymania {tryb RAMP), lub przy
predkosci referencyjne] =0
- szybko miga gdy falownik zostal dezaktywowany przez DI, gdy
falownik zostat zatrzymany przez polecenie szybkiego zatrzymania
(Fast Stop) lub gdy polecenie RUN (uruchom) jest aktywne przy
wilaczaniu zasilania.
Klawisz ze strzatka w | Przewijanie menu w gore do kolejnych parametréw, wybér liczby
- 2ore. parametréw i zwickszanie wartodci ustawien.
Klawisz ze strzatka w | Przewijanie menu w dét do kolejnych parametréw, wybor liczby
dot parametréw 1 zwickszanie wartoscl ustawien.
STC Klawisz STOP Zatrzymanie falownika
& Klawisz ENTER - wprowadzanie warto$ci parametrow i ustawicn
B - wybér elementéw menu
w Klawisz wyboru Przelacza sterowanie falownika z operatora LOCAL (miejscowy) na
- LO/RE operatora REMOTE (zdalny). Dioda jest zapalona gdy wybrany jest
operator LOCAL. (obstuga z klawialury pomocniczej)
ALM Dioda ALM Wiaczona: przy wykryciu blgdu.

Miga:
- przy wystapieniu alarmu

- przy wykryciu oPE
- 2dy podczas Auto-Tuning (auto-dostrajania) wystapi blad.
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Tryby i struktura menu

MONITR- DRV Rdy
Utot=ooo%
0.00% R ¢0.00~50.00)
% u1-oa- 0.00A LREF “0.00%"
o . D . FwD
=
o | 3113
= -MODE - DRV Ruy | 1~MONITR» DRV Rdy | m |-MONITR DRV Rdy
s | Moortor Menu | : Monilor ENTER Speedinetarmncs
U1-01= 0.00% | » | UI-01=0.00% > | YI-[il )
U102= 0.00% [RSEQ] U1-02= 0.00% [RSEQ] U1.02= 0.00% :E_?s]
L U1-03< CIDDA U1-03= 000A [LREF|| = |44 gocA
N o I o L Raly -
[A LY ﬂ AR mitea
MODE - PRG | -MONITR- DRV Rdy -MONITR- DRV Rdy | Rdy
- Fauit Trace QOutput Speed
e o= o€ UtIA 000%
Modified U-02=cPr  [RBEQ) U103 000A |RSEQ)
X Parameters U2-03= 0.00Hz {(REF] Ul0é= 0
EEEIFWD . Fwvo B . Fvo
MODE - PR
4 Initial Display
3 C@ (e—
o L1000A
b= GEE Fvo | V | XXV, X XK XKW
o L1000A | ey XXX IOKA
E B - "' 1 u VASKAWA | CHRRRINKNK>
E -MODE- PRG ——
© | Programming |
o
S >
o EES Fwo
[-MODE- FRG Rdy
| Aub-Tuning |
GETE FWD GIEN |
Mede - tryb quick setting —  szybie ustawianie
Speed — predkosce initial display — ekran startowy
Drive mode - tryb falownika help- pomoc
Monitor- monitoring data - dane
Moditied- modytikowany
Parameters- parametry

<1>falownik nie moze obslugiwac silnika
<2>migajce znaki sq przedstawione jako 0

<3> W tej instrukeji sg pokazane znaki X. Wyswietlacz LCD bedzie wyswietlal aktualne wartosci ustawien
<4>Informacje, ktdre bedg wyswietlane na tym ekranie, beda si¢ roznily w zaleznosci od falownika.
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5 Zalaczenie

Iustracja ponizej pokazuje podstawowe procedury ustawien. Kolejne procedury od momentu zataczenia sg
wyjaénione na nastepnych stronach.

18

START

Instalacja mechaniczna

Okablowanie obwodu gléwnego i sterowania

Sprawdzenie wyboru Zrédia zasilania kodera
(tylko sterowanie w obiegu zamknigtym)

Podlaczenie falownika de zasilania
Stosuj sie do zaleceii bezpieczefistwa detyczacych podlgczenia zasilania

Sprawdz kierunek obretéw silnika

‘Wybierz tryb sterowania w parametrze A1-02

Jezeli uiywasz sterowania w obwodzie zamknigtym
ustaw sygnal zwroiny kodera w parametrze F1 i sprawdz kierunek obrotéw kodera

ustaw 01-20 na 01-22 a nast¢pnie ustaw jednostke predkosci,
oraz trybu RAMT przyspieszania i zwalniania i ustawienia skoku predko$ci w 01-03

przeprowadi auto ustawienia dla parametréw silnika i kodera
dla poniZszych trybéw sterowania, patrz strona 22 Auto Ustawienia dla Silnikéw Indukcyjnych

- sterowanie V/f

- sterowanie wektorowe w obwodzie otwartym
- sterowanie wektorowe w obwodzie zamknietym

W przypadku sterowania wektorowego w obwodzie zamknigtym
dia silnikéw PM (staly magnetyczny), patrz strona 23 Auto-Ustawienia dla silnikéw PM

okresl irédlo referencji predkosci

‘Wejscie analogowe

Przypisz funkeje dla przylaczy analogowych/cyfrowych
1/0 za pomocs parametrow H1, H2, H3, H4

Ustaw
- tryb RAMP zwalniania/przyspieszania (CI)
- ustawienia skoku predkosci (C2)

Ustaw kelejnosé¢ obslugi inspekcyjnej
Przeprowadi jazde prébng
Dostrajanie:

-~ ustaw sekweneje hamowania

- ustaw kontrole predkosci (CS) itp.

ZAKONCZ

Operator cyfrowy (b1-01=0)
(wybér predkoici przy pomocy wejic cyfrowych)

ustaw tryb referencja predkosci
Parametr d1-18

Przypisz funkcje dla przylaczy cyfrowych
Za pomocg parametrow H1 i H2

Ustaw:

- referencje predkosci (d1)

- tryb RAMP przyspieszania/zwalniania (C1)
- ustawienia skoku predkosci (C2)



Zalaczenie

Przed wlaczeniem zasilania

- upewnij si¢ 0 poprawnosci okablowania. Sprawdz poprawng kolejnosé podtaczenia faz
silnika.

- sprawdz czy w obszarze falownika nie pozostaly zadne $ruby, kofcoéwki przewodéw lub
narzedzia.

- jezeli uzywasz karty opcji kodera, sprawdz czy koder jest poprawnie podiaczony i czy karta
opcji jest ustawiona zgodnie ze specyfikacja kodera.

Po zataczeniu zasilania, powinien pojawié sig ekran trybu falownika, nie powinien wy$wietlié
si¢ zaden blad lub alarm. W przypadku wystapienia btedu patrz strona 36, Rozwigzywanie
Problemow.

Wybér trybu sterowania
Przy pierwszym zalaczeniu, nalezy wybrac jeden z 4 trybéw sterowania. Zauwaz, ze Tryb
Sterowania Wektorowego w Zamknietym Obwodzie wymaga kart sygnatu zwrotnego kodera.

Tryb sterowania Ustawienia A1-02

Typ maszyny

Karta opcji kodera

Silnik indukcyjny bez kodera

Sterowanie V/f

0

Sterowanie wektorowe w
obweodzie otwarivm

2

Karta nie wymagana

Silnik indukcyjny z kederem Sterowanie wektorowe w 3 PG-B3 /PG-X3
przyrostowym obwodzie zamknigtym
Staly magnetyezny silnik synchroniczny z | Sterowanie wektorowe w 7 PG-F3
koderami EnDat 2.1/01 lub EnDat 2.2/01 obwodzie zamknigtym dla

silnikéw PM
Silnik Easkawa IMP z koderem Sterowanie wektorowe w 7 PG-X3

przyrostowym

obweodzie zamknigtym dla

silnikéw PM

Ustawienie kierunku obrotow silnika

W zaleznosci od konfiguracji systemu dzwigowego moze nastapi¢ konieczno$é zmiany
kierunku obrotéw silnika, aby dzwig przemieszczat si¢ w gore, gdy zostaje wystane do
falownika polecenie jazdy w gére. Aby sprawdzié kierunek obrotéw silnika:

- przy poleceniu jazdy w gore, falownik podaje napiecie w kolejnosci U-V-W. Sprawdz
obroty silnika w tej konfiguracji ( wigkszos¢ silnikéw bedzie sie obracata zgodnie z obrotami
wskazowek zegara, od strony szybu.)

- jezeli silnik przemieszcza dzwig w gore przy sekwencji U-V-W, sprawdz czy parametr b1-
14 jest ustawiony na 0 (ustawienie domys$lne)

- jezeli silnik przemieszcza dzwig w dét przy sekwencji U-V-W, ustaw parametr bl-14 na 1

Uwaga: przed ustawieniem kierunku obrotéw kodera, ustaw kierunek obrotéw silnika.
Ustawienia kodera

Ustawienie rozdzielczo$ci kodera

Ustaw rozdzielczo$¢ kodera (sygnatu przyrostowego w przypadku koderéw bezwzglednych z

torami sin/cos) w parametrze F1-01

Ustawienie kierunku obrotéw kodera
Aby poprawnie ustawi kierunek obrotéw kodera wykonaj nastepujace kroki:




W przypadku dostepnosci informacji o kolejno$ci sygnalow kodera

- sprawdz kolejnos¢ faz A 1 B, gdy silnik przemieszcza dzwig do gory.

- jezeli faza kodera A wyprzedza faze B, upewnij si¢ ze F1-05 jest ustawione na O (ustawnie
domyslne)

- jezeli faza kodera B wyprzedza faze A, upewnij sie ze F1-05 jest ustawione na 1

W przypadku braku dostepnosci informacji o kolejnosci sygnaléw kodera

- manualnie wiacz silnika w kierunku w gore, jednocze$nie sprawdzajac wartosé parametru
U1-05

- jezeli warto$é U1-05 jest dodatnia, kierunek obrotéw kodera jest prawidtowy

- jezeli warto$¢ U1-05 jest ujemna, zmien ustawienie parametru F1-05.

Uwaga: przed ustawieniem kierunku obrotow kodera, najpierw ustaw kierunek obrotow
silnika. Patrz strona 19, Ustawienie Kierunku Obrotéw Silnika.
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Wybér jednostki wyswietlacza cyfrowego

Falownik pozwala na wybor wyswietlanej jednostki dla parametrow predkosci,
przyspieszenia, zwalniania i skoku predkosci. Jednostki mogg byé wybierane za pomocy
parametru 01-03.

Ustawienia 01-03 Wy iwietlana jednostka
Ustawienia ] Przyspieszenie/zwalnianie Ustawienia skoku predkosci

predkosci/monitoréw (C1) (C2)

0 0.01s 0.01s

1 (domyélnie) 0.01%

2 Obr/min

3 OkreSlone przez u}yvtkownika

4 0.01m/s

3 0.01m/s 0.01m/s2 0.01m/s2

Przy ustawiemach 4 lub 5, przed zmiang parametru 01-03, nalezy najpierw zaprogramowaé w
falowniku okreslone dane mechaniczne:

1. Upewnyj si¢ czy dane silnika sg ustawione prawidlowo. Sprawdz ustawienie
maksymalnej czgstotliwosci wyjsciowej w parametrze E1-04 oraz ustawienie liczby
biegunéw w parametrze E2-04 lub E5-04.

2. Sprawdz srednice kola trakcyjnego ( w mm) w parametrze 01-20
Sprawdz prawidlowosé olinowania w parametrze 01-21

w

4. Jezeli stosujemy przektadnie mechaniczna, ustaw w parametrze o1-22 przelozenie
(Dsitnika/Tikota trakoyjnego). Jezeli nie uzywasz przekladni, upewnij sig, ze parametr 01-22
jest ustawiony na 1.0.

5. Zmien parametr 01-03 na ustawienie 4 lub 5. Jednostki i warto$ci parametru zmienia,
sig¢ automatycznie.

Dane silnika i auto-dostrojenie kodera.

Rodzaje auto-dostrojenia

Auto-dostrojenie, automatycznie programuje parametry silnika. W ponizszej tabeli
przedstawione sg rodzaje auto-dostrojenia.

Rodzaje dostrajania danych silnika dla silnikéw indukcyjnych (A1-02=0,2 lub 3)

Typ

Ustawienie

‘Wymagania i kerzysci

Trvb sterowania (ATﬂi}

VIf @) OLV(2)

CLV{})

Auto-dostrajanie obrotowe

T1-01=0

- dostrajanie obrotowe daje najdokladniejsze wyniki, dlatego jest
najbardziej zalecane

- silnik musi pracowaé bez lub z malym obcigZzeniem (<30%),
liny musza byé zdjete.

Nie Tak

Tak

Auto-dostrajanie stacjonarne

T1-01=1

- Automatycznie oblicza parametry silnika niezbedne de
sterowania wektorowego

- ne gdy nie zd ja¢ lin. Dokladnos¢ dostrojenia jest
mnie jsza niz w przypadku dostra jania obrotowere,

Nie Tak

Auto-Dostrajanie stacjonarne
z rez)ystancjy linia-linia

T1-01=2

Stosowane trybow sterowania V/f i wektorowego, gdy falownik
zostal ustawiony przed zmiang przewodu silnika.

Tak Tak

Tak

Auto-Destrajanie stacjonarne

T1-01=4

-Dostepny raport testu silnika, Warto3¢ pradu bez obcigZenia i
poslizg znamionowy nalezy wprowadzi¢ z danych raportu,
pozostale parametry obliczane s3 autematycznie.

-stosowane gdy nie moina zdjaé lin, przy dostepnych danych o
peslizgu i wartoici pradu bez obciaienia.

Nie Tak

tak




Tryby dostrajania danych silnika dla statych silnikéw magnetycznych (A1-02=7)

Typ Ustawienie ‘Wymagania i korzyéci

Wejicie danych silnika T2-01=0 -uzywane przy dostepnym raporcie z testu silnika
- wprowadi dane silnika z raportu. Jeieli jest to konieczne przekonwertuj dane na
prawidlow: jednestke.

Auto-dostrajanie stacjonarne T2-01=1

stosowane, gdy raport z testu silnika jest niedostgpny.
- wprowadZ dane silnia z tabliczki znamionowej. Przed automatyczng kalkulacja danych

silnika przel tuj jednostki.
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Typ Ustawienie ‘Wymagania i korzyéci

Stacjonarne auto-dostrojenie rezystancji T2-01=2 -Dostraja tylko rezystancje stojana.
stojana - powinno by¢ przeprowadzane po zmianie przewodu silnika.
Stale auto-dostrajanie obrotowe EMF T2-01=11 - jeieli nie ma dostepnych danych, wprowadz napiecie

indukey jne silnika (E5-24)

- powinno by¢ wykonywane po ustawieniu danych silnika i
regulacji kodera

- silnik musi by¢ odlaczony od systemu mechanicznego (zdejmij
liny)

Wybér trybu dostrajania i wprowadzenie danych

Aby przeprowadzi¢ Auto-dostrajanie, wejdz do menu ,,Auto-Tuning” ( przez parametr T) i
wykonaj kroki opisane ponizej. Wymagane dane ( z tabliczki znamionowej silnika) s rézne
w zaleznosci od wybranego typu auto-dostrajania. Ponizszy przyklad przedstawia
przeprowadzenie auto-dostrajania obrotowego dla silnika indukcyjnego w sterowaniu
wektorowym w obwodzie zamknietym.

Ekran trybu falownika wprowadi tryb auto-dostrajania wybierz metode dostrajania
e PP ryh 2 j — ¢ dostraj -
-MODE- DRV Ry m |E ﬂ -MODE- PRG ] e -ATUNE - FRG I_J:--T_*?q - A-TUNE - PRG (L AN
RS HORRY: > B R GLTi H > Taning Mods Sel > Turing Modu Sel )
A= £ . ven S - Ly T 0 o B ses T101= [ - L) weme,
Lz oy B Cato Standard Tuntg Standend Tuxing Entsy Accepted :
2 a5 2
. o S | 5 rwo B3 [ Esc Jared nara ]| o :
N P e e H
AN ol =1 i
AR A A R R A L N R e N R N L e I I T I I T Y -~
H -ATUNE - PRG ~ATWNE- PRA " ATUNE - DRV TUNE - DF TMODE- DRV
H #ir Raked Power Rited Spowd AutsTuring | Tiirm Proseartics |
. T+ . T SR Py . 0. X X XXA End
' '> g%ofggz * ') Eic 14253;03 " > ! 7:'2:! Rg:g?; Al '> S e b '> Tane Sucsdal
=X JRW™ { ~1450RPM' ' Prags RUN ks < W > !
A yn
AIV]IE 12 : . : -
— S u=:d Falownik zapyta czy ma wyswietlacz miga po zakonczeniu
Rozpoczaé destrajanie Przy pomiarze i procesu pojawia
Parametréw ustawieniach sie ,, END”

Parametrow silnika
‘Wprowadi prawidlowe dane z tabliczki
Znamionowej silnika.

Jezeli z jakichs powoddw nie mozemy przeprowadzié auto-dostrojenia (obshiga bez obciaZenia nie
Jest mozliwa, itp.), wtedy ustaw maksymalna czestotliwo$é i napiecie w parametrze E1 oraz recznie
wprowadz dane silnika do parametréw E2 (dla silnikéw indukcyjnych) lub E5 ( dla statych silnikow
magnetycznych). Patrz strona 39, bledy przy auto-dostrojeniu.

Srodki ostroznosci

- zawsze staraj si¢ przeprowadzac auto-dostrajanie obrotowe, kidre daje doktadniejsze wyniki od
stacjonarnego. Dostrajanic stacjonarne wykonuj tylko w przypadku braku mozliwosci zdjecia
obciazenia (np. liny nie moga by¢ zdjete)

- zawsze upewniaj si¢ o zamknigcin hamulca dla wszystkich metod dostrajania poza obrotowa.

- styczniki silnika podczas auto-dostrajania powinny by¢ zamknicte.

- podczas procesu auto-dostrajania sygnaly H1 i H2 musza byé wlaczone

- upewnij si¢ czy silnik jest przymocowany mechanicznie.

- nic dotykaj silnika az do zakonczenia procesu auto-dostrajania. Nawet jezeli silnik sie nic obraca,
napigcie weiaz jest podawane.

- aby zatrzymac proces auto-dostrajania, wcisnij klawisz STOP na operatorze cyfrowym.

- podczas procesu anto-dostrajania, silnik kilkakrotnie zalacza sie i zatrzymuje, moze sic takze
obraca¢. Po zakonczeniu procesu, na wyswietlaczu operatora pojawi sie ,,END”. Nie dotykaj silnika az
do pojawienia si¢ tej wiadomosci. 21




Procedura auto-dostrajania
Auto-dostrajania silnikoéw indukcyjnych

START
Jezeli jest nzywana funkcja bezpiecznego wylaczenia

Ustaw przylacza H1 i H2.
Ustaw wejicie Baseblock (H1-_=8/9) jeieli jest uiywane

Czy trybem sterowania jest sterowanie V/f? nie czy silnik obraca si¢ bez oporu tak
A1-02=2 lub 3 (liny zdjete)
Auto-dostrajanie stacjonarne wybierz auto-dostrajanie wybierz
Dla rezystancji przylacza stacjonarne 1 lub 2 auto-dostrajanie
T1-01=2 T1-01=1 lub 4 obrotowe
T1-01=0
Patrz strona 39 ‘Wprowadi dane do parametréw T1 wprowadi dane do parametru T1
Bledy przy Auto-Destrajanin wedlug wskazan na wySwietlaczu wedlug wskazan na wyswietlaczu
Usun zrédlo bleduw/alarmu weisnij klawisz UP az wySwietli sie weisnij klawisz UP ai do pojawienia
I powtérz auto-dostrajanie »Htuning ready” si¢ ,,tuning ready”

Uwolnij hamulec
Zamknij styczniki silnika

Weiénij klawisz RUN na operatorze
I poczekaj do zakoticzenia si¢ auto-dostrajania

Czy dostrajanie zakonczylo sie pomysinie?

Nie
‘Wyswietli si¢ alarm i
Kod bledu
Tak
(wyswietli si¢ ,,Entry Accepted®)

Zalacz hamulec, jezeli zostal uwolniony podczas auto-destrajania

Otworz styczniki silnika

Otwoérz prrylacza H1-HC i H2-HC jezeli uzywane przy zwyklej sekwencji
Otworz wyjécie Baseblock (hl-__=8/9) jezeli uiywane

ZAKONCZ
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Auto-dostrojenie silnika PM (staly-magnetyczny)

START

Ustaw przylacza H1-HC i H2-HC jezZeli uzywasz funkcji bezpiecznego wylaczenia

Ustaw wejscie Baseblock (H1-_ =8/9) jezeli uzywane

Czy jest dostepne kompletne dane silnika? Nie

Tak

‘Wybierz wejscie danych silnika wybierz stacjonarne auto-dostrajanie
T2-01=0 T2-01=1

‘Wprewadi dane de parametru T2 wprowadi dane do parametru T2
‘Wedlug wskazan wyswietlacza. Wedlug wskazan wySwietlacza
‘Weisnij kiawisz UP az do pojawienia si¢ weisnij klawisz UP ai do pojawienia
Na wyswietlaczu ,,Tuning ready” si¢ na wyswietlaczu ,, Tuning ready®

Zamknij styczniki silnika

Weiénij klawisz RUN na operatorze cyfrowym
1 odczekaj do zal ia si¢ dostrajania

Dostrajanie zakonczone sukcesem? Nie

(wyéwietla sie kod bledu lub alarm)
Tak
(wyswietla sig ,,Entry Accepted)

Kontynuuj dostrajanie kodera.

Patrz strona 24, Dostrajanie Kedera

Czy silnik obraca si¢ luzno? Nie
Tak (liny zdjete)

‘Wybierz stale automatyczne dostrajanie EMF T2-01=11
Weisnij klawisz UP

Weisnij klawisz RUN na operatorze cyfrowym
1 odczekaj do zakoiiczenia si¢ auto-dostrajania

Otworz styczniki silnika
Otwérz przylgcza H1-HC i H2-HC jeieli uzywane w zwyklej sekwencji
Otwérz wejicie Baseblock (H1-__=8/9) jezeli uzywane

ZAKONCZ
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Patrz

strona 39, Bledy przy auto-dostrajaniu
usuni przyczyne bledu

lub alarmu i powtorz procedure
Auto-destrajania



Dostrajanie kodera

START

Ustaw dane silnika i kodera manualnie lub
Przeprowadi procedure auto-dostrojenia

Czy wszystkie dane silnika i kedera nie
Zostaly ustawione prawidlowo?

Tak

Jeieli uzywasz funkeji ustaw terminale H1-HC i H2-HC
Ustaw wejicie Baseblock (H1-__=8/9) jezeli uzywane
Zamknij styczniki silnika

‘Wyhierz wstepne auto-dostrojenie w parametrze T2-01=3

‘Weisnij klawisz UP ai na ekranie pojawi si¢ ,,Tubing ready”

‘Weisnij klawisz RUN na operatorze cyfrowym i edczekaj

Do zakoitezenia Auto-dostrojenia
Do napedu silnika niezbedny jest kader
Bezwzgledny

Zmien karte opcji PG i uzyj
Kodera bezwzglgdnego (EnDat, ...)

Dostrojenie zakericzone powodzeniem? Nie- ,,Er22”
Konieczne auto-dostrojenie obrotowe

Tak
Motzliwe auto-dostrejenie stacjonarne
Zastosowano koder bezwzgledny? Nie

(PG-X3, zastosowana
Koder przyrostowy)

Tak (EnDat, ...)

Odlgcz silnik i system mechaniczny diwigu
(zdejmij liny)

Wybierz auto-dostrojenie obrotowe

T2-01=10
‘Weidnij klawisz UP az wySwietli si¢
Tubing Ready

‘Wybierz auto-dostrojenie stacjonarne

T2-01=4

‘Wceisnij klawisz UP ai wySwietli sig

,» Tuning ready”.

Woeisnij klawisz RUN na operatorze cyfrowym

I edczekaj do zakonczenia Auto-dostrojenia Zwolnij hamulec

Czy dostrojeni ficZomn: e ? Nie patrz strona 39
Bledy przy aute-destrejeniu
Usuni powéd alarmu/bledu
1 powtérz auto-deostrojenie wcisnij klawisz RUN
Na operatorze cyfrowym
1 odezekaj na do zakoniczenia dostrajania

Zamknij hamulec

Tak
Czy destrajanie nie patrz strona 39
Zakoniczylo sie Bledy Przy Auto
Sukcesem? Dostrajaniu.
Usuni powdéd alarmu
Bledu i powtorz
Procedure

Tak



Otworz styczniki silnika

Otwirz wejscie Baseblock (H1-__=8/9) jezeli uzywane

Otworz przylaeza H1-HC i H2-HC jezeli stosowane w zwyklej sekwencji
Ponownie zamocuj liny jezeli byly zdjete podczas procesu dostrajania.

ZAKONCZ,.
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Polecenia w gore i w dot oraz wybér referencji predkosci.

Wybor referencji predkosci
Do wyboru referencji predkosci stuzy parametr b1-01

B1-01 Zrodio referencii Weijscie referencii prydkosel
0 (domy$hie) | Klawiatura pomocnicza Ustaw referencje predkosci w parametrach d1- 1 uzyj wejéé cyfrowych
(weiscia cyfrowe) aby przechodzi¢ pomic¢dzy réznymi wartosciami referencii
1 Wejscie analogowe Podaj sy gnat referencii predkosci na przyvliczach Al i A2
12 | Komunikacja szeregowa Komunikacja szeregowa przy uzyciu tycza R8422/485 B
3 Plytka opcjonalna Komunikacja przv pomocy kart

Wybér zrédla polecen géra/dol
Zrodto sygnalow polecen goéra/dot wybieramy w parametrze bl-02.

B1-02 Zrédio svgnatoéw géra/dot Svgnat polecenia RUN
0 Klawiatura operacyina Klawisze RUN 1 STOP
1 (domy$lnie) | Wejscia cyfrowe Przylacze S1: przejazd w gore
Preoviacze S2: przejazd w dot

2 Komunikacija szeregowa Komunikacja szeregowa przv pomocy ticza RS422/485
3 Plvtka opcionalna Komunikacja przv pomoeyv karty

START i STOP

Uruchomienie START

Aby uruchomi¢ dzwig w kierunku gora/dét musza by¢ spelnione nastepujace wymagania:
- nalezy wybra¢ referencja predkosci wieksza od zera

- obydwa sygnaty bezpiecznego zatrzymania H1 1 H2 musza by¢ zamkniete

- sygnatu gora/dot musza mieé okreslone zrodlo, parametr b1-02

Zatrzymanie STOP

Naped zatrzymuje si¢ w nastegpujacych warunkach:

- brak komendy géra/dot

- dq-18 jest ustawiony na 1 lub 2 oraz brak sygnatow géra/doét lub predkosci poziomowania (H1-_ =53)
- d1-18 jest ustawiony na 3 oraz brak sygnatow predkosci

- wystgpienie bledu. Metoda zatrzymania zalezy od typu btedu i okreslonych ustawien parametrow.

- wejscia bezpiecznego zatrzymania sg otwarte lub podany jest sygnat Base Block. W tym przypadku
hamulec zostaje natychmiast zamkniety a wyjs$cia falownika wylaczone.

Wybor predkosci przy uzyciu wejs¢ cyfrowych (b1-01-0)

Za pomocg parametru d1-18 okreslamy rézne predkosci wybrane przy pomocy wej$é cyfrowych.

Di-8 Wybér predkosei

0 Weijécia wyboru réznveh predkosei 1, referencia predkosci jest ustawiana w d1-01 do d1-08

1 (domy$lnie) | Wejscia poszezegdinych predkoscei, referencja predkosei jest ustawiana w d1-19 do d1-24 1
d1-26, wyvzsza predkosc jest nadrzedna

2 | _‘Wej $cia wyboru poszezegbdlnych predkosci, referencja predkoscei jest ustawiana
w d1-19 do d1-24 i q1-26, predko$é poziomowania jest nadrzedna
3 Wejécia wyboru réznych predkosci 2, referencja predkoscei jest ustawiana w d1-01 do d1-08

Zatrzvmanie jezeli nie akty wowano zadnego weiscia wy boru predkosei.
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Wejscia wielu predkosci 1,2 (d1-18=0 lub 3)
Wybér predkosci

Wybbr predkosci

Przy ustawieniu d1-18=0 lub 3, wielofunkcyjne wejscia cyfrowe sa ustawione na:

Pravlacze Numer parametru Ustawiona warto$¢ szczegdlhy

S5 H1-05 3 Referencja wielu predkosei 1
S6 HI-06 5 Referencia wielu predkodei 2
S7 H1-07 5 Referencia wielu predkosei 3

Rozne ustawienia referencji predko$ci mozna uzyskaé poprzez taczenie trzech wejsé
cyfrowych, patrz tabela ponize;:

Weijscia cvirowe

Wybrana predkosé

Referencja
predkoscei 1

Referencja
predlosel 2

Referencja
predkoser 3

'd1-18=0

D1-18=3

Referencja predkosei 1 d1-01

Zatrzvmanie

Referencia predkosei 2 d1-02

Referencia predkosei 2 d1-02

Referencja predkosci 3 d1-03

Referencia predkosei 3 d1-03

Referencia predkoscei 4 d1-04

Referencja predkodei 4 d1-04

Referencja predkosei 5 d1-05

Referencia predkosdci 5 d1-05

Referencja predkosci 6 d1-06

Referencia predkosei 6 d1-06

Referencja predkosci 7 d1-07

Referencija predkosei 7 d1-07

= O = | O | O = | O

—_— e | O O | == | OO

=l = = (DO

Referencia predkosci 8 d1-08

Referencija predkosci 8 d1-08

O=wylaczony, 1=wlaczony

Ustawienie d1-18=0
Osiem r6znych ustawien predkosci (okreslonych w parametrze d1-01 do d1-08) moga by¢
wybierane przy pomocy trzech wejs¢ cyfrowych.
Ustawienie d1-18=3

Osiem réznych ustawien predkosci (okreslonych w parametrze d1-02 do d1-08) moga byé
wybierane przy pomocy trzech wejs¢ cyfrowych. Falownik zatrzymuje sie jezeli nie
dokonano wyboru predkosci (t.j. wszystkie wejscia wyboru predkosci sa wylaczone).
Wejscia poszczegédlnych predkosci (d1-18=1 lub2)

W tej konfiguracji, mozna wybraé 6 roznych predkosci przy pomocy 4 cyfrowych wejsé.
(okreslonych w parametrze d1-19 do d1-24 i d1-26)

Wybér predkosci

Przy ustawieniu d1-18=1 lub 2, wielofunkcyjne wejscia cyfrowe sg ustawione na;

Previacze Numer parametru Wartos¢ ustawienia | Szczepdly

S3 H1-03 50 Predko$é nominalna (d1-19)

S5 H1-05 51 Srednia predkosé (d1-20)

S6 H1-06 53 Predkosé poziomowania (d1-26)
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W zaleznosci od przypisania funkcji wyboru predkosci dla wejsé cyfrowych (ustawienia Hl1),
mozna wybra¢ rézne ustawienia predkosci.

‘Wybrana predkosé Przypisana predkoié poziomowania i Predkos¢ poziomowania nie Predkoié nominalna nie jest

nominalna (HI-__=50i H1-_ =53 przypisana (H1-__ réine od 53 przypisana

(hl- _réine od 50)

50 51 52 53 50 51 S2 51 52 53
Predkost nominalna 1 0 ¢ A 1 0 0 0 0 0
(d1-19) . |
Srednia predkosé 1 0 1 0 A 0 1 0 1 0 0
(d1-20)
Srednia predkosé 2 1 1 1 A 1 1 1 N/A N/A N/A
(d1-21)
Srednia predkoié 3 0 1 1 A 0 1 1 1 1 0
(d1-22)
Predkosé 1] 0 1 A 0 0 1 0 1 0
poziomowania (d1-23)
Predkosé [ 0 0 1 0 0 0 X X 1
poziomowania (d1-26)
Predkoéé zerowa (d1- 0 0 0 0 N/A N/A N/A N/A N/A N/A
26)

O=wylaczone, 1=wlaczone

A: bez znaczenia gdy d1-18=1, 0 przy d1-18=2
B: bez znaczenia
N/A= niedost¢pne

Wybdr nadrzedno$ci predkosci i przypisanie wejscia predkosci poziomowania (d1-18=1 1 H1-
_=53) (domyslnie)

Nadrzedno$¢ wyzszej predkosci nad predkoscig poziomowania, oznacza, ze sygnat
poziomowania nie jest brany pod uwage dopoki sa aktywne inne sygnaty wyboru predkosci.

Naped zwalnia do predkosci poziomowania (d1-26) gdy brak sygnatu innej predkosci.

DC Injection/ / DC injection!

position lock positian lock
Speed === H | I p e
Safedisable [ = :
UpDown [ t i
Leveling spead [ : ! i [ Noeffect
Selected speed [ — [ Inputis set
Speed - predkosé DC injection position lock- prad staly/polezenie zablokowane
Safe disable bezpieczne wylaczenie no-effect bez wplywu
Up/Down gora/dét input is set wejicie jest ustawione
Leveling speed predkosé poziomowania
Selected speed wybrana predkosé

Wybor nadrzednosci predkosci 1 brak przypisania wejscia predkosci poziomowania (d1-18=1
1H1-__rézne od 53)
Naped zwalnia do predkosci poziomowania (d1-26) po zaniku sygnatu wyboru predkosci.

Jezeli nie wybrano referencji predkosci to przy starcie zataczy sie blad ,,FrL”. Aby
wyzerowac detekcje ,,FrL”, ustaw parametr S6-15 na ,,0”. W tej konfiguracji naped zalaczy
sig z predkoscig poziomowania, jezeli nie wybrano innej referencji predkosci.



DC Injection/
position lock ;
Speed e

DC Injection
position lock

~— S— |

Safsdizsabla T —

UpDown —

Selected speed [T

Nadrze¢dnosé predkosci poziomowania i przypisanie wejécia predkosci poziomowania

(d1-18=2, H1- _=53)

Sygnat poziomowania jest nadrzedny. Naped zwalnia do predkosci poziomowania )d1-26) po
aktywowaniu wej$cia wyboru predko$ci poziomowania.

DC Injection!
position lock

SN

—1

|

DG Injection!
position lock
Speed I
Safe disable [—+
1
UpDown [— =
Leveling speed
Selected speed
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Nadrzednosé predkosci poziomowania i brak przypisania wejscia predko$ci nominalnej
(d1-18=2, H1-__ r6zne do 50)

Jezeli nie ma innych sygnatow predkosci, naped dziala na predkosci nominalnej (d1-19). Po
otrzymaniu sygnatu predkosci poziomowania, naped zwalania do predkosci poziomowania.
Sygnatl poziomowania jest nadrzedny.

Uwaga: ta sekwencja moze by¢ ryzykowna, jezeli z jakich§ powodow wybér predkosei nie

dziata (uszkodzony przewdd, itp.)

DC Injectiont : DG Irjection!

posiion lock ! position lock
Speed e————" : R
Safs disable i ! ;
UpDown  — ‘ i
Leveling speed i [ ———————|
Ustawienie sygnahi I/O

Uwaga: opisy funkcji z ustawieniami domys$inymi — strona 10.

Wielofunkcyjne wejscia cyfrowe
Przypisz funkcje dla kazdego wejscia cyfrowego przy uzyciu parametru H1-

Wielofunkcyjne wyjscia cyfrowe

Przypisz funkcje dla kazdego wyjscia cyfrowego przy uzyciu parametru H2- . Warto$é
ustawcza tego parametru sklada sie z 3 cyftr, gdzie srodkowa 1 prawa cyfra okresla funkcje, a
lewa stanowi o charakterystyce wyjScia. Charakterystyka wyj$cia moze by¢ ,,Output as
selected” (0) (wedtug wyboru) oraz ,.Inverse output) (1) (wyjscie odwrotne)

Wielofunkcyjne wyjscia analogowe
Do ustawienia wartosci wyjs¢ analogowych i regulacji poziomu sygnat u wyjsciowego stuzy
parametr H4-_

Rampa zwalniajaca, rampa przyspieszenia i skoku predkosci.

Zwalniania 1 przyspieszanie ustawiamy parametrami C1-01 1 C2-02, a wzrost predkosci za
pomocy parametru C2- | rys. ponizej:

€2.03
e - Jerk Characteristic
C2-02 —— % \ at Dece! Start
Jerk Characteristic  / \
at Accel End / \ C2-04
. Jerk clerist
/Acceteration Ramp 1 4\ e L " C2-05 Jerk below Leveling Spesd
C2-01 / C1-01 i \ '/ o
Jerk Characteristic  / i\ &~ / .
at Aceel Start / ) ! Treneacaaak Leveling Speed
/ Deceleration Ramp 1 —— —— o
h 4 c1-02 ~F
Jerk charactenstic at accel. End/start Charakterystyka skoku predkosei na koncw/poczatku
| przyspieszania.
Acceleration ramp Rampa przyspieszenia
Jerk characteristic at deccel. End/start Charakterystyka skoku predkosci na koncu/poczatka
Zwalniania.
Deceleration ramp Rampa zwalniania




Leveling speed

Predko$é poziomowania

Jerk below leveling speed

Skok predkosei ponizej predkosei poziomowania

Sposéb ustawienia tych parametréw oraz zmiana ich jednostek pomiaru za pomoca, parametru

01-03:

01-03=0,1,2,3,4 01-03=5
Rampy Ustaw jednostke na sekundy jako czas Ustaw w m/s2 jako stopien
zwalniania/przyspieszania | przyspieszenia od zera do predkos$ci przyspieszenia/zwalniania przy
Cl- znamionowej, 1 odpowiednio jako czas zmianie predkosci.

zwalniania od predkos$ci znamionowej do

zera.
Ustawienia skoku Ustaw jednostke na sekundy jako czas Ustaw w m/s2 jako stopien
predkoser C2- Zmiany przyspieszenia/zwalniania z zera do | przyspieszenia/zwalniania.

ustawien rampy przyspieszenia/zwalniania i
odwrotnie.
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Sekwencja hamowania

Rysunek ponizej przedstawia sekwencje hamowania oraz parametry stuzace do regulacji tej
sekwencji.

2
£ H
k4 Selected Spoed i
[} P
232 5104 S1405 L g
o 2|, DCinjclion "\ ; DCInecton/ _ WJ2 5|
— T N, Leveiing - PositionLock |2 5
| 3| TimeatStar i “, Spesd JalShP §
=3 4 f
Speed | = e —— — il
pe - i 3
F g Zero 5 . i
i Level §1-01 =
" Eﬁ:"% e . s Eaé ;
i g f
g 32
RUN —— e —————
UpiDown [ — —— 1
Brake Control Quiput | = o i = i

Speed predkosé

RUN command delay time Czas opiznienia polecenia RUN (uruchom)
Poszition lock Time at start Czas blokady poloienia na starcie

DC injection wprowadzenie pradu staleco

RUN uruch i

Up/Down Gara/dol

Brake control eutput Wy jscie stero iah lea

Selected speed Whybrana predkoié

Leveling speed Predkosé poziomowania

Zero speed level Predkosé zerowa

Brake close delay time Czas opéinienia zaliczenia hamulea
Output contactors open delay time Czas opéinienia otwarcia stycznikéw wy jSciowych
Obshuga inspekcyjna

Uruchomienie w trybie inspekcyjnym

Obstuga inspekcyjna przebiega w warunkach podawania sygnatéw gora/doét na wejSciu oraz:
- parametr d1-18 jest ustawiony na O lub 3 a wybrana predkos¢ jest wyzsza miz d1-28 lub
nizsza mz d1-29.

- parametr d1-18 jest ustawiony na 1 lub 2 a cyfrowe wejScie zaprogramowane na predkos¢
inspekcyjng (H1-_ =54) jest aktywne.

Start przebiega w tych samych charakterystykach przyspieszenia, sekwencji hamowania 1
sekwencji stycznikdw jak w trybie zwyklym. Czestotliwosé nosna w trybie inspekcyjnym
wynosi 2kHz, aczkolwiek moze by¢ zmieniona za pomoca parametru C6-21.

Zatrzymanie w trybie inspekcyjnym.

Aby zatrzymac naped w trybie inspekcyjnym, wykasuy sygnaty géra/dot lub wykasuj wybor
referencji predkosci w trybie inspekcyjnym (warunki wymienione dla startu w trybie
inspekeyjnym musza by¢ zachowane).

Zatrzymanie moze nastapié przy pomocy rampy zwalniajacej, w zaleznosci od ustawien
parametru C1-15 (rampa zwalniajaca w trybie inspekcyjnym).

- jezel C1-15=0, naped natychmiast zalacza hamulec, wylacza wyjscia falownika 1 otwiera
styczniki silnika.

- jezeli C1-15>0, naped zwalnia do zatrzymania, zalacza hamulec, wytacza wyjscia i otwiera
styczniki silnika.
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6 Ustawienia precyzyjne

Rozdziat przedstawia wskazowki dotyczace polepszenia warunkéw jazdy po dokonaniu
podstawowych ustawien oraz liste rozwiazafi dla potencjalnych probleméw. Szczegétowe
opisy patrz — Instrukcja Techniczna.

Problem Tryb sterowania i prawdopodobna przyezyna Rozwiyzanie
Ciag wsteczny przy Vi Zbyt maly moment sily po uwelnieniu - zwigksz podanie pradu (prad staly) przy starcie za pomocy
starcie OLV hamulea parametru S1-02.
- ustaw czas podania pradu hamowania(prad staly) na
starcie na majkratszg moilivwa wartoéd, ale upewnij sig ze
hamulce w pelni uwalniajq przed zalaczeniem si¢ obrotéw
silnika.
- zwigksz minimalne (E1-10) i srednie (E1-08)V/f wzory
napigé. Upewnij si¢ czy prad startu i poziomowania nie
wzrasta za wysoko.
CLV Sterowanie predkoicia nie odpowiada - wyreguluj ustawienia obwodu sterowania przy starcie.
wystarczajace szybko po uwolnieniu Zwigksz ustawienia przyrostu w parametrze C5-03 i
hamulca zmniejsz ustawienie czasu integralnego w parametrze C5-
04. Jezeli wystapig wibracje, powracaj do poprzednich
warteéci w malych skokach.
- zwigksz przyrost blokady polozenia przy starcie w
arametrze S3-01.
PM/CLV - najpierw wiasciwie ustaw parametry sterowania
predhescia (C5-03 1 C5-04)
- stopniowo zwigkszaj przyrost blokady poloienia przy
starcie 1 w S3-01. JeZeli wystapia wibracje, zredukuj.
- stopniowoe zwigkszaj przyrost blokady poloZenia przy
starcie 2 w §3-02. Az do zaniku efektu cofania.
wszystkie Moment obrotowy silnika nie osigga Wydluz czas opoinienia zwolnienia hamulca (S1-06) oraz
peinej mocy w momencie uwolnicenia czas podania pradu hamowania/blokowania poloZenia przy
hamulca starcie (§1-04).
Styczniki silnika zamykaja si¢ zbyt pozno | Upewnij sie czy styczniki zamykaja si¢ przed ustawieniem
polecenia gora/dél
Wsitrzas prry starcie ‘Wszystkie Silnik zaczyna sie¢ obracaé jeszcze przed Zwigksz czas podania pradu | ia przy starcie (S1-
zwolnieniem hamulca. 04
Przyspieszenie zmienia si¢ zbyt szybko Zmniejsz skok predkoici przy starcie. Zmniejsz C2-01 jeieli
ustawiony w m/s2, zwicksz sdy C2-01 ustawiony w s.
Podczas zwalniania hamulca nastgpuje Patrz powyiej ,,ciag wsteczny przy starcie”
cigg wsteczny
Silnik lub maszyna Vit Napigcie na wyjsciu jest zbyvt wysokie Zredukuj ustawienia szabl V/f(E1-08, E1-10)
wytwarza wibracje przy OLV Komp ja tu sily nastepuje Zwigksz czas opdéznienia komp ji tu sily (C4-02)
malej lub iredniej zbyt szybke
predkosci Napigcie na wy jécin jest zbyt wysokie Zredukuj ustawienia szablonu V/f (£1-08. E1-10)
OLvV Nieprawidlowo ustawiona wartosé¢ Sprawdz wartosé poslizgu silnika w parametrze E2-02.
CLV poslizeu silnika Zwickszaj i zmniejszaj warto§é w skokach 0.2Hz.
CLV Zbyt ostre ustawienia sterowania - jezeli problem si¢ pojawi si¢ przy wiekszej szybkosci niz
CLV/PM predkoscia C5-07 zmniejsz C5-01 a nastepnie zwigksz C5-02
- - jezeli problem si¢ pojawi si¢ przy mniejszej szybkosci niz
C5-07 zmmniejsz C5-03 a nastepnie zwicksz C5-04
Silnik lub maszyna OLV Kompensacja momentu obrotowego Zwigksz czas opdinienia kompensacji momentu obrotowego
wytwarza wibracje przy odpowiada zbyt szy bko
wysokiej lub CLV Zbyt raptowne ustawienia sterowania Zmnigjsz C5-01 a nastepnie zwieksz C5-02
maksymalnej predkosci CLV/PM predkodcia
Kabina szarpie gdy silnik | OLV Zbyt ostre ustawienia sterowania - ustaw wzrost predkosci C5-01 i czas integracji C5-02
osigga maksymalna predkoscia - jezeli ustawienia predkoSci nie rozwigzuja problemu
predkesé ustaw paramelry komj -ji bezwladnoéci (nS-_ )
CLV Zle dane silnika - w przypadku silnikéw indukcyjnych ustaw ponownie dane
CLV/PM silnika (E2-_ ), zwlaszcza poslizg (E-02) i wartosci bez
obciazenia (£2-03), lub przeprowad: ponowne auto-
destrojenie.
- dla silnikéw PM ustaw ponownie dane silnika ES-__ lub
ponownie jrzeprowadj aute-dostrojenie.
wszystkie Przyspieszenie zmienia si¢ zbyt szybko Zmniejsz skok predkesci na koticu przyspieszania.
Zmniejsz C2-02 jezeli ustawione w m/s2, zwieksz gdy
ustawione w s.
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Problem

Trvb sterowania i prawdopedobna przyvezyna

Rozwiaranie

Silnik zatrzymuje Vifi Zbyt maly mement obrotowy przy malej Zwicksz warto$ci minimalnego i Sredniego napigcia dla szablonu
sig za szybke po OLF predkosci napiecia V/f (E1-10 i E1-08). Upewnij si¢ , Ze nate¢zenie pradu
osiagnigciu przy peziemowaniu i starcie nie bedzie zbyt duty.
predkosci OLViCLV Niewlaiciwe dane silnika Popraw dane silnika (E2-_ ), zwlaszcza poslizg silnika (E2-02)
poziomoewania oraz warto§é pradu bez obcigzenia (£2-03) lub przeprowadz
auto-dostrojenie.
CLV Zbyt duza wartos¢ kompensacji poslizgu Zwigksz C5-13 i zmniejsz C5-14
CLV/FM
wszystkie Zbyt duze tempo zwalniania Zmniejsz skok predkesci na koiicu zwalniania. Zwigksz C2-04
Jjezeli ustawione w m/s2, zmniejsz jezeli ustawione w s.
‘Wsirzas przy wszystkie Hamulec zalgqcza sig zbyt szybko, Zwigksz czas opdinienia hamulca (51-07). Jezeli jest to
zatrzymaniu wyhamowujac silnik konieczne, zwieksz takie podanie pradu h ania przy
zatrzymaniu S1-05
Stycznik silnika zostaje otwarty przed Sprawdi sekwencje stycznika silnika.
pelnym zamknigciem hamulea
CLC Przed zatrzymaniem pojawia si¢ ciag - upewnij si¢ o popravwnotci ustawien kentroli predkosci (C5-13 i
CLV/PM wsteczny C5-19)
- zwigkszaj stopniowo przyrost blokady poloienia przy
zatrzymaniu 53-03 ai de ustapienia ciagu wstecznego. W
przy padku wystypienia wibracji zredukuj przyrost 83-03
Halas siinika przy Wazystkie Zbyt niska czestotliwosé nosnika Zwieksz czestotliwos¢ noénika w parametrze C6-03. Jezeli
wysokiej czestotliwos$é nosnika musi by¢ zwigkszona powyZej ustawien
czestotliwodei domyéInych, nalezy rozwazy¢ zmniejszenie wartoSci natezenia
pradu (8zczegdiy patrz instrukcja techniczna)
Wibracje CLV Wibracje kodera Sprawdi zamocowanie kodera i ustawienie walu silnika
zwickszajace sie CLV/PM
wraz ze wzrostem wszystkie Problemy mechaniczne Sprawdi lozyska skrzynic biegdw
predkosci Obracajace si¢ elementy (wirnik silnika, Wywaz obrotowe elementy

tarcza h Ica, kolo

howe) nie 83

prawidlowe wywai

Ustawienia predkosci (CLV i PM/CLY)

Kontrola predko$ci sktada sie z trzech réznych przyrostow 1 czasu integracji, ktdre ustawiamy
za pomocg parametrow C5- . Ustawienia zmieniajg si¢ gdy silnik osigga predkosé ustawiong

w parametrze C5-07.

- przyrost proporcjonalny i czas integracji C5-03/04 odnosza sie do startu przy predkosci
ponizej C5-07
- przyrost proporcjonalny i czas integracji C5-01/02 odnosza sie do predkosci powyzej C5-07
-przyrost proporcjonalny i czas integracji C5-13/14 odnosza si¢ do zatrzymania przy

predkosci ponizej C5-07

Aby zwiekszy¢ predkosé sterowania w kazdej z tych sekeji, zwigksz przyrost 1 zmniejsz czas
integracji. W przypadku wystapienia wibracji lub oscylacji zmniejsz przyrost 1 zwieksz czas

integracjt.

Kompensacja bezwladnosci (CLV i PM/CLY)

Kompensacja bezwladno$ci moze by¢ zastosowana do eliminacji przeregulowania predkosci
silnika przy koficu przyspieszania lub niedoregulowania przy koncu zwalniania. Wyreguluj
funkcje wedtug ponizszych krokow.

1.

Upewnij si¢ 0 poprawnosci ustawien parametrow kontroli predkosci (C5- )

2. Aby umozliwi¢ kompensacje bezwladnosci ustaw parametr n5-01=1
3. Oblicz i ustaw n5-02 1 n5-03 w nastepujacy sposéb:




Czas przyspieszania silnika n5-02

T A
n&02=J -
Mt 30T,
Przyrost kompensacji bezwladnosci 30 - v 2
| ZJ:JTS-E'“-Emf(-—‘-ﬂﬂ)
- nr_Mcﬂ

n5-03=%J/J,

- JMot — bezwladno$é silnika w kgm?2

nr_Mot — predkesé znamionowa silnika w min-1
Tr_Mot — znamionowy moment obrotowy silnika w Nm
JTS - bezwladnoi¢ kola trakeji w kgm?2

i- przelozenie (n obcigZzenia/n silnika)

*vr_Elev znamionowa predkoié dzwigu w m/s

Zm masa elementéw ruchomych (kabina, przeciwwaga, liny,
obciazenie itp.)w kg

<1> wprowadz Okg aby obliczy¢ najnizsze ustawienia, wprowadz znamionowe obciazenie dzwigu aby obliczyc
najwyzsze ustawienia dla n-5-03. Dla préb wstepnych stosuj nizsze ustawienia.

4. Zmien ustawienia n5-03 w obszarze granic obliczonych w punkcie 3 az do osiagniecia
wymaganej charakterystyki.
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7 Tabela parametréw

Ponizsza tabela przedstawia najwazniejsze parametry z ustawieniami domyslnymi (gruba
czcionka). Lista wszystkich parametréw znajduje si¢ w instrukcji techniczne;.

Nr

Nazwa

Opis

A1-00

Wybdr jezyka

0: Angielski
1: japonski

2: niemiecki
3: francuski
4: wloski

5: hiszpanski
6: portugalski
7: chunski

Al1-01

Wybér poziomu dost¢pu

0: podglad i1 ustawianie parametrow A1-01 1 A1-04 (parametry U_-
mozna takze podgladac)

1: parametry uzytkownika (dostgp do ustawien parametréw okreslonych
przez uzytkownika , A2-01 do A2-32)

2: Dostep zaawansowany (dostep do podgladu i ustawien wszystkich
parametrow)

Al-02

Wybér metody sterowania

: sterowanie V/F

: sterowanie wektorowe w obwodzie otwartym

: sterowanie wektorowe w obwodzie zamknigtym

. sterowanie wektorowe w obwodzie zamkni¢tvm dla silnikow PM

Al1-03

Zainicjowanie parametrow

: bez inicjacji
: inicjacja uzytkownika (wartosci parametrow musza by¢ zapisane za
pomoci parametru 02-03)

[N =) RN ROV N i~ ]

B1-01

Wybér trybu obstugi

Wybdér referencji predkose: 1

0: operator cyfrowy

1: przylacza wejsé¢ analogowych
2: komunikacja MEMOBUS/Modus
3: karta opcjonalna

B1-02

Wybér polecenia RUN (uruchom)

O: operator cyfrowy

1: przylacza wejsé¢ cyfrowych

2: komunikacja MEMOBUS/Modus
3: karta opcjonalna

Bl1-14

Wybdr kolejnosei faz wyjsciowych

Kolejnosé faz wyjsciowych z poleceniem UP (géra)
0: U-Vv-W
1: U-W-V

Ustawienia przyspieszania/zwalniania

Rampa zwalniania/przyspieszania

Parametry do ustawienia rampy zwalniania i przyspieszania. Jednostki
pomiaru s4 okre$lone przez parametr 01-03. patrz strona 20.

Ustawienia skoku predkosei

Parametry do ustawienia skoku predkosci. Jednostki pomiaru sa okreslone
przez parametr o1-03. patrz strona 20.

Kompensacja poslizeu

C3-01

Przyrost kompensacji poslizgu

- jezeli poslizg silnika wymaga wickszej kompensacji, zwigksz C3-01
- zmniejsz g¢dy kompensacja jest zbyt duza

C3-02

Czas opdznienia kompensacji poslizgu

- zmniejsz gdy naped nie zapewnia kompensacji poslizgu wystarczajgco
szybko
- zwieksz gdv wystapia wstrzasy oscvlacyjne

Sterowanie predkoseia (ASR)

C5-01

| Kontrola predkosei, przytost 1

C5-02

Ustaw obwad kontroli predkosei na szybka reakcje

Kontrola predkosci, czas 1

C5-03

Kontrola predkosei, przyrost 2

Ustaw obwod kontroli predkosei na wolna reakeje przy starcie.

C504

Kontrola predkosei, czas 3

C5-07

Szvbkoéé przetaczania predkogei

Ustaw predkoéé przelyczania predkosel

C5-13

Kontrola predkosci, przyvrost 3

Ustaw obwdd kontroli predkosci na wolna reakeje przy zatrzymamu.

C5-14

Kontrola predkosci, czas 3




Czestotliwosé nosnika
C6-03 Czestotliwos¢ nosnika Ustaw czgstotliwos¢ nosnika. Ustawienia powyzej domyslnych wymagaja
zmniejszenia pradu wy jéciowego.
| Referencja predkosci B
D1-01 Referencja predkosci od 1 do 8 Referencja predkosci dla wejs¢ wielu predkoscei. Jednostki pomiaru sg
dod1- okreslane przez 01-03. patrz strona 20.
08
D1-18 Wybdr referencyi predkosei 0: referencja predkosci dla 1-8
1: wyzsza predkosé jest nadrz¢dna
2: predko$é poziomowania jest nadrzedna
3: referencja wielu predkosei 2-8 (przy wyborze predkosei 1 dla
zalrzymania napedu)
Di1-19 Predkos$é nominaina Wartosci referencji predkosci dla poszezegolnych wejsé wyboru predkosei.
D1-20 Predko$é $redma 1 Jednostka pomiaru jest ustalona w parametrze 01-03. Patrz strona 20.
D1-21 Predkos¢ $rednia 2
D1-22 Predkosé srednia 3
D1-23 Predkosé poziomowania
Di1-24 Predkosé inspekeyina ]
D1-26 Predko$é poziomowania
D1-29 Predkosé inspekeyjna, detekeja poziomu | Stosowana przy d1-18=0 lub 3. Jezeli wybér referencii predkosci zawiera
si¢ pomigdzy d1-28 a d1-29, wtedy akivwuje sic obshuga inspekeyina.
Szablon V/ dla silnika 1
E1-01 Ustawienie napiecia na wejsciu Parametr musi by¢ ustawiony wedlug napiecia zrodta zasilania.
OSTRZERZENIE! Napigcie wejécia falownika (nie napiecia silnika) musi
by ¢ ustawione w E1-01 celem zapewnienia prawidtowej pracy falownika.
E1-04 Maksvmalna czestotliwosé wyisciowa Ustawienia szablonu V/
E1-05 Napigcie maksvmalne Napiecie wyjsciowe (V)
E1-06 Cazestotliwos¢ podstawowa bl B e
E1-07 Srednia czestotliwosé wvisciowa /o
E1-08 Napiecie przy $redniej czestotliwosel e e S A
wyisciowe] Sl S R
E1-09 Minimalna czestotliwos$é wvisciowa Czqst;’;_lwgzcz a‘_‘i;)ﬁ"“
EL-10 f? ?;Sf;;}éirzy BURUEERE) CZSSLwote) E2-07, E1-081E-10 s d_ostc;pne tylko w trybie sterowania V/f i
W1-13 | Napigcie podstawowe wektorowego w obwodme Otwartym . . .
Dla charakterystyk liniowych V/, ustaw takie same wartosci dla E1-07 i
E1-09. Przy tych ustawieniach, falownik ignoruje warto$é E1-08.
Parametr musi by¢ ustawiony nastepujgco:
E1-09<E1-07 < E1-06 <E1-04
Parametry silnika indukey jnego
E2-01 Prad znamionowv Dane dla silnika indukcyjnego
E2-02 Poslizg znamionowy
E2-03 Prad bez obciyzenia
E2-04 Liczba biegunéw silnika
E2-05 Resvstancia migdzy przewodowa
E2-06 Rozproszenie pola elektromagnety cznego
Parametry stalego silnika magnetycznego
E5-02 | Moc znamionowa Dane dla stalego silnika magnetycznego
ES-03 | Prad znamionowy
E5-04 Liczba biegunéw silnika E5-09 jest ustawione na warto$¢ szezytows dla silnika jednofazowego w
E5-05 Opér stojana jednofazowego jednostkach mVs/rad (kat elektryczny)
E5-06 Indukey jnosé osi d
E5-07 Indukeyinodé osi ¢ ES-24 jest ustawione jako warto$¢ faza-faza RMS w jednostkach
E5-09 | Napigeie indukcyine 1 0.1mVmin (kat mechaniczny)
E5-24 Napigcie indukeyjne 2 ) . ) o .
| Jezeh warto$¢ jest ustawiona na E5-09, wtedy E5-24 musi by¢ ustawione
| na 0.0 1 vice versa.
I




Ustawienia sygnalu zwrotnego kodera

F1-01 | Rozdzielczos¢ kodera | Ustaw rozdzielczo$é kodera -
F1-05 Kierunek rotacji kodera Q: faza A przed fazg B w kierunku gémym
1: faza B przed fazq A w kierunku pérnym -
Wielofunkceyjne wyjscia/wejscia cyfrowe
H1-03 Przypisanie funkcji dla przylaczy Przypisanie funkgeji dla przylaczy S3-S8
do cyfrowych weji¢ wiclofunkeyjnych 83 —
H1-08 S8
H2-01 Przypisanie funkeji dla przylaczy M1- Przypisanie funkcji dia wyjsé przekaznikéw M1- M2, M3-4 oraz M5-M6
do M6
H2-03
H2-04 Przypisanie funkeji dla przylaczy P1-Cl, | Przypisanie funkcji dla wyjsé termistora P1-C1, P2-C2
H2-05 P2-c2
Najwazniejsze funkcje sa wymienione na koncu tabeli
Wielofunkeyjne wejscia analogowe
H3-01, | Wybor poziomu sygnatu na przytgczach | 0: od 0 do 10V
H3-09 Al-A2 1: od -10do 10V
H3-02 Przypisanie funkgji dla przylaczy Al, A2 | 0: regulacja predkosel
H3-10 2: predkosé dodatkowa 1
3: predkosé dodatkowa 2
14: kompensacja momentu obrotowego
1F: tryb bezposredni
H3-03 Przyrost na przylaczach Al, A2 Ustaw poziom wartosci wejsciowej wybranej w H3-02 1 H3-10 gdy na
H3-11 przvlaczach Al 1 A2 warto$é wej$ciowa swvnosi 10V,
H3-04 Regulacja na przylaczach Al, A2 Ustaw poziom warto$ci wejsciowe] wybrang) w H3-02 1 H3-10 gdy na
‘H3-12 | B | preylaczach Al 1 A2 warto$é wejsciowa wynosi OV.
‘Wielofunkcyjne wyjscia analogowe
H4-01 ‘Wybér monitoringu przylaczy wyjsé Wybdr danych wysytanych przez przytacza wielofunkceyinych wejsé
H4-04 analogowych FM, AM analogowvch FM i1 AM
H4-02 Przyrost na przytaczach wyjsé Wybér poziomu sy gnahu dla przylaczy FM, AM, ktory stanowi 100%
H4-05 analogowych FM, AM wybranego poziomu svenatu wvjscia monitoringu
H4-03 Przyrost na przylaczu wyjscia Wybér poziomu sy gnahu dla przytaczy FM, AM, ktéry stanowi 0%
H4-06 | analogowego FM, AM wybranego poziomu sy enatu wy j§cia monitoringu
H4-07 | Wybdr sygnahlu na przylaczach wyjsé 0: od 0 do OV
H4-08 | analogzowych FM, AM 1: 0d -10 do 10V
Ochrona silnika
L1-01 Wybér ochrony przeciw-przecigzeniowej | 0: nieaktywna
silmka 1: ogéIna (samo schlodzenie)
2: falownik wyznacza silnikow1 zakres predkoser 1:10
| 3: silnik wektorowy o zakresie predkosci 1:100
| 5: silnik PM ze staly kontrolq momentu obrotowego
Kompensacja bezwladnosci
N5-01 I Wybdr kompensacji bezwladnosci 0: nieakiywna
1: aktywna
N5-02 Czas przyspieszania silnika Ustawienie czasu przyspieszenia silnika od 0 do predkosei nominalnej przy
1005 wartosci momentu obrotowego
N5-03 | Przyrost kompensacji bezwiadnosci Ustawienie przyrostu stosowanego przy kompensacji bezwtadnosci.
i Wartos¢ ta okresla stosunek pomigdzy momentem bezwladnosci silntka a
| obcigzema.
Jednostki miary na wyswietlaczu operatora eyfrowezo.
01-03 Wybdr wyswietlanej jednostki miary 0:0.01 Hz
1: 0.01%
2: Obr/min
4: jednostki dzwigowe 1 (predkos$é = m/s, zwalnianie/przyspieszanie =
m/s2, skok predkosci =m/s3)
Uwaga: jezeli 01-03=4 lub 5, wtedy parametry 01-20, 01-21 musza byé
takze ustawione
01-20 Srednica kota trakcji Ustaw srednice kota trakceii, w mm
01-21 Wipolezynnik olinowania 1: 1:1




2:1:2

3:1:3
4:1:4
01-22 | Przetozenie Ustaw przelozenie przekladni mechaniczne)
Sekwencja hamowania

S1-01 | Poziom predkosci zerowej Ustaw predkosé zamkniccia hamulea przyv zatrzymaniu

S1-02 Podanie pradu staleco na starcie Ustaw moment sily dla zerowej predkosci silnika przy starcie 1

S1-03 Podanie pradu stalego przy zatrzymaniu | zatrzymaniu.

Zwicksz jezeli wyslapi ciag wsteczny

S1-04 Czas predkosei zerowej prvy starcie Ustaw czas pomicdzy poleceniem géra/dét a oczatkiem przvspieszania

S1-05 Czas predkosei zerowej przy zatrzymaniu | Ustaw czas pomiedzy osiagnieciem poziomu predkosci ZErowej a
zamkni¢clem wy (3¢ falownika.

51-06 Czas opdznienia uwolnienia hamulca Ustaw czas pomigdzy poleceniem géra/dot a poleceniem uwolnienia
hamulca.

S1-07 Czas opdznienia zamkni¢cia hamulca Ustaw czas pomigdzy momentem osiagnigcia predkosci zerowej a
poleceniem zamknigcia hamulca.

Kompensacja poslizgu

S2-01 Predkosé znamionowa silnika Ustaw predko$é znamionowa silnika w Obr/min

S2-02 Przyrost kompensacji poslizgu w trybie Ustaw kompensacje poslizgu dla trybu motorycznego (S2-02) i

/82-03 motorycznvm/regeneracy invm regeneracy jnego (S2-03)

Optvmalizacja start/stop

S3-01 Przyrost blokady polozenia przy starcie 1 | Ustaw przyrost dla uzyskania predkosci zerowe] przy starcie. Ustaw
wartosé w taki sposob aby nie wystepowalv wibracie.

53-02 Przyrost blokady polozenia przy starcie 2 | Ustaw w taki sposdb aby nie wystepowal ciag wsteczny. Zwieksz gdy
wystepuje ciug wsteczny a parametr S3-01 zostal juz ustawiony .

§3-03 Przyrost blokady potozenia przy Ustaw przyrost dla uzyskania predkoscei zerowej przy zatrzymaniu. Ustaw

Zalrzymaniu wartos¢ w taki sposéb aby nie wvstepowaly wibracje.
Obsluga ,,Short floor”

S5-01 | Wybér obstugi ,,short floor” 0: nieaktywne

1: aktvwne
Auto dostrojenie silnika indukcyjnego

T1-01 Wybdr trybu auto-dostrojenia 0: Auto-dostrajenie obrotowe
1: auto-dostrojenie stacjonarme 1
2: auto-dostrojenie stacjonarne dla rezystancji miedzyprzewodowej
3: auto-dostrojenie stacjonarne 2

B - 10: dostrojenie momentn bezwladnosei i |

T1-02 Moc znamionowa silnika Ustaw moc znamionow silnika wedtug dany ch na tabliczce znamionowej

T1-03 Napigcie znamionowe silnika Ustaw napigcie znamionowe silnika zgodnie z danymi z tabliczki
Znamionowe|

T1-04 Prid znamionowy silnika Ustaw prad znamionowy silnika zeodnie z danvmi z tabliczki znamionowe;

T1-05 Czestotliwos¢ podstawowa silnika Ustaw czgstotliwosé znamionows silnika zgodnie z danymi z tabliczki
ZNamionowe;

T1-06 Liczba biegunéw silnika Ustaw liczbe biegunédw silnika zgodnie z danvmi z tabliczki znamionowej

T1-07 Predkosé podstawowa silnika Ustaw predkos¢ znamionowy silnika zgodnie z danymi z tabliczki
ZNnamionowej

T1-08 Rozdzielczos¢ kodera Ustaw ilo$¢ impulséw na obrét dla stosowanezo kodera

T1-09 Prad silnika bez obcigzenia Ustaw prad silnika bez obciazenia oraz poslizg znamionowy.

T1-10 Poslizg znamionowy silnika Kalkulacja automatyczna po wprowadzeniu T1-02 1 T1-04. Jezeli jest
znany to wprowadz go zgodnie z raportem z testu. Jezeli nie, oblicz go ze
znanych wartosci.

Auto-dostrojenie silnika PM

T2-01 Wybor trybu auto-dostrojenia 0: wejscie danych silnika
1: auto-dostrojenie stacjonarne
2: auto-dostrojenie stacjonarne rezystancji stojana
3: auto-dostrojenie parametréw biegunéw magnetycznych
4: auto-dostrojenie stacjonarne kodera
10: auto-dostrojenie obrotowe kodera

[ 11: Stale auto-dostrajanie obrotowe EMF
T2-04 | Moc znamionowa silnika Ustaw moc znamionow silnika wedtug danvch na tabliczee znamionowe;




T2-05 Napigcie znamionowe silnika Ustaw napigcie znamionowe silnika zgodnie z danymi z tabliczki
Znamionowe;j

T2-06 Pryd znamionowy silnika Ustaw pryd znamionowy silnika zpodnie z danymi z tabliczki znamionowe;

12-08 Liczba biegundw silnika Ustaw liczb¢ biegunéw silnika zgodnie z danymi z tabliczki znamionowei

T2-09 Pre¢dkosc podstawowa silnika Ustaw predkosé podstawows silnik zgodnie z danymi na tabliczce
ZNamiocnowe;j

T2-10 Rezystancja 1-fazowa stojana 1 Ustaw rezy stancje 1-fazows uzwojenia stojana — jednostka pormiaru — om.

T2-11 Indukcyjnosé osi d/q Ustaw indukeyjnos¢ osid i q (om)

/T2-12

T2-13 Jednostka napigcia indukowanego 0: mV/min-1
1: mVs/rad

T2-14 Napiccie indukowane Ustaw napig¢eie indukowane (EMF)

T2-16 Rozdzielczos¢ kodera Ustaw rozdzielczo$¢ kodera

T2-17 Przesuniccie kodera Ustaw przesunigeic kodera
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Monitor | Opis

U1-01 Referencja predkosci (%)

U1-02 Predkosé wyisciowa (%)

U1-03 Prad wvisciowy (A)

U1-05 Predko$é silnika (%)

Ul1-06 Referencja napiccia wyjscioweso (Vac)
 U1-07 Napiccie pradu stalego na szynie (V)
U1-08 Moc wyjsciowa (kW)
U1-09 Referencja momentu obrotowego (% momentu znamionowego silnika)

U1-10 Wyswietla status przylaczy wejSciowych
U1-10=00000000

L4 Doidirpe §
I {=rming 51 eiabled)
4 Digit inpr 2
{amind 52 anabled)
1 bigia irps 3
{@ming 33 enabled)
1 Oigid inpu 4

{arming 84 enablad)

{ograirpcs
vanming 56 enahled)

1 Oigid inpue 8
{zrmnd 58 enabled}
Digia inpr 7
{=rming ST enabled}
Ogidinpir 8
g 58 enchlad)

Multi-function digital output ~ wiclofunkcyjne wyjscie cyfrowe

Terminal — przylacze

Not used — nie uzywane

Fault relay — przekaznik btedow

Closed — zamkniety

Open — otwarty

Enabled - aktywne

U1-11=00000000
[

L4 mati-Funcion
3td Quput
a%in'na] Wiy

4 Muti-Funchon
Digld Oubut
teminai W3-

4 Muti-Funcion
Digi Oubud

f————1 Muiti-Funcion
Digid Qunw
{iemminal P1-C1)
1 MaitiFuncian
Zigia Oupa
{Eminat F2-C2)
Not Uhsad
Faut Rgay
aminat MAML dased
MA-MCapen}

Ul-12 Zweryfikuj status operacyjny falownika
U1-12=00000000

‘ !_" 1 Daring mn
1 Dasing zera-spzed
q Down Diracian
1 Fault msat
signal imput
1 During spead agrae
—————— 1 Diveready
1 Lxring darm
delacian

1 tring 2361 desmction

During run — w czasie pracy

During zero speed — przy predkosci zerowe;

Down direction — kierunek w dét

Fault reset signal input — wejscie sygnatu kasacji bledu
During speed agree - przy zgodnosci predkosci
Driver ready — falownik gotowy

During alarm detection ~ po wykryciu alarmu

Dunng fault detection — po wvkryciu bledu

Ul-13 Poziom svgnalu wejsciowego na przyviaczu Al




Ul-14 Poziom sy gnatu wejsciowepo na przoviaczu A2

Ul-16 | Predkosé wyjsciowa po Soft Starterze
Ul-18 Parametr bledu oPE

Monitoring bledéw

U2-01 Aktualnv blad

U2-02 Poprzedni blad

U2-03 Referencia predkosel przy poprzednim bledzie

U2-04 Predkosé wyisciowa przy poprzednim bledzie

U2-05 Prad wvjdciowv przv poprzednim bledzie

U2-06 Predkosd silnika przy poprzednim bledzie

U207 Napigcie wvisciowe przy poprzednim bledzie

- U2-08 Napigeie pradu statego na szvnie przv poprzednim biedzie
U2-09 Moc wvijsciowa przyv poprzednim bledzie
U2-10 Referencja momentu obrotowego przy poprzednim bledzie
U2-11 Status przyvlacza wejsciowego przv poprzedmm bledzie

U2-12 Status przvlgcza wyjsciowego przy poprzednim bledzie

U2-13 Status operacy jny falownika przy poprzednim bledzie

U2-14 Lacznv czas obstugi przy poprzednim bigdzie

U2-15 wyiscie Soft Startera przv poprzednim bledzie

U2-16 Prad os1 g silnika przy poprzednim bledzie

U2-17 Prad osi d silnmika przv poprzedmm bledzie

U2-20 Temperatura radiatora przv poprzednim bledzie
Historia bledow

U3-01 do Ostatnie 4 bledy

U3-04

U3-Us do Ostatnie bledy od 5 do 10

U3-U10

U3-11do Laczny czas pracy przy ostatnich 4 bledach

U3-14

U3-15do Laczny czas obslugi przy ostatnich biedach od 5 do 10
U3-20

* pastgpujace bledy nie s zapisywane w rejestrze bledow:
CPF00, 01, 02, 03, Uvl, Uv2.

Monitoring bledéow
U4-01 Lacznv czas pracy
U4-24 Liczba przejazdéw (nizsze 4 cvfrv)
U4-25 Liczba przejazdéw (wvzsze 4 cviiv)
U4-26 Maksvmalny prad przv przyvspieszaniu
U4-27 Maksvmalny prad przy zwalnianiu
U4-28 Maksvmalny prad przv stalej predkosel
U4-29 Maksvmalnv prad przv predkosci poziomowania
Wybor DI/DO | Opis
Wybdér funkcji dla wyjsé cyfrowych
3 Referencia predkosci wielostopniowei 1
4 Referencia predkosei wielostopniowej 2
5 Referencja predkosei wielostopniowej 3
F Tivb bezposredni (ustaw odv przyvlacze nie jest 1w vwane)
20 do 2F Blad zewnetrzny: tryb wejscia: N.O/N.C
Trvb detekeii: normalny/w czasie obshugi
50 Predkosé sredma (d1-20)
52 Predkos¢ ponownego poziomowania (d1-23)
53 Predkosé poziomowania (d1-26)
54 Obshuga inspekey jna
56 Svenal zwrotnyv stvcznikow silnika
79 Svenatl zwrotny hamulca




Przypisanie funkeji wyjsciom cyfrowym

0 W czasie pracy ( ON: uruchomiony lub obecne napigcie na wyjsciu)
6 Falownik gotowv

E Bhud

F Nie uzvwany ( ivb bezposredni)

50 Sterowanie hamulca

51 Sterowanie sty cznikoéw wvisciowy ch

58 Status bezpiecznego wylaczenia
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8 Rozwigzywanie probleméw

Bledy lub alarmy wskazuja na problemy wystepujace w napedzie lub w maszynie.

Falownik 1dentyfikuje wystapienie alarmu za pomocg wyswietlenia na ekranie kodu oraz
migajacej diody ALM. W zalezno$ci od alarmu wyjscie falownika moze zosta¢ wylaczone.

Jezeli przy identyfikacji alarmu dioda ALM zapala sie na state, wyjscie falownika zostanie
natychmiast wylaczone, silnik powoli si¢ zatrzyma.

Aby wykasowac alarm lub blad, najpierw rozwiaz problem, a nastepnie wyzeryj falownik

weciskajac przycisk RESET lub odlaczajac od zrodla zasilania.

Tabela ponizej przedstawia najwazniejsze alarmy i bledy. Cala lista znajduje si¢ w instrukcji

techniczne;.
Operator Al | FLT | Prawdopedobna przyczyna Korekta
cvirowy
Baseblock O Funkeja oprogramowania Baseblock jest - sprawdz funkcje przypisane do przylaczy
bb przypisana do jednego z wejsé cyfrowych i te wej$¢ cyfrowych
wejscie jest wylaczone. Falownik nie akceptuje w | - sprawdZ wyzsza sekwencje sterownika
tym czasie polecen gora/dédt.
Blgd 0 Graniczny moment obrotowy zostal osiagniety - sprawdz obcigzenie
sterowania podczas zwalniania przez okres gléwny niz 3s - ustaw moment obrotowy (L7-01 —L7-04)
CF oraz wystapil jeden z ponizszych warunkow: - sprawdz ustawienia parametrow silnika
- zbyt duzy moment bezwladnosci obciazenia
- Zbyt niski limit momentu obrotowego
- nieprawidlowo wprowadzone dane silnika
Btad obwodu 0] Problem w obwodzie sterowania falownika - odtgez na chwile falownik od Zrédla zasilania
sterowania - zalacz falownik
CPFO2 — - jezeli blad si¢ powtdrzy, wymien falownik
CPF24
Blad Reset O Sy gnat reset przy aktywnym poleceniu gora/dét Anulyj polecenie gora i dol 1 zresetuj falownik.
CrST
Odchylnie O F1-04 jest ustawiony na 0,1 lub 2 a odchylenie - zredukuj obcigzenie
predkosci predkosct wyzsze od wartosci w F1-10 - zmniejsz. wspdlezynnik przyspieszania i
dEv wystgpowalo dluzej miz czas okreslony w F1-11 zwalniania
O F1-04 jest ustawiony na 3 a odchylenie predkoséci | - sprawdz system mechaniczny (smarowanie,
wyzsze od wartosci w F1-10 wystgpowalo diuze) | itp.)
niz czas okreslony w F1-11 - sprawdz ustawienia F1-101F1-11
- sprawdz sekwencj¢ hamulca 1 czy hamulec
jest w pelni otwarty w momencie rozpoczgcia
[rzvspieszania.
Blad kierunku (8] Predkosé silmka 1 kierunek predkosci sg - sprawdz kierunek kodera
rotacji przeciwne do siebie a odchylenie wigksze niz - przeprowadz dostrojenie kodera
Dv4 ustawione w S6-19. - sprawdz sekwencj¢ hamowania
Zbyt duze O Przyspieszenie kabiny przekracza przyspieszenie | - sprawdz ustawienia 01-20, 01-21, 01-22
przyspieszenie ustawione w parametize S6-10 w czasie - ustaw wspdlezynnik przyspieszenia i
Dvo dhuzszym niz ustawiony S6-17 Zwalniania
- sprawdz czy warto$é ustawiona w S6-10 nie
jest zbyi mata
Biad o Polecenia gora/dot sq podane jednoczesnie przez | Sprawdz kolejnoéé 1 upewnij si¢ czy polecenia
polecenia czas dluzszy niz 500ms. gora 1 d6l nie aktywuja si¢ jednoczesnie.
gora/dot
EF




Bledy 0 - Blad zewnetrzny zostal spowodowany przez - sprawdZ wejscia wyboru predkosci
Zewnetrzne urzadzenie zewngtrzne poprzez wejécia cyfrowe | - sprawdz sekwencje. Upewnij sig, ze predkosé
Ef03 - EF08 (S3-38) jest wybrana przed wejéciem sygnatu géra/dot.
- nieprawidlowe ustawienie wej$é cvfrowyvch
Blad [ O - prad uziemienia przekroczyt 50% pradu - sprawdz okablowanie wyjscia i silnika
uziemienia znamionowego na wyjsciu falownika (zwarcia, uszkodzona izolacja). Wymien
GF - uszkodzony przewéd lub izolacja silnika uszkodzone elementy
- zbyt duzy uplyw pradu na wy j$ciu falownika - zredukuj czestotliwosé nosnika
Bezpieczne Obydwa wejscia bezpiecznego wylgczenia sa - sprawdz dlaczego urzgdzenie zabezpieczajace
wylaczenie otwarte. Wyjscie falownika jest nieaktywne i gomego sterownika wylacza falownik. Usun
Hbb silnik nie moze by¢ uruchomiony. przyczyng i restartuy.
- sprawdz okablowanie przytaczy HC, H1 i H2,
ktore jezeli funkcja bezpiecznego wylaczenia
nie jest urywana musza byé ztaczone.
Blad obwodu Wyjscie falownika jest nieaktywne gdy tylko -sprawdz okablowanie od gémego sterownika i
bezpiecznego jedno z wejéé bezpiecznego wylaczenia jest upewnij si¢ o poprawnosci obydwu sy gnatow.
wylaczenia otwarte (zwykle, obydwa sygnaly wejsciowe H1 1 | - jezeli sygnaly sa ustawione poprawnie alarm
HbbF H2 powinny by ¢ otwarte) nie wvlacza sic, wymien falownik.
Brak fazy 0O -Przewo6d wyjsciowy jest ediaczony Iub - sprawdz zrodlo zasilania
wyjSciowej uzwojenie silnika jest uszkodzone - upewnij si¢, czy wszystkie przewody sq
LF - luZne przewody wyjsciowe falownika podigczone do odpowiednich przylaczy
- Zbvimaly silnik (mniej niz 5% pradu falownika)
Przepigcie O - zwarcie lub blgd uziemienia od strony wyjscia - sprawdz okablowanie wyjsciowe ora silnika
oC falownika (zwarcia, uszkodzona izolacja). Wymien
- zbyt duze obcigzenie uszkodzone elementy.
- zbyt kr6tki rampy zwalniania lub przyspieszania | -sprawdz stan maszyny (uszkodzenia
- niewlasciwe dane silnika lub ustawienia przekladni itp.) nast¢pnie napraw lub wymien
szablonu V/f uszkodzone elementy.
- przetgezenie stycznikéw silnika podczas pracy - sprawdZ czy hamulec si¢ w petni otwiera
napedu - sprawdz ustawienia parametrow
przyspieszania/zwalniama, C1- 1 C2-
- sprawdz ustawienia szablonu VA w E1-__
- sprawdZ sekwencj¢ slvcznikéw wyisciowvch
Blad danych O - wadliwe napiecie Zzrédla zasilania kodera - sprawdz ustawienia zrodta zasilania kodera na
komunikacji - niewlasciwy typ kodera karcie opcjonalnej
kodera - wadliwe okablowanie - sprawdz okablowanie kodera, zwlaszcza
of'x53 przewody komunikacji szeregowej
Blad kodera O - zaklocenia na sygnale kodera -sprawdz okablowanie kodera i poprawnosé
oFx54 - wadliwe okablowanie uziemienia ekranu przewodu
Przegrzanie 0 - zbyt wysoka temperatura otoczenia - sprawdz temperaturg otoczenia 1 jezeli jest to
radiatora - nie pracuje wentylator niezbedne to zainstaluj urzgdzenia chtodzace
Oh lub oH1 - zabrudzony radiator -sprawdz wentylator
- zablokowany przeplyw powietrza przy - wyczy$c radiator
radiatorze - sprawdZ przeplyw powietrza
Przecigzenie | O -Zbyt duze obciazenie silnika - sprawdz mechanike dZwigu
silnika - cykle zwalniania i przyspieszania sg zbyt - sprawdz sekwencje
oL1 krotkie - sprawdz ustawienia pradu Znamionowego
- niewlasciwe ustawienie wartosci pradu
Znamionowego silnika
Przecigzenie 0 - obcigzenie jest zbyt duze - sprawdz obcigzenie
napedu - naped jest zbyt maly - upewnij si¢ czy naped jest wystarczajaco duzy
ol.2 - zbyt duzy moment obrotowy przy malej - zdolno$¢ przecigzeniowa jest zredukowana
predkosei przy matej predkosei.
Zredukuyj obcigzenie lub zwigksz rozmiar
falownika
Przepigcie O -zbyt duze napigcie pradu stalego na szynie - Upewnlj si¢ czy rezystor i przerywacz pracujg
pradu stalego - tranzystor hamowania jest zbyt maly prawidlowo
Ov - rezystor i przerywacz hamowania jest - sprawdz ustawienia parametrow silnika, jezeli

uszkodzony

iest to konieczne to ustaw moment obrotowy i




- niestabilna regulacja silnika OL'V
- napigcie wejsciowe jest zbyt wysokie

kompensacj¢ poslizgu.
- sprawdz czy napigcie zrodla zasilania spelnia
wymogi napedu,

Zbyt duza | O F1-03 jest ustawione na 0,1 lub 2 a predkosé - Sprawdz ustawienia obwodu sterowania
predkosé silnika przekracza warto$¢ okreslona w F1-08 predkoscig (C5-
Os | przez czas dluzszy niz okreslony w F1-09 - jezeli jest uzywany zewnetrzny sygnat
[ F1-03 jest ustawione na 3 a predkos¢ silnika referencji predkosei (analogowy itp.) to
przekracza wartosé okreslong w F1-08 przez czas | upewnij si¢ o jego poprawnosci
, dhuzszy niz okre$lonv w F1-09 - sprawdZ ustawienia F1-08 1 F1-09
Brak fazy ‘ O - spadek napigceia na wejscin - sprawdZ okablowanie silnika
wejsciowe] - brak jednej z faz wejsciowych - sprawd? czy wszystkie $ruby na przyltaczach
PF¥ | - luzne przewody na wejsciu falownika falownika 1 silnika sg prawidlowo docisnigte
|_ - sprawdz pojemnosé silnika 1 falownika
Rozlaczony [O F1-02 jest ustawione na 0,1 lub 2 a czas - sprawdz okablowanie kodera
koder | ofrzymania sygnalu z kodera przekracza - sprawdZ zasilanie kodera
PGo _ okreslony w F1-14 - sprawdz sekwencje polecenia. Sprawdz czy
f F1-02 jest ustawione na 3 a czas otrzymania hamulec si¢ w pelni otwiera przed
| syenatu z kodera przekracza okreslony wF1-14 | rozpoczgelem przyspieszania
Blad rezystora [ O Wadliwe podlaczenie lub uszkodzenia rezystora - sprawdz podlgczenie rezystora
hamowania | - sprawdz ustawienia S1-10
Rr - sprawdz ckablowanie sygnalu zwrotnego
slvcznikow silnika
Blad O Brak odpowiedzi stycznikow silnika w czasie - sprawd~. czy styczniki silnika si¢ zamykaja
odpowiedzi ustalonym w S1-10 - sprawdZ ustawienia S1-10
stycznikow - sprawdz okablowanie sy gnalu zwrotnego
silnika stycznikow
SE1
Btad pradu O Prad wyjsciowy byl nizszy niz 25% pradu - sprawdz okablowanie silnika
rozruchowego startowego silnika bez obcigzenia - sprawdz styczniki silnika 1 sekwencj¢
SE2 stycznikow. Sprawdz czy odpowiednio sig
zamvkaja prvy starcie.
Blad pradu O Prad wyjsciowy byt nizszy niz 25% pradu silnika | - sprawdz okablowanie silnika
wyjéciowego W czasie pracy bez obciazenia - sprawdz styczniki silnika 1 sekwencje
SE3 stycznikoéw. Sprawdz czy nie otwicrajg si¢ w
czasie pracy.
Btad O Wystano polecenie hamowania ale status sygnalu | - upewnyj si¢ o poprawnej pracy hamulca
odpowiedzi zwrotnego hamulea nie zmienit si¢ - sprawdz wejscie sygnatu zwrotnego hamulca
hamulca
SE4
Blad blokady 0] Silnik przekrecit si¢ zbyt daleko od docelowej - sprawdz parametry obwodu kontroli predkosci
polozenia pozycji przy obstudze z blokada polozenia (C5-__
SvE - sprawdZ ustawienia blokady polozenia (S3-
01/02/03)
- sprawdz stopien zaklocen sygnalu zwrotnego
predikosei
Zbyt niskie 0] - napigelie na szynie pradu statego spadlo ponize) | - sprawdZ Zrédlo zasilania
napigcie pradu poziomu okreslonego w L2-05 - upewnij si¢ czy zrodto zasilania dostarcza
statego - awaria zrodla zasilania wystarczajace napiecie
Uvl (Uv) - 7Zbvt stabe Zrédlo zasilania
Zbyt mskie 0 Napigcie zrodia zasilania sterownika jest zbyt - restartyj zasilanie falownika
napigecie na niskie - jezeli blad si¢ powtorzy, wymien falownik
sterowniku
Uv2
Blad obwodu 0 Uszkodzony obwdd jednostki tadowania - restartuj zasilanie falownika
fadowama - jezeli blad si¢ powtdrzy, wymien falownik
pradu stalego
Uv3




Bledy programowe operatora

Blad programowy operatora (oPE) wystepuje gdy zostanie ustawiony niezastosowalny
parametr lub indywidualne ustawienie parametru jest niewtasciwe. Gdy wys$wietli sie blad
oPE, wcisnij przycisk ENTER celem wyswietlenia U1-18. Monitor Ul-18 wySwietla
parametr, ktory powoduje biad.

Operator Prawdopodobna przyczyna Korekta
cyfrowy
oPEO1 Pojemno$é napedu nie odpowiada wartosci Ustaw 02-04 na wlasciwa wartoéé
ustawionej w 02-04
oPEO2 Ustawione parametry sg poza dopuszczalnym Ustaw parametry na poprawne wartosci
zakresem
oPEO03 Ustawienia przeciwstawne przypisane dla wejs¢ | - popraw ustawienia
wielofunkcyjnych H1-03 - H1-08 - wigeej szezegdléw znajduje si¢ w instrukeji technicznej
- dla dwoch wej$é jest przypisana taka sama
funkcja (nie dotyczy ,,External fault” (btad
zewngtrzny i ,,not used” (nie uzywane).
- ustawiono jedng funkcje, ktora musi
wystgpowad w polgczeniu z inna funkcjg,
- ustawiono dwie funkcje, ktére nie mogg byé
stosowane jednoczeénie
oPEO05 Zrédto polecenia RUN (uruchom) lub referencji | - zainstaluj karte
predkosci zostato przypisane dla karty - skoryguj wartogci w b-01 1 b1-02
opcjonalngj (b1-01 lub b1-02=3) ale nie zostata
zainstalowana karta.
oPE06 Ustawiono tryb sterowania wymagajacy kodera, | - podiacz koder
ale koder nie zostal zainstalowany (A1-02=3 - popraw warto$¢ A1-02
lub 7)
oPE07 H3-02 1 H3-10 sg ustawione na t¢ sama warto$¢ | - popraw ustawienia
(nie dotvczy ustawien 01F) - patrz szczegdly w instrukeii techniczne
oPE08 Wybrano funkcje, ktéra nic moze by¢ stosowana | - popraw ustawienia
W wybranym trybie sterowania (ten blad czesto | - patrz szczeg6ly w instrukcji technicznej
wystepuje po zmianie systemu sterowania)
oPE10 Ustawienia szablonu V/f sq niewlasciwe - sprawdz ustawienia szablonu V/

- patrz szczegbly w instruke(i technicznej

Bledy przy auto-dostrojeniu

- niewlasciwe dane

- przekroczenie dopuszezalnego czasn auto-
dostrojenia

- obliczone wartosci nie mieszezg si¢ w
dopuszczalnvm zakresie

Operator Przyczyna Korekta
cvfrowy
Er-01 Blad danych silnika Ponownie wprowad dane i przeprowadz auto-dostrojenie
Wprowadzone dane sg bledne. (np. niewltasciwa
wartos¢ czestotliwosci i predkodei podstawowey ) ]
Er-02 - blad okablowania Sprawdz okablowanie
- naped znajdowat sie w trybie Baseblock lub
wejscie bezpiecznego wylaczenia bylo otwarte
podczas auto-dostrojenia
Er-03 Podczas Auto-dostrojenia weisnieto klawisz Powtérz auto ~dostrojenie
STOP
Er-04 Blad rezystancji




Er-05 Btad pradu przy pracy bez obciazenia
- niewlasciwe dane
- przekroczenie dopuszezalnego czasu auto- - popraw dane
dostrojenia - sprawdZ okablowanie
- obliczone wartosci nie mieszezg si¢ w - wprowadz ponownie dane i przeprowad?, auto-dostrojenie
dopuszczalnym zakresie
Er-08 Blad poshzgu znamionowego
- niewlasciwe dane
- przekroczenie dopuszczalnego czasu auto-
dostrojenia
- obliczone warto$ci nie mieszczg si¢ w
dopuszczalnym zakresie
Er-09 Blad przyspieszenia - wydluz czas przyspieszenia. Zwigksz C1-01 jezeli ustawione
Silnik nie przyspiesza zgodnie z okreslona w s, zmniejsz gdy ustawione w m/s2
Tampg przyspieszania - sprawdz limity momentu obrotowego L7-011L7-02
Er-11 Btad predkosei silnika - wydluz czas przyspieszenia. Zwigksz C1-01 jezeli ustawione
Zbyt wysoka referencja momentu obrotowego w s, zmniejsz gdy ustawione w m/s2
- jezeli jest to mozliwe to odlacz obcigzenie
Er-12 Blad detekeji pradu: - sprawdZ okablowanie. Upewnij si¢ czy styczniki silnika sg
- brak jednej lub wszystkich faz wyjsciowych zamknigte podczas obrotu.
- prad jest zbyt maly lub przekracza wartosc - sprawdz czy dane napedu odpowiadajg dany siinika
zZnamionowg napedu. - sprawdz obcigzenie. (auto-dostrojenie powinno by¢
- blad sensora przeprowadzane bez obcigzenia lub przy jak najmniejszym
obcigzenin)
- wymien falownik
Er-13 Btad rozproszenia indukeyjnego - sprawdz okablowanie
Naped nie byt wstanie zakonczy¢ dostrojenia - sprawdZ warto$¢ pradu znamionowego silnika wprowadzong
rozproszenia indukeyjnego w ciggu 300s do T1-04
- sprawdz wartos¢ pradu znamicnowego silnika z tabliczki
znamionowej 1 wprowadz ja.
Er-18 W czasie dostrajania napi¢eie indukowanego Sprawdz, dane, ktére zostaly wprowadzone do T2-__, 1
wprowadzono warto$¢, ktora jest poza ponownie przeprowadz auto-dostrojenie.
dopuszezalnym zakresem
Er-19 Podczas dostrajania napigcia indukowanego do
parametru ES-09 wprowadzono warto$é, ktéra
iest poza dopuszczalnvm zakresem
Er-20 Podczas dostrajania rezystancji statora do
parametru ES-06 wprowadzono warto$¢, ktéra
znajduje si¢ poza dopuszezalnym zakresem
Er-21 Po przeprowadzeniu auto-dostrojenia wolno sie | Upewnij sig, Ze silnik si¢ zatrzymat. Powtorz auto-dostrojenie
obraca
Albo silnik albo koder jest nieprawidiowo Sprawdz okablowanie silnika i1 kodera. Powtérz auto-
okablowan dostrojenie
Niewlasciwy kierunek obracania si¢ kodera, lub | Sprawd? kierunek obrotu i liczba impulséw ustawionych dla
niewlasciwa liczba mmpulsdéw kodera. Powtorz auto-dostrojenie.
Koder jest uszkodzony Sprawdz wyjscie sygnatu z kodera. Jezeli jest uszkodzony to
wymien go.
Er-22 Podczas dostrajania biegundw, nie mozna byto - przeprowadz dostrojenie obrotowe
dostroié przesunigcia kodera bez obracania - jezeli stosujesz karte opcjonalng PG-X3 z koderem
silnika przyvrostowvm, zmien koder na koder bezwzgledny
Er-23 Zbyt duzy blad podczas wykrywania przez Przeprowadz dostrojenie obrotowe kodera
falownik polozenia wimika, w czasie
stacjionamego dostrajania przesuniccia kodera
End 1 Alarm — prad znamionowy - sprawdz ustawienia szablonu V/f

- referencja momentu obrotowego przekroczyla
20% podczas auto-dostrajania -
- obliczonv prad bez obciazenia przekracza 80%

- przeprowadz auto-dostrojenie z odlgeczonym obcigzeniem
- sprawdz dane wejsciowe 1 powtdrz auto-dostrojenie




pridu znamionowego silnika

End 2 Wspblczynnik nasycenia zelaznego rdzenia - sprawdz dane wejsciowe
silnika - sprawdZ okablowanie silnika
- obliczona wartos¢ nasycenia zelaznego rdzenia | - przeprowadz auto-dostrojenie bez obcigzenia
jest poza zakresem
- wprowadzono niewlasciwe dane
End 3 Alarm ustawiefi pradu znamionowego Sprawdz dane wejsciowe i powtérz auto-dostrajanie
End 4 Blad obliczeniowy poslizgu - upewnij si¢ o poprawnosci danych wprowadzonych do auto-
Obliczony poslizg znajduje si¢ poza dostepnym | dostrojenia
zakresem - przeprowadz auto-dostrojenie obrotowe. Jezeli nie jest to
mozliwe, sprébuj stacjionarnego auto-dostrojenia 2.
End>5 Blad dostrojenia rezystancji - Sprawdz dane wprowadzone do auto-dostrojenia
Obliczona warto$¢ rezystancii jest poza - sprawdz Iacza silnika 1 przewodu silnika
dopuszczalnym zakresem N
End 6 Alarm rozproszenia indukcyjnego Sprawdz dane wprowadzone do auto-dostrojenia
Obliczona warto$é rozproszenia jest poza
dopuszczalnym zakresem
End 7 Alarm pradu bez obcigzenia - sprawdz okablowanie silnika

- wprowadzona warto$¢ pradu bez obcigzenia
Jjest poza dopuszczalnym zakresem

- wyniki auto-dostrojenia nie przekraczajg 5%
warto$ei pridu znamionowego silnika

- Sprawdz dane wprowadzone do auto-dostrojenia
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9 Funkcja wejscia bezpiecznego wylgczenia

Obwod bezpiecznego wylaczenia sktada si¢ z dwoch niezaleznych kanatéw wejsciowych,
ktore moga blokowaé tranzystory wyjéciowe. Funkcja zatrzymania jest zgodna z kategorig O
okreslong w normie EN60204-1 (niekontrolowane zatrzymanie poprzez odcigcie zasilania), 1
,»Safe torque off” (bezpieczne odigczenia momentu obrotowego) zgodnie z normg IEC61800-
5-2. Wejscia bezpiecznego wylaczenia zostaly zaprojektowane celem spelniania wymagan
normy EN954-1/ISO13849-1, kategoria 3 oraz IEC61508, SIL2.

Uwaga: funkcja bezpieczefistwa wspdlpracuje z falownikami LC2A0145/0185 1 LC4A0112/0150. Funkcja
bezpiecznego wylaczenia nie moze by¢ stosowana jako jedyny obwod awaryjny (EN81 potwierdza rozwiazanie
silnika 7z jednym stycznikiem, itp.).

Wejscie/wyjscie Dwa wejscia bezpiecznego wylgczenia oraz wyjscie EDM
zgodnie z norma EN61800-5-1, EN954-1/IS013849,
kat.3, IEC/EN61508 SIL2, klasa izolacvina - 1

Czas zadzialania Od otwarcia wejscia do zatrzymania wyjscia napedu
ponizej 1 ms
Prawdopodobienstwo | Wymagany najnizszy PFD = 5.15E5
niepowodzenia poziom
Wymagany najwyzszy PFH =1.2E»
poziom lub ciagh
Poziom wydajnosci Funkcja bezpiecznego wylaczenia spelnia wymagania

wydajnosciowe poziom d (PLd) wedlug normy
I1SO13849-1 (dotyczy takze pradu stalego dla EMD)

Srodki ostroznosci

Niebezpieczenstwo! Niewlasciwe stosowanie funkcji bezpiecznego wylaczenia moze
spowodowaé powazne uszkodzenia ciala lub nawet $mieré. Upewnij sig czy caly system lub
maszyneria spelnia wymogi bezpieczenistwa.

Niebezpieczenstwo! Jezeli stosujesz silnik PM, nawet po wylaczeniu wyjscia falownika,
awaria dwdch wyj$é tranzystorowych moze spowodowaé przeptyw pradu do uzwojenia
silnika powodujac ruch wirnika do 180 stopni. Upewnij sig, ze taka sytuacja nie bedzie miala
wplywu na bezpieczenstwo. Nie dotyczy to silnikow indukeyjnych.

Niebezpieczenstwo! Funkcja wylacza wyjscie falownika, ale nie wylacza zasilania falownika
oraz nie izoluje wejScia od wyjscia. Podczas przegladdw i instalacji na wejsciu lub wyjsciu
falownika, zawsze odlaczaj falownik od zrodla zasilama.

Niebezpieczenstwo! Jezeli uzywasz wej$¢ bezpiecznego wylaczenia, upewnij si¢ o zdjeciu
mostkoéw przewodowych na przytaczach H1, H2 i HC. Niezastosowanie si¢ do tego zalecenia
grozi powaznym uszkodzeniem ciala lub nawet Smiercig.

Niebezpieczenstwo! Wszystkie funkcje bezpieczenstwa (takze bezpieczne wylaczenie)
powinny by¢ okresowo kontrolowane. Wadliwe dziatanie tych funkcji podnosi ryzyko
wystapienia powaznego wypadku.




Niebezpieczefistwo: Do konserwacji 1 instalacji wejscia bezpiecznego wylaczenia powinna
by¢ dopuszczana tylko wykwalifikowana osoba zaznajomiona z charakterem dzialania
falownikow.

Uwaga: wyjscie falownika jest zamykane w ciggu 1ms od momentu otwarcia wejs¢ H1 1 H2.
Ustawienie sekwencji zataczanie przylaczy H1 i H2 powinno zapewnia¢ ich otwarcie na co
najmniej 1ms celem skutecznego wylaczenia wyjscia falownika.

Uwaga: jezeli stosujesz funkcje bezpiecznego wylaczenia, stosuj tylko filtry EMS zalecane na
stronie 12, Instalacja Filtrow EMS.

Norma EN81-1 o$wiadcza o zgodnos$ci obwodu z jednym stycznikiem silnika.
Instalacja

Funkcja bezpiecznego wylaczenia pozwala na instalacje falownika w systemie dzwigowym
przy zastosowaniu tylko jednego stycznika silnika. W takim systemie musza byé spetnione
nastepujgce warunki celem utrzymania zgodnosci z norma EN81-1:1990:

- obwod musi by¢ zaprojektowany w taki sposéb aby wejscia H1 1 H2 otwieraly si¢ w
momencie przerwania obwodu bezpieczenstwa.

- cyfrowe wyjscie falownika musi by¢ zaprogramowane w statusie bezpiecznego wylaczenia
(H2-__=58. Ten sygnat zwrotny musi by¢ podany do obwodu monitoringu stycznika
sterownika, ktory zapobiega restartowi w przypadku awarii obwodu bezpiecznego
wylaczenia lub stycznika silnika ( przylacza DM+ i DM- nie moga byé stosowane)

- wszystkie styczniki i okablowanie musi by¢ zainstalowane zgodnie z norma EN81-1:1998
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- wejscia H1 1 H2 muszg by¢ stosowane do odcinania falownika. Wejscie logiczne musi by¢
ustawione na Tryb Zrédlowy, czy zworka S3 musi by¢ ustawiona jak na ponizszym
schemacie:

Wewngtrzne rodio zasilania zewngtrzne zrodio zasilania 24V

Drive Internal Power Supply External 24 Vdc Power Supply

Jumper §3

Jumper — zworka external - zewnetrzne

Ponizszy schemat przedstawia przykltadowe okablowanie:

Safety Chain
Circuit
—‘li Elevator Controller
Contactor Contral Contactor Check
Command {Restart Permission}
KQ1
\---=--=-={7]
24 Vde

4

HiH2 HC Up/Down: ‘
Speed selection: ...

Safe Disable Status \g} |'
(NC. H2-O0O1 = 58) :
Yaskawa

l CIMR-L Cxxxxxx

K2
A
|
Safetv Chain Circuit Obwod bezpieczenstwa
Elevator Controller Sterownik dzwigowy
Contactor Control Command Sterowanie stycznikow
Contactor Check (Restart Permission) | Monitoring stycznikow (pozwolenie na
restart)
Up/Down; Gora/dot
Speed selection, ... Wvbdr predkosei
Safe Disable Status Status bezpiecznego wylaczenia




Uwaga:

1. wyjscie falownika zastanie natychmiast zamknigte po otwarciu jednego z wyjsé H1 lub H2. Celem
zapobiegnigcia niekontrolowanemu ruchu dzwigu, obwoéd musi byé zaproj ektowany w ten sposob aby w
momencie otwarcia przytaczy H1 lub H2 natychmiast zadziataly hamulce.

2. Falownik moze by¢ aktywowany tylko w przypadku nieaktywnych polecen gora/dél, to znaczy ze przed
poleceniem géra/dot przytacza H1 i H2 muszg zostaé zamknicte.

Monitoring wyjcia bezpiecznego wylaczenia oraz wyswietlacz operatora cyfrowego

Tabela ponizej przedstawia wyjscie falownika i stan monitoringu bezpiecznego wylaczenia w
zaleznosci od wej$¢.

Status wejscia Monitoning statusu Status wyjscia falownika Wyswietlacz operatora

Wejscie 1, | Wejscie 2 (H2- =53 cyfrowego

H1-HC H2-He

Wytaczone | Wylgczone Wilaczone Nieaktywne, moment obrotowy | Hbb (miga)
wylaczony

Wiaczone Wylaczone Wiaczone Nieaktywne, moment obrotowy | HbbF (miga)
wylaczony

Wylaczone | Wiaczone Wiaczone Nieaktywne, moment obrotowy | HbbF(miga)
wylgczony

Wlaczone Whiczone Wvlaczone Baseblock, gotowv do pracy Trvb zwykly
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Historia wznowien

Daty 1 numery wydanych wznowiefi znajduja si¢ na dole tylnej oktadki.

Instrukcja nr. TOEP C710616 33A

Publikacja w Japonii Sierpien 2009- 09-08
Data publikacji data publikacji oryginalnej
Data publikacii Numer wznowienia Rozdziat Zawarto$¢ wznowienia

Sierpien 2009 - - Pierwsza edycja




AUTIVOX

[ opis
System SMK realizuje nastepujace funkcje:
- informuje o dojezdzie kabiny do przystanku:

- "Poziom minus jeden"
- "Parter - wyjscie z budynku"
- "Pietro pierwsze"

. '.'.I-Digtro dwudzieste drugie”

- informuje o innych zdarzeniach
(pod warunkiem dostepnosci odpowiedniego sygnatu sterujacego)

- "Winda przecigzona - prosze wysias¢"

- "Winda nie moze ruszy¢ - prosze odsunaé sie od drzwi"

-,Winda wzywana do przewozu chorych — po otwarciu
drzwi prosze opuscié kabine”

W wersji standardowej powyzsze komunikaty wypowiadane sa glosem zeriskim.
Odstepstwo od tego standardu wymaga dotaczenia do systemu modulu rozszerzenia
dzwigku MRD. Modut ten wpinany jest w gniazdo rozszerzenia, dostepne bez
otwierania obudowy urzgdzenia, dzigki czemu komunikaty mogg byé tatwo
modyfikowane réwniez w trakcie eksploatacji systemu.

System mowiacy
SMK
Informacja w kabinie
dzZwigu

AR T

e

Wymiary urzqdzenia
Dane lechniczne
Obudowa SMK
1 [ B — Zasilanie 230V/ 50Hz
[zcee gtosnikone Typ transmisj AUTIVOX
) & sterujgcej” CREP
llos¢ komunikatéw maks. 64
T . . Dlugo$¢ komunikatéw  maks. do 60
rGuiazdo rozszeczenia wersji podstawowsj sek.
160 Sposéb cyfrowy, w
80 przechowywania pamieci statej
Gniazdo wejéciowe nagranego dzwieku
P - Zalecany gtosnik 8Q /AW
. dani Dlugos¢ komunikatéw maks. do 120
L o = dodatkowych sekund
— = Regulacja gtosnosci skokowa; 16
J m ’ - pozioméw
- —— = —— Zalecany przekrdj min. 0.35mm2
> 250 przewoddw
T Wymiary: Szer*Wys*Gt 160*65*265
- mm
Zakres temperatur 5..40C®
_pracy

*istnieje mozliwosé zamoéwienia
urzgdzenia pracujgcego z innym typem

sygnatu sterujacego.

AUTIVOX sp. z 0. 0 05-152 Czosndw, Kazun Nowy 19A; tel. (22) 379180; fax (22) 3791581 email: autivox@autivox.pl: www.autivox.pl
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(pieczatka zaktadu modernizujacego)

PROTOKOL
z odbioru dzwigu elektrycznego nr fab. PO4E0460 (N3111001153) po wykonaniu

modernizacji

Miejsce zainstalowania:

Ratusz Miejski
pl. Zwycigstwa 3
76-200 Stupsk

— Modernizacja dZwigu zostala wykonana zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg
modernizacyjng (nr uzgodnienia: DD-M-11-55/01-16), wymogami instrukcji montazu,

schematem elektrycznym, z zachowaniem wymagan norm i przepiséw.

— Przeprowadzono proby dzialania dzwigu oraz urzadzen bezpieczenistwa zgodnie z norma

PN-EN 81-1 z wynikiem pozytywnym.

— Zaklad modernizujgcy dziala na podstawie decyzji Nr 148-02/WDT/UTB/14 wydanej w
dniu 02.10.2014 r. przez Wojskowy Dozér Techniczny w Gdyni i uprawniajacej do

modernizacji dZzwigow.

— Pozostate elementy dzwigu nie ulegly zmianie

..................................

Podpis osoby Podpis osoby
odpowiedzialnej za modernizacj¢ odpowiedzialnej za kontrole

jakosei






