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III.  OPIS TECHNICZNY BRAN ŻY DROGOWEJ 

1. Przedmiot i zakres inwestycji. 

Celem inwestycji jest przebudowa części dróg wewnętrznych w kompleksie wojskowym 

ul. Rakowicka 29, Kraków. Drogi umożliwiać będą sprawną komunikację między budynkami i 

obiektami zlokalizowanymi na terenie kompleksu. Projekt przewiduje także budowę chodników 

dla pieszych oraz powierzchni utwardzonych zlokalizowanych w bezpośrednim sąsiedztwie 

budynków.  

Kompleks przy ul. Rakowickiej 29 w Krakowie jest wpisany do rejestru zabytków pod 

numerem A-648 jako obszar urbanistyczny "Kleparza" 

Inwestycja zlokalizowana jest na działkach, w jednostce ewidencyjnej Kraków,  o 

numerach:  233/2, 234, 236/3, 236/5 – obręb 8,  jednostka ewidencyjna: Kraków 

Niniejsze opracowanie zawiera rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe oraz konstrukcję 

nawierzchni. Zakres terenu objętego projektem oznaczono linią przerywaną koloru czerwonego 

na projekcie zagospodarowania terenu. 

 

2. Podstawa opracowania. 

− Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

− Opinia geotechniczna określająca warunki gruntowo- wodne występujące w podłożu 

projektowanej inwestycji opracowana dla potrzeb projektu przez GeoVis w maju 2019r., 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie. 

− Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 

− Wizja lokalna w terenie. 

 

3. Istniejący stan zagospodarowania. 

W stanie istniejącym, w obrębie opracowania występują głównie drogi o nawierzchni 

bitumicznej oraz lokalnie z betonowej kostki brukowej i nawierzchni gruntowej.  

Droga A-B-C-D-E-F-G posiada nawierzchnię bitumiczną na dł. ok. 70 m, nawierzchnię 

gruntową na dł. ok. 110 m i nawierzchnię z betonowej kostki brukowej na długości ok. 20 m. 

Droga B-H posiada nawierzchnię bitumiczną ograniczoną krawężnikami  na całej 

długości. 

Droga C-I posiada nawierzchnię bitumiczną ograniczoną krawężnikami na całej długości. 

Istniejące utwardzenie przy zachodniej stronie budynku 53 posiada nawierzchnię betonową. 

Droga D-J w stanie istniejącym stanowi ciąg pieszy o nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej i szerokości 2,0m. 

Droga E-L w stanie istniejącym stanowi ciąg pieszy o nawierzchni z betonowej kostki 
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brukowej i szerokości 2,0m. 

Droga F-M-N-O posiada nawierzchnię z betonowej kostki brukowej na dł. ok. 56 m, 

nawierzchnię gruntową na dł. ok. 40 m oraz nawierzchnię bitumiczną na dł. ok. 91m. 

Droga N-P w stanie istniejącym stanowi ciąg pieszy o nawierzchni bitumicznej i 

szerokości 1,0m z dojściami do budynków z betonowej kostki brukowej. 

Droga M-L-J-K w stanie istniejącym stanowi drogę wewnętrzną o nawierzchni 

bitumicznej i szerokości 4,0m ograniczonej krawężnikami. 

  Występujące chodniki i dojścia do budynków z betonowej kostki brukowej nie są 

skomunikowane i połączone w spójny układ. 

Istniejące nawierzchnie nie zapewniają prawidłowych warunków do obsługi ruchu 

pojazdów i pieszych.  

Infrastruktura techniczna. Na terenie objętym opracowaniem występują następujące sieci: 

− sieć wodociągowa, 

− sieć kanalizacyjna, 

− sieć co, 

− sieć kablowa elektryczna nN, sieć oświetleniowa, 

− sieć teletechniczna; 

4. Rozwiązania projektowe 

4.1 Opis rozwiązań sytuacyjnych 

Opracowanie przewiduje przebudowę istniejących dróg wewnętrznych zlokalizowanych 

na terenie kompleksu wg następujących parametrów: 

Drogę A-B-C-D-E-F-G o dł. 200.5 m, zaprojektowano jako drogę o nawierzchni z betonu 

asfaltowego o szerokości 5,0 m ograniczoną krawężnikami. Po stronie lewej drogi zlokalizowano 

ciąg pieszy o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o szerokości od 1,5 m do 2,0 m. Przy 

budynku nr 20 z uwagi na ograniczoną przestrzeń zdecydowano się na zastosowanie opaski z 

betonowej kostki brukowej. Po stronie prawej zastosowano umocnienie trawników z betonowych 

płyt ażurowych. Na początku opracowania po stronie prawej przewidziano zatokę dla pojazdów 

oczekujących na wjazd o wymiarach 6,0mx2,5m. Oś ciągu posiada dwa załamania, 

niewymagające wyłukowań. Przy drodze znajduje się drzewo, które przewidziano do wycięcia, na 

podst. Zezwolenia Nr 479/19 z dn. 28.05.2019. 

Drogę B-H o dł. 70,0 m zaprojektowano jako drogę o nawierzchni z betonu asfaltowego o 

szerokości 3,5 m ograniczoną krawężnikami. Po stronie prawej drogi, w sąsiedztwie budynku nr 

20 zlokalizowano nawierzchnię utwardzoną z betonowej kostki brukowej. Oś ciągu przebiega w 

linii prostej. 

Drogę C-I o dł. 87,0 m zaprojektowano jako drogę o nawierzchni z betonu asfaltowego o 

szerokości 5,5 m ograniczoną krawężnikami. Po stronie prawej drogi, w sąsiedztwie budynku nr 
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53 zlokalizowano powierzchnię utwardzoną na szerokości 5,0 m oraz chodnik dla pieszych o 

szerokości 2,0 m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Dojazd do budynku nr 20 

zaprojektowano z betonowej kostki brukowej ograniczonej obrzeżem betonowym i opornikiem 

betonowym. Oś ciągu przebiega w linii prostej. Przy drzewach należy ułożyć kraty ochronne. 

Drogę D-J o dł. 58,0 m zaprojektowano jako drogę o nawierzchni z betonu asfaltowego o 

szerokości 3,5 m ograniczoną krawężnikami. Po stronie prawej drogi, zlokalizowano dojścia do 

budynku nr 52, a po stronie lewej dojścia do budynku nr 53, o nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej. Oś ciągu przebiega w linii prostej.  

Drogę E-L o dł. 58,0 m zaprojektowano jako drogę o nawierzchni z betonu asfaltowego o 

szerokości 3,0 m ograniczoną krawężnikami. Po stronie lewej drogi, zlokalizowano dojścia do 

budynku nr 52. Oś ciągu przebiega w linii prostej.  

Drogę F-M-N-O o dł. 186.5 m, zaprojektowano jako drogę o nawierzchni z betonu 

asfaltowego o szerokości 5,0 m ograniczoną krawężnikami. Po stronie lewej drogi zlokalizowano 

chodnik dla pieszych o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o szerokości 1,5 m. Sytuacyjnie 

przebieg drogi dostosowano do lokalizacji istniejących krawężników  i dojazdu do budynku nr 18.  

Oś ciągu posiada cztery załamania, w które zostały wpisane łuki o promieniach 

R1=22,5m, R2=27,5m, R3=102,5m, R4=97,5m.  

Drogę N-P o dł. 45,5 m, zaprojektowano jako drogę o nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej o szerokości 3,0 m ograniczoną krawężnikami. Po stronie prawej przewidziano 

wykonanie dojść do budynków o nr 49 i 50. Oś ciągu przebiega w linii prostej. 

Drogę M-L-J-K o dł. 72,0 m, zaprojektowano jako drogę o nawierzchni z betonu 

asfaltowego szerokości 5,0 m ograniczoną krawężnikami. Po stronie lewej drogi zlokalizowano 

chodnik dla pieszych o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o szerokości 2,6 m- 2,7 m.  Oś 

ciągu przebiega w linii prostej. 

Połączenia krawędzi jezdni na skrzyżowaniach zrealizowano za pomocą łuków o 

promieniu R=5,0m-6,0m. Część wyłukowań wykonano w dostosowaniu do istniejącego przebiegu 

krawężników. 

Przy drogach pożarowych zaprojektowano pionowe znaki informujące o drodze 

pożarowej na słupkach stalowych. Lokalizacja znaków wg Załącznika nr 4 „Schemat poglądowy 

dróg pożarowych” z Projektu budowlanego. 

Rozwiązania sytuacyjne pokazano na planie sytuacyjnym w skali 1:500. 

4.2 Opis rozwiązań wysokościowych 

Wysokościowo drogi wewnętrzne, chodniki, dojścia do budynków dostosowano do 

rzędnych istniejącego i projektowanego zagospodarowania terenu (istniejące nawierzchnie 

utwardzone, wejścia do budynków, zjazdy, bramy i furtki). Zastosowano spadki podłużne i 

poprzeczne, które gwarantują prawidłowe odwodnienie nawierzchni. Rzędne projektowanej 

nawierzchni pokazano na rys. Profile podłużne. 
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4.3 Konstrukcja i technologia nawierzchni. 

Na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych 

(KTKNPiP) z roku 2016 przyjęto obciążenie ruchem KR1, co oznacza obciążenie, w okresie 20 

lat eksploatacji dróg, 30.000<N100<90.000, gdzie N100 to sumaryczna liczba równoważnych osi 

standardowych o nacisku 100 kN/oś. W przybliżeniu oznacza to, ze po projektowanych drogach 

będą mogły poruszać się samochody ciężarowe (np. 3-osiowe o nacisku do 100 kN/oś) w ilości do 

4 pojazdów każdego dnia eksploatacji. 

W oparciu o dokumentację badań geotechnicznych podłoża pod projektowaną 

nawierzchnię jezdni  zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni: 

a) drogi manewrowe: 

− warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm, 

− warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 5 cm, 

− podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego mechanicznie 

grub. 22 cm, 

− warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5-2,0  grub. 15 cm. 

Obramowanie nawierzchni stanowi krawężnik betonowy 15*30 cm, na ławie betonowej z 

oporem.  

b) utwardzenia powierzchni: 

− nawierzchnia z betonowej kostki brukowej, koloru ceglastego grub. 8 cm, lub z 

betonowych płyt ażurowych grub. 10 cm, 

− podsypka  cementowo - piaskowa grub. 5 cm, 

− podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego mechanicznie 

grub. 15 cm, 

− warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5-2,0  grub. 15 cm. 

Obramowanie nawierzchni stanowi krawężnik betonowy 15*30 cm, na ławie betonowej z 

oporem.  

b) chodniki: 

− nawierzchnia betonowej kostki brukowej, koloru ceglastego grub. 8 cm, 

− podsypka  cementowo - piaskowa grub. 5 cm, 

− podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego mechanicznie 

grub. 12 cm,  

Obramowanie nawierzchni stanowi obrzeże betonowe 6*20 cm. 

4.4 Odwodnienie. 

Odwodnienie projektowanych nawierzchni projektuje się metodą powierzchniowego 

spływu wód opadowych poprzez zastosowanie normatywnych spadków podłużnych i 

poprzecznych. Wody opadowe odprowadzane będą poprzez wpusty uliczne do projektowanej, wg 
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opracowania branży sanitarnej, kanalizacji deszczowej. Lokalizację wpustów ulicznych określono 

na podstawie profili terenu, niwelet dróg wewnętrznych oraz pochyleń poprzecznych jezdni. 

Projektowane rozwiązania w zakresie odwodnienia nie zmieniają istniejących stosunków 

wodnych. 

4.5 Roboty ziemne. 

Przed wykonaniem zasadniczych robót ziemnych należy zdjąć warstwę humusu gr. 15 cm. 

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikają głównie z konieczności wykonania koryta 

pod projektowane nawierzchnie. Nadmiar gruntu należy odwieźć na odkład. Na podłożu, pod 

projektowaną konstrukcją nawierzchni, należy zapewnić wtórny moduł sprężystości nie mniejszy 

niż 80 MPa. Grunty podłoża w stanie luźnym i średniozagęszczonym należy dogęścić. 

Uwaga: 

Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego należy wykonywać 

ręcznie. Roboty w pobliżu urządzeń infrastruktury należy prowadzić pod nadzorem ich 

właścicieli uprzednio zawiadamiając ich o terminie prowadzonych prac. 

 

5. Wykonanie inwestycji. 

 

Podczas realizacji inwestycji należy zapewnić bezpieczeństwo wszystkim 

uczestnikom ruchu oraz pracownikom zatrudnionym na budowie. Teren robót należy 

odpowiednio zabezpieczyć i oznakować. 

 

IV.  CZĘŚĆ GRAFICZNA BRAN ŻA DROGOWA 

D1. Plan sytuacyjny. Skala 1:500. 

D2. Profile podłużne. Skala 1:50/500. 

D3. Przekroje konstrukcyjne. Skala 1:50.  

D4. Przekroje poprzeczne. Skala 1:100 
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Rys 1.   D1. Plan sytuacyjny. Skala 1: 500. 



 

 Str. 10 

 

Rys 2.   D2. Profile podłużne. Skala 1:50/500.  
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Rys 3.   D3. Przekroje konstrukcyjne. Skala 1:50.  
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Rys 4.  D4. Przekroje poprzeczne. Skala 1:100.  
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V. Załączniki 

Załącznik nr 1 Pozwolenie Nr 478/19 Miejskiego Konserwatora Zabytków 

Załącznik nr 2 Zezwolenie Nr 479/19 Miejskiego Konserwatora Zabytków 

Załącznik nr 3 Pozwolenie Nr 543/19 Miejskiego Konserwatora Zabytków 
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Załącznik nr 1 Pozwolenie Nr 478/19 Miejskiego Konserwatora Zabytków 
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Załącznik nr 2 Zezwolenie Nr 479/19 Miejskiego Konserwatora Zabytków 
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Załącznik nr 3 Pozwolenie Nr 543/19 Miejskiego Konserwatora Zabytków 
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