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OPIS TECHNICZNY

A.1 OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENU

A.1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej na odcinku od
ul.Malinowickiej (ul.Brzozowa w Malinowicach) do konca zabudowy w Dabiu
Chrabakowym oraz na odcinku od skrzyzowania w Dabiu Chrobakowym do
ul.Dolnej. Przebudowa po $ladzie istniejgcego przebiegu.

Zakres obejmuje wykonanie nowej konstrukcji i nawierzchni jezdni, wybudowanie
chodnika po stronie pétnocnej na odcinku od ul.Malinowickiej( w pasie drogowym) do
skrzyzowania w Chrabakowym, przebudowe zjazdow do posesji. Dla potrzeb
odwodnienia wdéd opadowych z pasa drogowego przewiduje sie odtworzenie
istniejgcych rowdw przydroznych po stronie potudniowej drogi ( wraz z przebudowag
przepustow pod zjazdami) do ktérych witgczone zostang nowe wpusty deszczowe.
Zgodnie z zaleceniem Inwestora zakres inwestycji obejmuje rowniez przebudowe
istniejgcego przepustu pod drogg na cieku w poprzek drogi ( odbiornik wod
opadowych z odcinka projektowanej przebudowy).

A.1.2. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Na dzien dzisiejszy nawierzchnia przedmiotowej drogi gminnej posiada
nawierzchnie asfaltowg .Wystepujg liczne deformacje podtuzne i poprzeczne .Brak
chodnikéw , zjazdy do posesji 0 roéznej nawierzchni .Ze wzgledu na brak
prawidtowego odwodnienia z wdéd opadowych czesto wystepujg po okresie opaddw
deszczu zastoiska wodne.

Deformacja jezdni wskazuje o braku odpowiedniej nosnosci podioza.
Tereny przylegte do zabudowania jednorodzinne oraz nieuzytki.

A.1.3 Stan prawny terenu inwestycji

Inwestycja bedzie realizowana na dziatce nr
634/1;412/1;413;415;416;418;419;420;421,;422;634/2;1289;1400/1;1383;667/1.

Dziatki wtasnosci Gminy Psary ( pas drogowy) oraz dziatki prywatne)(otrzymano

zgody witascicieli dziatek prywatnych na dysponowanie nieruchomoscig dla potrzeb
realizacji inwestycji) .

A.1.4. Warunki gruntowo-wodne

W ramach rozpoznania geotechnicznego podtoza i okreslenia warunkéw gruntowych
w podtozu wykonane zostaty przez LAB-SYSTEM Sp. z 0.0. odwierty do gtebokosci
1,5 m pod poziom terenu . Na wydobywanych probkach przeprowadzono badania
makroskopowe oceniajgc rodzaj gruntu oraz pomierzono migzszosci zalegajgcych
warstw.



Na rozpatrywanym terenie nie stwierdzono sgczen ani poziomow wodonosnych,
zgodnie z ,Katalogiem wzmocnien i remontow nawierzchni podatnych i
potsztywnych” warunki wodne okreslone zostaty jako dobre. Grupe nosnosci
istniejgcego podtoza okreslono jako G3.

A.2. Projektowane zagospodarowania terenu.

Nowym elementem zagospodarowania terenu bedzie chodnik zlokalizowany
przy jezdni szer.od 1,4m do 1,5m w pasie drogi gminnej na odcinku opisanym wyzej.
Pozostate zagospodarowanie tereny bez zmian. Przewiduje sie wymiane konstrukcji
i nawierzchni jezdni o szer. od 50 m do 55m , zjazdéow do posesji wraz z
przebudowg przepustéw( w granicach pasa drogowego), wykonanie poboczy,
odtworzenie rowow przydroznych w linii istniejgcych .

Zgodnie z zaleceniem Inwestora dokonana zostanie dodatkowo przebudowa
istniejgcego przepustu pod drogg na cieku wodnym.Przepust ten stanowi odbiornik
wod opadowych z rowdw otwartych.

A.2.1 Uktad w planie

Przebieg drogi w stosunku do stanu istniejgcego bez zmian. Dokonuje sie jedynie
korekty osi drogi celem uzyskania odpowiedniej szerokosci jezdni od 5,0m do 5,5mi
umozliwienia wykonania w pasie drogowym chodnika .Chodnik szerokosci od 1,4m
do 1,5m przy krawedzi jezdni po stronie pétnocnej na odcinku j.w. Zjazdy do posesiji
zostang wyremontowane na istniejgcej szerokosci oraz gtebokosci od krawedzi
jezdni do bramy wjazdowej lub w przypadku jej braku do granicy pasa drogowego.
Uwzgledniono réwniez budowe nowych zjazdéw zgodnie z zaleceniem Inwestora i
wnioskami mieszkancow. Na odcinkach bez chodnika wykonane zostang pobocza
utwardzone szerokosci 0,5m.

Zatomy osi wyokrgglone zostang normatywnymi tukami poziomymi.

A.2.2 Uktad wysokosSciowy

Uksztattowanie wysokosciowe zaprojektowano biorgc pod uwage :
- prawidtowe odwodnienie wod deszczowych

- minimalizacje robot ziemnych i rozbiérkowych

- powigzanie z terenem przylegtym

Nowe uksztattowanie wysokosciowe jezdni nie odbiega znaczgco od
istn.posadowienia.

A.2.3. Bilans terenu

Bilans terenu wynikajgcy z zagospodarowania przedstawia sie nastepujgco:

Powierzchnia terenu objeta opracowaniem 22.913,71m?
w tym:



jezdnia z betonu asfaltowego 14.072,64 m?

chodniki z kostki betonowej 1.894,59 m?
zjazdy 1.927,88 m?
pobocza 1.670,87 m?
rowy nieumocnione + umochnione 2.550,03m?
rekultywacja terenu po zasypaniu rowéw 797,70m?

A.2.4 .Dane dotyczgce terenu do zagospodarowania

Teren na ktérym realizowana bedzie inwestycji nie jest wpisany do rejestru
zabytkbw oraz nie podlega ochronie na podstawie ustalen gminnego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Teren nie jest objety wptywami eksploatacji gornicze;.
Planowana inwestycja jest zgodna z planem zagospodarowania przestrzennego
gminy.

A.2.5. Ochrona srodowiska

Prace zwigzane z przebudowg drogi nie wprowadzg zadnym zmian w
dotychczasowym korzystaniu ze srodowiska. Nie doprowadzg tez do przeksztatcenia
lub zmiany sposobu wykorzystana terenu. Usprawnig ruch na drodze a nowe
nawierzchnie usprawnig sptyw wod deszczowych we wiasciwy sposoéb.
Przewidywane uksztattowanie terenu w ramach inwestycji nie ma wptywu na walory
widokowe okolicy. Degradacja terenu powstata w trakcie realizacji zostanie usunieta
przed przekazaniem inwestycji do eksploatacji.

Odpady powstajgce podczas realizacji uktadu komunikacyjnego bedg wywozone na
sktadowisko komunalne.

Odwodnienie nie zmieni bilansu wodnego ani nie wptynie na ogoélng gospodarke
wodng.

Teren projektowanych prac nie znajduje sie w obrebie obszaru o szczegdlnych
wartosciach przyrodniczych i nie jest objety obszarem ,, Natura 2000”.

Wykonawca przedmiotowych robét ma obowigzek znac i stosowac w czasie
prowadzenia robot wszelkie przepisy dotyczgce ochrony srodowiska naturalnego.
W okresie trwania budowy i wykonczania robét Wykonawca bedzie:

- utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojgcej,

- podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majgce na celu stosowanie sie
do przepisdw i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i wokot terenu
budowy oraz bedzie unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob lub wilasnosci
spotecznej i innych, a wynikajgcych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn
powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania



B. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

B.1. Dane ogodlne

B.1.1 Inwestor.

Gmina Psary , 42-512 Psary , ul.Malinowicka 4.

B.1.2. Biuro projektowe.

Firma Wielobranzowa MODEX Bogustaw Brzozowski z siedzibg w Bytomiu
przy ul.Orzegowskiej 10

B .1.3. Administrator drogi.

Gmina Psary .

B.1.4. Podstawa formalno-prawna opracowania.

-Umowa pomiedzy Inwestorem i biurem projektowym

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie(Dz.U. Nr 43,p0z.430) z pézniejszymi zmianami

-Ustawa prawo o ruchu drogowym z dn.20.06.1997r.(Dz.U. Nr 98,p0z.602)

-Wypisy z rejestru ewidencji gruntéw dla dziatek objetych opracowaniem
-Uzgodnienia zawarte z Inwestorem zamierzenia

-Wizje lokalne i pomiary uzupetniajgce w terenie

B.1.5. Zakres i cel opracowania.

Zakres opracowania obejmuje:

- Wykonanie nowej konstrukcji i nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego ;

- Wykonanie chodnika z kostek betonowych;

- Wykonanie nowej konstrukcji i nawierzchni zjazdéw z ksztattek betonowych ;

- Zabudowa wpustow ulicznych;

- Zabudowa przykanalikéw z rur PVC- wigczone do odtw.rowdw przydroznych;

- Zabudowa korytek odwadniajgcych za chodnikiem na odcinkach zasypanych rowow
otwartych ( dla potrzeb budowy chodnika);

- Przebudowa istniejgcego przepustu pod drogg;

- Przebudowa przepustéw pod zjazdami;

- Wykonanie poboczy gruntowych;

Celem opracowania jest uzyskanie dokumentacji formalno-prawnej i uzgodnien dla
realizacji inwestycji zmierzajgcej do poprawy parametréw technicznych istniejgcej
drogi gminnej a co za tym idzie poprawy bezpieczenstwa ruchu kotowego i poprawy
komfortu uzytkowania przez pieszych.



B.1.6. Materiaty wyjSciowe - podstawa sporzadzenia projektu.

- Wyrys z planu gminnego zagospodarowania przestrzennego
-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie /Dz.U.Nr43 z dnia 14 maja 1999r/

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.120/03
poz.1133)

-Rozporzadzenie MSWIA z dn 24.09.1998 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U.
126/98 poz. 839)

- Rozporzagdzenie Min. Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie.(DZ.U. z 15.06.2002 r)

- Ustawa z dn 7.07.1994r. — Prawo Budowlane,

- Uzgodnienia z wtascicielami sieci uzbrojenia podziemnego

- Uzgodnienia z wiascicielami dziatek prywatnych.

B.2. Przeznaczenie inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie zmienia swojego przeznaczenia. W dalszym
ciggu bedzie posiadata kategorie drogi gminnej stuzgcg jako dojazd do zabudowan.
W zwigzku z przebudowg nie przewiduje sie z tego powodu wzrostu natezenia ruchu
drogowego. Po realizacji zadania poprawi sie w znacznym stopniu mozliwosé
korzystania z przedmiotowej drogi tj. zlikwidowane zostang deformacje oraz
uporzgdkowane zostanie odwodnienie z wod opadowych .

B.2.1. Zakres projektowany

B.2.2. Sytuacja — uktad w planie

Przebudowa przewiduje wykonanie robdt na odcinku od krawedzi z ul.Wiejskag
(poczatek opracowania) do konca zabudowy w Dabiu Chrobakowym , oraz od
skrzyzowania w Dgbiu Chrobakowym do ulicy Dolne;j.

Projektuje sie ukfad sytuacyjny ul.Brzozowej i Dgbie Chrobakowe jako typu
potulicznego, ulicznego i drogowego. Na odcinku od drogi powiatowe]j ul.Wiejskiej do
skrzyzowania w Dgbiu lewostronnie kraweznik wystajgcy , prawostronnie zatopiony.
na odcinku od skrzyzowania w Dgbiu do konca zabudowan obustronnie krawezniki
wystajgce. Na odcinku od skrzyzowania w Dagbiu do ulicy Dolnej obustronnie
krawezniki zatopione.

Os drogi poddano odcinkowo korekcie celem uzyskania odpowiedniej szerokosci
jezdni i wyeliminowania kolizji z uzbrojeniem podziemnym i nadziemnym.

Zjazdy do posesji ( istniejgce oraz nowe) réznej szerokosci w zaleznosci od stanu
istniejgcego. Zjazdy nalezy przebudowac¢ na szerokos¢ istniejgcych oraz gtebokos¢
do granicy pasa drogowego.Nowe zjazdy zgodnie z wnioskami mieszkancow
zaprojektowano o réznej szerokosci

Poczatek remontu drogi gminnej przyjeto na krawedzi jezdni ul.Wiejskiej



( km 0+000,00) , koniec remontu jezdni w km 1+831 (odcinek drogi gtbwnej) oraz od
skrzyzowania w Dabiu do ul.Dolnej na dt.829,64mb.

Jezdnia na poczgtkowym odcinku drogi szer.5,0 m ( od km 0+000 do km 0+192,55) ,
a dalej do skrzyzowania 5,5m. Odcinek od skrzyzowania do konca zabudowy
szerokosc jezdni 5,0m. Odcinek od skrzyzowania do ulicy Dolnej 5,0m.

Os drogi odcinkowo w stosunku do stanu istniejgcego ulegta zmianie.

Chodnik zostanie wybudowy po stronie pétnocnej na odcinku od zjazdu ( wigcznie )
przy posesji nr 3 ul.Brzozowej do zjazdu (wtgcznie )przy posesji nr 31 w Dabiu
Chrobakowym. Szerokos¢ chodnika 1,4m na odcinku od km 0+000 do km 0+192,55 ,
na pozostatym odcinku 1,5m.

Na dtugosci przebudowywanej drogi, poza odcinkiem z chodnikiem, przewiduje sie
wykonanie poboczy utwardzonych szer.0,5m .

W linii istniejgcych odtworzone zostang po stronie potudniowej rowy przydrozne dla
potrzeb prawidtowego odwodnienia z wéd opadowych odcinka pasa drogowego.Na
trasie rowow pod zjazdami przebudowane zostang lub wykonane nowe dla nowych
Zjazddw przepusty. Czesciowo rowy zostang umocnione , czesciowo nieumochione.

B.2.3. Uksztattowanie wysokosciowe

Uksztattowanie wysokosciowe zaprojektowano biorgc pod uwage :
- prawidtowe odwodnienie wod deszczowych;
- powigzanie wysokosciowe z terenami przylegtymi;
- powigzanie wysokosciowe z drogami przylegtymi;
Projektowane uksztaltowanie wysokosciowe pokazano szczego6towo na rys. Profil
podtuzny
Wartosci spadkoéw podituznych i poprzecznych sg zmienne , ale normatywne i
zapewnig prawidtowe odwodnienie z wod opadowych .
Niweleta nowej jezdni to jedynie korekta istniejgcej dla potrzeb prawidtowego
odprowadzenia wod opadowych w nawigzaniu do terenu istniejgcego.
Poprzecznie jezdnie uksztattowano dwukierunkowo ( pochylenia poprzeczne
daszkowe 2%).
Przy tgczeniu nowej nawierzchni z istniejgcg nawierzchnig nie przewidziang do
remontu uksztattowanie wysokosciowe i poprzeczne dostosowac do istniejgcych.

B.2.4. Uklad konstrukcyjny

Biorgc pod uwage funkcje jakg bedzie pemit uktad drogowy oraz warunki
gruntowe jak i warunek mrozoochronnosci zaprojektowano ponizsze konstrukcje :

a) jezdnia

* 5 cm w-wa Scieralna z asfaltobetonu AC8S;

*9 cm w-wa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16P;

*20 cm w-wa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa tamanego 0-63 mm
stabilizowanego mechanicznie;

*25 cm w-wa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym-popioty lotne o
Rm1,5Mpa



Pochylenie jezdni dwustronne 2%.

Konstrukcja jezdni ograniczona zostanie obustronnie  kraweznikami betonowymi
wibroprasowanymi ( odcinkowo wystajgcymi ze Swiattem 12cm oraz ,zatopionymi”
ze swiattem Ocm) 15x30 cm posadowionymi na tawie betonowej z oporem .

Na tukach kraweznikowych nalezy zastosowacé krawezniki tukowe o odpowiednim
promieniu.

Krawezniki wibroprasowane nie wymagajg spoinowania szczelin pomiedzy
kraweznikami.

b) chodnik

* nawierzchnia z ksztattek betonowych gr. 8 cm koloru szarego;

* 3 cm podsypka piaskowa ;

*15 cm w-wa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm
stab.mechanicznie

Pochylenie chodnika w strone jezdni 1,5%.

Od strony jezdni chodnik odgraniczat bedzie kraweznik betonowy 15x30 cm
posadowiony na tawie betonowej — Swiatto kraweznika 12cm.Od strony zewnetrznej
zabudowane zostanie obrzeze betonowe 8 x 30 cm posadowione na podsypce
piaskowe;j.

b) zjazdy

* nawierzchnia z ksztattek betonowych gr. 8 cm koloru czerwonego

* 3 cm podsypka cementowo — piaskowa (1:4)

*25 cm w-wa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm
stab.mechanicznie

Na szerokos$¢ zjazddéw krawezniki najazdowe betonowe 15x22cm posadowione na
tawie betonowej z oporem -swiatto kraweznika 2 cm.

c) pobocza

* wyprofilowanie
* 10 cm w-wa ttucznia-klinca 6,3-20 mm.

Poditoze pod warstwe nawierzchni Scieralnej z betonu asfaltowego powinno by¢
wyprofilowane i rowne. Powierzchnia podtoza powinna by¢ sucha i czysta.

Przed roztozeniem warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego nalezy
podtoze skropi¢ emulsjg asfaltowg lub asfaltem uptynnionym w ilosci od 0,2 do 0,5 kg
m 2 po odparowaniu wody z emulsji lub uptynniacza z asfaltu uptynnionego.

W-we Scieralng utozy¢ z betonu asfaltowego mechanicznie etapami ( po wykonaniu
wczesniejszych robot na poszczegdlnych odcinkach drogi) , biorgc pod uwage
wysokosci profilu podtuznego.

Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego moze by¢ ukfadana, gdy temperatura
otoczenia jest nie nizsza od +5° C. Nie dopuszcza sie uktadania mieszanki



mineralno-asfaltowej na mokrym podtozu, podczas opadow atmosferycznych oraz
silnego wiatru (V > 16 m/s).

Roboty wykonywac¢ zgodnie z PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe.
Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania

B.2.5. Odwodnienie

Odwodnienie z wod opadowych odbywacC sie bedzie za pomocg nowych
wpustéw deszczowych zabudowanych przy krawezniku na dtugosci chodnika.
Odprowadzenie wdd opadowych z pomocg przykanalikbw PVC fi 160mm
wprowadzonych do rowow po przeciwnej stronie drogi. Przykanalik na wlocie do
rowu posadowi¢ na bloku zbrojonym , dno rowu umochione ptytami 35x35x5 cm
oraz skarpy umocnione ptytami azurowymi.

Na pozostatym odcinku drogi przewidzianej do przebudowy odwodnienie z jezdni
poprzez spadki poprzeczne w teren lub do istniejgcych rowdw przydroznych.

Rowy przydrozne zostang odtworzone ( czesciowo umocnione) na dtugosci
istniejgcych.

Na odcinku od km 0+071,12 do km 0+432,85 rowy umocnione za pomocg korytka
prefabrykowanego oraz ptyt betonowych ( rys. nr 9)

na pozostatym odcinku rowy nieumocnione ( oprocz wlotéw przykanalikow i przed jak
i za przepustami pod zjazdami( szczegoty pokazano na rysunku z przekrojami).

Na odcinkach gdzie zachodzi potrzeba zasypanie rowdw otwartych ( strona pétnocna
— odcinkowo dla potrzeb budowy chodnika) za obrzezami chodnika zabudowane
zostang korytka betonowe .Na szerokos¢ zjazddéw zabudowane zostang korytka
utozone jedno na drugim ( forma przepustu).Kolor korytek szary , na zjazdach goérne
korytka czerwone ( jednakowy kolor jak nawierzchnia kostek zjazdow).Wody z
korytek czesciowo znajdg ujScie na skarpe przy przebudowywanym przepuscie , a
czesciowo zostang wprowadzone do 2 szt. kratek sciekowych zabudowanych na
ciggu sciekéw ( zlokalizowane w km 0+821,55 oraz w km 1+549,6 ) , kratki $sciekowe
zostanie wigczone do studni rewizyjnych PE fi 415 mm , do studni tych zostang
wigczone rowniez kratki z jezdni .Od studni przykanalikiem wody zostang
wprowadzone do rowu po przeciwnej stronie.

Po zasypaniu rowow teren nalezy wyréwnac , zahumusowac i obsiac trawg.

Pod istniejgcymi oraz nowymi zjazdami przewiduje sie wykonanie nowych
przepustow.
Rury przepustowe PEHD fi 400 , $cianka czotowa wedtug rysunku konstrukcyjnego.
Ze wzgledu na zroznicowane uksztattowanie i rézne wysokosci posadowienia
przepustow ( uzaleznione od pochylenia rowéw ) Scianki czotowe nalezy wykonaé¢ z



uwzglednieniem uzupetnienia Scianek poprzez zabetonowanie w terenie ( szczegodty
pokazano na rysunku konstrukcyjnym scianek).

W ramach zadania inwestycyjnego przebudowany zostanie istniejgcy przepust pod
drogg w km 1+434.

1. Opis istniejgcego obiektu

Istniejgcy przepust pod drogg ma diugos¢ ok. 12m i usytuowany jest skosnie
w stosunku do drogi pod katem a =74°, jest to przepust jednootworowy z
Sciankami czotowymi na wlocie i wylocie. Do przepustu wptywajg wody
deszczowe oraz roztopowe i sg odprowadzane do istniejgcego cieku wodnego.

Na podstawie wizji w terenie oraz przeprowadzonych badan i pomiaréw
stwierdza sie, ze istniejgcy przepust znajduje sie w ztym stanie technicznym.
Zaobserwowano uszkodzenie sklepienia oraz pozostatych elementéw przepustu.
Przepust jest czesciowo niedrozny i zamulony.

Rozbidrce podlegaé bedzie catkowicie istniejgcy przepust wraz z murkami
przyczotkdw — wlotowym i wylotowym
Ziemie z wykopdw i gruz nalezy wywiez¢ poza teren inwestycji.

2.Podstawowe czynnosci przy wykonywaniu robot
- Roboty przygotowawcze;
-Wykonanie wykopdéw pod tawe;
-Wykonanie fawy fundamentowej pod rure przepustu z betonu C20/25
(B25) grubosci 20cm na podsypce piaskowej grubosci 10cm;
-Utozenie rury na fawie na jednym odcinku, wymagajgcych potgczenia
kolejnych rur ztgczka;
-Wykonanie $cian przyczotkdw zelbetowych przepustu (Scianka wlotowa i
wylotowa);
-Wykonanie zasypki przepustu materiatem sypkim i zageszczenie go do
uzyskania stopnia zageszczenia 1s=1,0;
-Umocnienie skarp i dna cieku wodnego przy wlocie i wylocie przepustu;
-Wykonanie robot wykonczeniowych;
-Elementy betonowe powierzchni betonowych majgcych kontakt z gruntem
nalezy zaizolowac w postaci trzech warstw preparatu bitumicznego, na
Zimno;
-Brakujgcy grunt na podtoze przepustu oraz na obsypki nalezy dowiezc;
-Nalezy stosowac grunt przydatny do nasypow na granicy przemarzania
wg. PN-02205

3.0pis konstrukcji obiektu

Przepust zaprojektowano, jako jednootworowy z rur polietylenowych
HDPE SN8 o $rednicy wewnetrznej 800mm.



Przyczotek wliotowy i wylotowy zaprojektowano, jako zelbetowy, wykonywany na
mokro bezposrednio na miejscu budowy z betonu konstrukcyjnego C30/37 (B37)
hydrotechnicznego. Murki czotowe bedg usytuowane pod katem a =76° w
stosunku do osi podtuznej drogi.

Zastosowano rury do przepustu wykonane z wysokoudarowej odmiany
polietylenu HDPE, wysokiej gestosci, odporne na dziatanie roztworu soli i olejéw
mineralnych. Powierzchnia wewnetrzna rur jest gtadka, a powierzchnia
zewnetrzna uksztattowana w formie spiralnego karbu, co pozwala na optymalny
rozktad naprezen w rurze. Wytrzymatosc na sciskanie rury, okreslona na
podstawie Metody Naprezen Pierscieniowych wynosi min. 8kPa. Diugosci rur od 2
do 12 m. Mozna zastosowac 2 rury dtugosci 6m. Odcinki poszczegdlnych rur
taczy sie za pomocg elementow w formie ztgczek i opasek zaciskowych. Rura,
jako konstrukcja podatna, wspotpracuje z otaczajgcqg zasypka wykorzystujgc
zjawisko prze skupieniu obcigzen. Grubos¢ nasypki nad rurg wynosi¢ bedzie
10cm.

Do zabezpieczenia ruchu pieszego po stronie potnocnej zabudowana zostanie
barierka chodnikowa(2x1,5m) typu ,olsztyriskiego”. Barierki na podstawie

umozliwiajgcej zamocowanie za pomocg kotkdéw do gérnej powierzchni scianki
przepustu.

.
|

taczne zestawienie elementow odwodnienia :

Lp. | Rodzaj Jednostka | llo$¢
1 | Rury przepustowe PEHD o $r. 400 mm SN8 m 203,70
2 | Rury przepustowe PEHD o $r.500 mm SN8 m 17,50
3 | Rury przepustowe PEHD o $r.800 mm SN8 m 9,50
4 | Studzienki kanalizacyjne systemowe 425mm - kpl 2
zamkniecie rurg teleskopowg — wiaz zeliwny
5 | Studzienka $ciekowa betonowa 500 mm z szt. 23
osadnikiem bez syfonu
6 | Ruty PVC-U 0 $r.160 mm SN12 m 133,20
7 | Korytka zelbetowe do umocnienia rowu m 323,83
8 | Scieki z elementéw betonowych 50x30x10cm m 579,81

B.2.6. Organizacja ruchu

Roboty bedg prowadzone zgodnie z opracowanym oddzielnie Projektem czasowej
organizaciji ruchu.




Po zakonczeniu planowanych robot instalacyjnych i drogowych nalezy wprowadzi¢
statg organizacje ruchu zgodnie z zatwierdzonym opracowanym oddzielnie projektem
organizacji ruchu..

B.2.7. Sieci uzbrojenia podziemnego

Dla potrzeb inwestycji nie wymaga sie przebudowy istn.sieci uzbrojenia
podziemnego.

Przewiduje sie zabezpieczenie sieci przebiegajgcych w poprzek drogi rurami
dwudzielnymi RHDPE-D fi 160 mm.

B.2.8. Uwaqi konncowe

Roboty nalezy wykonywaé¢ zgodnie ze specyfikacjg techniczng, obowigzujgcymi
przepisami i zasadami wiedzy technicznej. Roboty na trasie istniejgcego uzbrojenia
oraz w poblizu jego urzadzen nalezy wykonywac¢ pod nadzorem specjalistycznym
wiasciciela danego uzbrojenia. W razie koniecznosci wykonawca zleci nadzér
branzowy do odpowiedniej instytucii.

W trakcie budowy zaplecze lokalizowaé na terenie dziatki objetej inwestycjg, a
dojazd stanowi¢ bedzie istn. ukfad komunikacji lokalnej. Energie elektryczng dla
potrzeb budowy mozna czerpa¢ po uzgodnieniu z Energetykg i Inwestorem z
przytgcza przewidzianego do zasilania obiektu lub z agregatéw przewoznych.

Wykonanie przedmiotowych robo6t drogowych winno byé poprzedzone wykonaniem
robot wszystkich innych zwigzanych z realizacjg obiektu m.in.wycinkg drzew.
Wszystkie prace prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnionej, z zachowaniem
przepisow BHP, rezimow branzowych i technologicznych.

Podczas realizacji rob6t Wykonawca bedzie przestrzegac¢ przepisow dotyczgcych
bezpieczenstwa i higieny pracy. W szczegdlnosci Wykonawca ma obowigzek
zadba¢, aby personel nie wykonywat pracy w warunkach niebezpiecznych,
szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajgcych obowigzujgcych wymagan
sanitarnych.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywac wszelkie urzgdzenia zabezpieczajgce,
socjalne oraz sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdrowia oséb
zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Opracowat :
inz. Henryk Badura upr. nr 346/87



