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1. Kopie uprawnień i zaświadczeń przynależności do izby. 
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1. Podstawa opracowania 

Opracowanie sporządzono na zlecenie Urząd Miasta w Aleksandrowie Kujawskim [ul. 

Juliusza Słowackiego 8, 87-700 Aleksandrów Kujawski], na podstawie umowy nr GKM.272.17.2016. 

Materiały stanowiące podstawę opracowania: 

 Umowa nr GKM.272.17.2016 z dnia 29.08.2016 

 Archiwalny projekt techniczny kładki dla pieszych nad torami PKP linii Kutno-

Piła Główna (linia nr 18) w km 91,572 w Aleksandrowie Kujawskim 

 Mapa sytuacyjno-wysokościowa rejonu objętego opracowaniem, w skali 

1:500 

 Mapa ewidencyjna, w skali 1:500 

 Mapa zasadnicza terenu kolejowego 

 Wypis z rejestru gruntów  

 Protokół kontroli okresowej z 2015r 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 

414, z późniejszymi zmianami) 

 Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych (Dz. U.. Nr 19 

poz. 177, z późniejszymi zmianami) 

 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegółowych zasadach przygotowania i 

realizacji w zakresie dróg publicznych  (Dz. U.  Nr 80, poz. 721, z późniejszymi 

zmianami) 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych  (Dz. U.  Nr 71 poz. 

838, z późniejszymi zmianami)  

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 

1133, z późniejszymi zmianami) 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji 

technicznych wykonywania i odbioru robót budowlanych oraz programu 

funkcjonalno - użytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z późniejszymi 

zmianami) 

 Rozporządzenie M.T.iG.M. z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz. U. Nr 43 poz. 430), z późniejszymi zmianami 



 
 

 
 

Rozbiórka kładki dla pieszych nad torami PKP linii  Kutno-Piła w Aleksandrowie Kujawskim   strona 59 

 

 Rozporządzenie M.T.iG.M. z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735), z późniejszymi zmianami 

 Rozporządzenie M.T.iG.M. z dnia 10 września 1998r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie usytuowanie (Dz. U. Nr 151), z późniejszymi zmianami 

 Rozporządzenie M.T.iG.M. z dnia 20 października 2015 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii 

kolejowych 

 Własne pomiary inwentaryzacyjne z dnia 29.03.2016r 

 Aprobaty techniczne, 

 Zalecenia techniczne IBDiM 

 Warunki i uzgodnienia  

 Polskie normy  

 

2. Zamawiający 

Urząd Miasta w Aleksandrowie Kujawskim  

ul. Juliusza Słowackiego 8,  

87-700 Aleksandrów Kujawski 

 

3. Przedmiot i cel opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt rozbiórki  kładki dla pieszych 

nad torami PKP linii Kutno-Piła Główna (linia nr 18) w km 91,863,25 linii , znajduje się w bliskim 

sąsiedztwie ul. Dworcowej w Aleksandrowie Kujawskim,  w zakresie niezbędnym do uzyskania 

decyzji o pozwoleniu na rozbiórkę . 

 

4. Istniejący stan zagospodarowania terenu. 

4.1. Wykaz materiałów archiwalnych 

Przedmiotowy obiekt posiada dokumentację archiwalną wykonaną w latach 

1984r przez Biuro Projektów Budownictwa Komunikacyjnego (ul. Chodkiewicza 15, 85-065 

Bydgoszcz),  autorstwa mgr inż. W. Sokołowskiego (1984),T. Andrzejewskiego i B. Banasiewicza 

(1978r), które  znajdująca się w archiwum Urzędu Miasta Aleksandrowa Kujawskiego. 

Dokumentacje zawierają część rysunkową i części opisowej oraz projekty technologiczne. 
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4.2. Lokalizacja. 

Obiekt zlokalizowany jest w  terenie miejskim,  w bezpośrednim sąsiedztwie ulicy 

Dworcowej i linii kolejowej Kutno-Piła oraz dworca PKP.  Średnia odległość schodów 

przedmiotowej kładki od przejazdu/przejścia w poziomie torów w ul. Dworcowa  wynosi ~40m 

(skrzyżowanie jednopoziomowe).  

W obrębie dworca znajdują się dwa tory kolejowe linii Kutno- Piła (nr 1 i nr 2) 

oraz tory stacyjny (nr 4 i nr 6). Peron skomunikowany schodami z kładką mieści się miedzy 

torami szlakowymi.  Przy końcu peronu usytuowany jest w poziomie torów przejazd dla wózków 

bagażowych i inwalidzkich, przez który przejście dozwolone jest pod nadzorem pracownika 

kolei. 

 
 

 

4.3. Rejestr zabytków i ochrona konserwatorska. 

Kładka zlokalizowana jest w bezpośrednim sąsiedztwie ul. Dworcowej w 

Aleksandrowie Kujawskim na działce nr 16/10  (rejestr zabytków: A/641-30.12.1998),  na której 

KŁADKA DLA PIESZYCH 
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budynek o nr ewidencyjnym 1365 (adres : Wojska Polskiego 2 Aleksandrów Kujawski, budynki 

transportu i łączności) wpisany jest do rejestru zabytków pod numerem  A/641-30.12.1998. 

Przedmiotowa kładka nad torami kolejowymi zlokalizowana jest w odległości ok. 

100m od budynku dworca (w stronę północną i ul. Dworcową) i nie jest obiektem budowlanym 

wpisanym do rejestru zabytków oraz  nie jest  objęta ochroną konserwatorską.   

4.4. Warunki gruntowo – wodne. 

Pod względem geomorfologicznym teren położony jest w pradolinie Kotliny 

Toruńskiej. Podłoże gruntowe jest zbudowane z osadów zastoiskowych przykrytych cienką 

warstwą gleby (humusu). Osady zastoiskowe są wykształcone w postaci glin pylastych i pyłów. 

W dolnej części podłoża występują pisaki, pochodzenia zastoiskowego lub wodno-

lodowcowego. Podłoże gruntowe dzieli się na następujące warstwy : 

 warstwa I – nasyp 

 warstwa IIa – grunty spoiste zastoiskowe miękkoplastyczne, IL=~0,8 

 warstwa IIb – grunty spoiste zastoiskowe plastyczne, IL=~0,3 

 warstwa IIc – grunty spoiste zastoiskowe twardoplastyczne, IL=~0,15 

 warstwa IId – grunty spoiste zastoiskowe półzwarte,  

 warstwa IIIa – piaski drobne, ID=~0,75 

 warstwa IIIb – piaski średnie, ID=~0,75 

 

Według materiałów archiwalnych przekrój geotechniczny zlokalizowany po 

stronie zachodniej linii kolejowej ma następujący profil : 

 Rz. 72,9 m npm 

 0÷0,8 m ppt. – nasyp 

 0,8÷2,0 m ppt. – glina pylasta , warstwa IIc 

 2,0÷5,0 m ppt. – ił pylasta , warstwa IIa 

 5,0÷5,8 m ppt. – glina pylasta, warstwa IIb 

 5,8÷10,0 m ppt. – piasek drobny, warstwa IIIa 

 

Woda gruntowa występuje w postaci sączeń, a jej ustabilizowane zwierciadło 

występuje na głębokości 2,7-2,8 m ppt. Piaski zalegające poniżej gruntów spoistych są suche. 
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4.5. Charakterystyka istniejącego obiektu. 
 

Funkcja obiektu:  Kładka dla pieszych 

Schemat statyczny: czteroprzęsłowy układ ciągły 

Rozpiętości przęsła: 15,0+20,0+20,0+15,0 

Długość obiektu ze schodami: 104,32m 

Szerokość całkowita obiektu: 3,52m 

Szerokość w świetle balustrad: 3,19m 

Klasa obciążenia: PN-66/B-02015 

Kąt skosu: 90° 

Oś obiektu w planie:   prosta, załamana przy schodach 

Spadek podłużny: 0,5% 

Spadek poprzeczny: daszkowy 1,5% 

Konstrukcja nośna: skrzynkowa stalowa, ortotropowa 

Łożyska: łożysk stalowych wałkowych, 
 

 

Niweleta kładki ukształtowana jest w spadku podłużnym 0,5 % od rzędnej 79,37 - 79,02 

m n.p.m. Najniższa rzędna spodu konstrukcji nad główką szyny wynosi 78,46 m n.p.m. , 

przy rzędnej główki szyny 72,96 m n.p.m. Obiekt dostosowany jest do skrajni PKP typ C 

wg PH-69/K-02054.  

 

4.5.1. Ustrój nośny 

Szerokość użytkowa kładki w świetle poręczy wynosi 3,19 m. Szerokość 

całkowita pomostu wynosi 3.52 m. Kładka pracuje w schemacie belki 

czteroprzęsłowej ciągłej o rozpiętości 15,0 + 20,0 + 20,0 + 15,0. Łączna długość 

ustroju nośnego to 71,0 m. Spadek podłużny - 0,5 % zgodnie z kierunkiem 

wschodnim. Spadek poprzeczny 1,5 % dwustronny od osi pomostu na zewnątrz. 

Konstrukcja kładki została zaprojektowana u formie stalowej belki skrzynkowej o 

przekroju trapezowym z przeponą podłużną w środku. Wysokość skrzynki to  

60,0cm. Skrzynka posiada obustronne wsporniki o wysięgu 64,0 cm, które 

zaprojektowano jako płytowo-zebrowe. Ścianki dźwigara strzykowego,  wsporniki 
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i przepona wewnętrzna wykonano z blachy gr. 8 mm Pomost kładki stanowi płyta 

ortotropona z zebrami podłużnymi 100 x 8mm w rozstawie co 38 cm.  Żebra 

poprzeczne o przekroju taowym i h =1 19 cm, w rozstanie co 200 cm. Żebra 

poprzeczno pomostu są zarazem elementami wsporników podporęczowych i 

poza obrębem skrzynki posiadają zmienną wysokości od 17,7 - 8,0 cm. Wsporniki 

kładki zamknięto od dołu blachą gr. 8mm uzyskując tym samym całkowicie 

gładką powierzchnię spodu konstrukcji. Gzymsy wsporników przewidziano z 

kątowników 200x200x10. 

 

4.5.2. Podpory kładki 

Wszystkie podpory kładki zaprojektowano w postaci stalowych słupów 

typu "V" zamocowanych w żelbetowych fundamentach. Kładka posiada 5 podpór 

w tym 3 o wysokości 6,0 m i pozostałe o wysokości 5.7 oraz 5,2 m. Słupy 

posiadają przekrój prostokątny zamknięty o ściankach z blachy gr. 8 m. Podstawy 

słupów z blach gr. 25 mm. Z uwagi na występowanie gruntów spoistych 

plastycznych i uplastycznionych zaprojektowano posadowione na studniach o 

średnicy zewnętrznej 140 cm doprowadzonych do piasków drobnych. Na każdą 

podporę przewidziano 3 studnie w związku z czym fundamenty posiadają w 

planie kształt trójkątów. Grubość fundamentów równa jest 70 cm.  

 

4.5.3. Schody 

Obustronne dojścia do kładki, jak również zejście z kładki na peron 

dworca PKP, stanowią stalowe schody trójbiegowe. Schody zejściowe na peron o 

szerokości użytkowej 3,75 m posiadają 3 biegi po 12 stopni. Wszystkie stopnie 

mają wymiary 16x35cm. Spoczniki pośrednie o szerokości 1,5 m i końcowy 

szerokości 1,0 m. Podpory schodów składa się z dwóch powiązanych ze sobą 

słupków z ceowników C160 zamocowanych w fundamencie i połączonych z 

konstrukcją biegów przegubowo. Biegi schodów oparto na belkach policzkowych 

o przekroju rurowym 2 xC260. Stopnie z blachy gr. 8 m posiadają elementy nośny 

w formie skrzynki o przekroju trapezowym. Żebra trapezowe zamknięta są 

również elementami nośnymi spoczników. Nawierzchnia stopni i spoczników jak 

na kładce. Fundamenty poszczególnych podpór posadowiono na studniach. 
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Schody na dojściu do kładki od strony wschodniej (park) o szerokości 

użytkowej 3,16 m posiadają dwa biegi po 10 stopni i jeden 11 stopni. Wymiary 

stopni i spoczników jak również elementy konstrukcji jak dla schodów na peron. 

Belki policzkowe schodów oparte są za pośrednictwem łożysk ruchomych 

stycznych. Posadowienie podpór bezpośrednie na ławach żelbetowych.  

Schody na dojściu do kładki od strony zachodniej o szerokości 

użytkowej 3,16 m załamane w planie posiadają bieg na przedłużeniu kładki 11-

sto stopniowe i dwa biegi pod kątem 100° do osi kładki po 14 stopni każdy. 

Szczegóły konstrukcji schodów i ich posadowienie analogiczne jak schodów 

wschodnich z tą  różnicą, że spoczniki na załamania biegów w planie 

przewidziano jako płytę ortotropową z żebrami z płaskowników 12x8 mm.  

 

4.5.4. Nawierzchnia. 

Nawierzchnia pomostu kładki oraz stopni i podestów schodów. 

zaprojektowano z asfaltu lanego drobnoziarnistego wykonanego na bazie asfaltu 

D-35 wg normy PH-64/8-96032. Grubość nawierzchni równa jest 4 cm.  

 

4.5.5. Balustrady. 

Balustrady stalowe o wysokości 1,1 m.  Rozstaw słupków 2,0 m. 

Pochwyt poręczy z ceownika C65. Słupki z C65 zamkniętego płaskownikiem 65x8. 

Przeciągi n płaskownika  6 x10 mm i szczeblinki z płaskownika  50x8mm . Słupki 

poręczy spawane do blachy pomostu i dodatkowo wzmocnione blachami 

trójkątnymi przyspawanymi do kątowników gzymsowych.  

 

4.5.6. Wyposażenie związane z siecią trakcyjną 

Nad osiami  torów nr 1 i nr 2 zamontowano stalowe pionowych osłon 

przeciwporażeniowe o długości 4 m nad osią każdego toru. Konstrukcje osłon w 

sposób trwały  mocowane jest do balustrad kładki. 

W osi torów nr 1 i 2 do konstrukcji kładki zamocowane są ograniczniki 

uniesienia sieci trakcyjnej po obu stronach stalowej "skrzynki pomostu. Spód 

ograniczników znajduje się ~15 cm poniżej dolnej powierzchni "skrzynki". Trakcja 

PKP nie jest powieszona pod ustrój nośny.  
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Na podporze nr 3 kładki zlokalizowanej w  międzytorzu torów nr 2 i 4 

zamocowano uchwyty iskierników niskonapięciowych  służące jako urządzenia 

uziemiające stalową konstrukcję obiektu. 

 

4.6. Uzbrojenie terenu. 

Z uwagi na możliwość wystąpienia urządzeń podziemnych nie wykazanych na 

mapach geodezyjnych należy wykonać próbne przekopy w celu ewentualnego ich 

zlokalizowania. W miejscu usytuowania kładki znajdują sie m.in. następujące sieci podziemnego 

uzbrojenia terenu, tj.  

 wodociąg PKP  fi 250 usytuowany w peronie i jego przyłącze fi 80 

przeprowadzone pod kładką między podporami nr 1 i 2,  bez kolizji z nimi, 

 sieć  kanalizacyjna PKP fi 250,   między torami 2 i 4 oraz  między torem nr 1 a 

budynkiem dworca,  odwadniające torowisko, 

 energetyczne kable niskiego napięcia PKP zasilające oświetlenie w rejonie 

dworca, przebiegające bez kolizji z kładką, 

 kanalizacja i kable łączności PKP, przebiegające bez kolizji z podporem kładki, 

 kable zabezpieczenia ruchu kolejowego  PKP prowadzące do urządzeń 

kolejowych jak semafor czy zapory przejazdu, przebiegające bez kolizji z 

podporami kładki i schodów, 

 wodociąg miejski fi 250 przeprowadzony miedzy kładką a przejazdem w ul. 

Dworcowej oraz przyłącze do niego o średnicy fi 50 mm w miejscu 

usytuowania schodów zachodnich kładki.  

 w rejonie  kładki znajduje się kabel energetyczny zasilający oświetlenie na 

kładce, jest to kabel niskiego napięcia poprowadzony od słupa parkowego 

będącego elementem istniejącego obwodu oświetlenia ulicznego, 

znajdującego się po wschodniej stronie kładki przy alejce parkowej. 

 

5. Opis sposobu prowadzenia robót rozbiórkowych. 

Przyjęto klasyczną metodę rozbiórki polegająca na cięciu, rozbijaniu i demontaży 

elementów konstrukcyjnych z usuwaniem gruzu lub zdejmowaniem segmentów. Roboty 
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budowlane prowadzone będą w oparciu o projekt technologiczno- wykonawczy Wykonawcy 

robót budowlanych, który opracuje także m.in. : 

 technologii robót wraz z fazowaniem i harmonogram robót dla określenia 

niezbędnych zamknięć torów i regulaminu tymczasowych ograniczeń 

prędkości biegu pociągów 

 technologii robót wraz z fazowaniem i harmonogram robót dla określenia 

niezbędnych wyłączenia napięć z sieci trakcyjnej i regulaminu 

tymczasowych ograniczeń ruchu i prędkości biegu pociągów 

 technologii ruchowo-przewozowej dla określenia możliwości 

przepuszczenia rozkładowej ilości pociągów i do zminimalizowania strat 

eksploatacyjnych , 

 plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia i bezpieczeństwa mienia , 

określający sposób zabezpieczenia miejsca robot, wpływu robot na 

środowisko, oddziaływania na zdrowie ludzi i obiektów sąsiadujących,  

 

5.1. Etap I - demontaż wyposażenia. 

Po uprzednim zabezpieczeniu terenu i wyłączeniu zasilania sieci trakcyjne, w 

pierwszym etapie przewiduje się rozbiórka elementów wyposażenia wiaduktu w zakresie : 

1. odłączenie zasilania i demontaż latarni na obiekcie, 

2. demontaż balustrad i osłon przeciwporażeniowych. 

 

5.2. Etap II - rozbiórka schodów. 

Proponuje się następującą kolejność prowadzenia prac : 
 

1. ustawienie podpór tymczasowych. 

2. cięcie i rozbiórka schodów na peron. 

3. cięcie i rozbiórka schodów zachodnich. 

4. cięcie i rozbiórka schodów wschodnich. 

5. składowanie elementów w wydzielonym miejscu na placu budowy. 

6. podział konstrukcji schodów na mniejsze elementy, umożliwiające 

transport do miejsca utylizacji. 
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5.3. Etap III - montaż podpór tymczasowych. 

Proponuje się następującą kolejność prowadzenia prac : 
 

1. ułożenie fundamentu podpór tymczasowych - płyty drogowe. 

2. ustawienie podpór tymczasowych T1, T2, T3. 

5.4. Etap IV - rozbiórka ustroju nośnego. 

Proponuje się następującą kolejność prowadzenia prac : 
 

1. Rozbiórka nawierzchni kładki w miejscy planowanego cięcia. 

2. Wycięcie otworu w górnej części skrzynki, umożliwiającego dostęp do 

wnętrza dźwigara skrzynkowego. 

3. Przecięcie blach wewnątrz dźwigara (przepony i żebra), 

4. Przecięcie blach na całym obwodzie dźwigara skrzynkowego  wraz z 

blachami wsporników i kształtownikiem gzymsowym. 

5. Wykonanie cięcia ustroju nośnego (wg pkt 2, 3, 4),  kolejno dla przekrojów 

C1, C2 i C3. 

6. Demontaż segmentów ustroju nośnego za pomocą dźwigu, kolejno dla 

segmentów K.2, K.3, K.1, K.4. 

7. Składowanie elementów w wydzielonym miejscu na placu budowy. 

8. Podział segmentów K.1 - K.4 na mniejsze elementy, umożliwiające 

transport do miejsca utylizacji. 

 

5.5. Etap V - rozbiórka podpór i reprofilacja terenu. 

Proponuje się następującą kolejność prowadzenia prac : 
 

1. Demontaż podpór tymczasowych, wykonanych na czas rozbiórki. 

2. Demontaż części stalowej podpór kładki i schodów: 

3. Odcięcie kotew i transport podpór (w całości) poza teren kolejowy. 

4. Składowanie elementów w wydzielonym miejscu na placu budowy. 

5. Podział konstrukcji stalowej słupów na mniejsze elementy, umożliwiające 

transport do miejsca utylizacji. 
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6. Rozbiórka części żelbetowej podpór kładki na głębokość min. 0,50m poniżej 

poziomu terenu. Pozostawienie ławy fundamentowej podpór. 

7. Rozbiórka cześci żelbetowej podpór schodów wschodnich i zachodnich. 

8. Rozbiórka części żelbetowej podpór schodów na peron na głębokość min 

0,50m poniżej poziomu terenu, odtworzenie nawierzchni peronu. 

9. Reprofilacja terenu w miejscach podpór. 

10. Rozbiórka części peronu na odcinku pod pierwszej podpory schodów do końca 
obecnego peronu z oznakowaniem końca peronu zgodnie z : ustaleniami  Zespołu 

ds. oceny zmiany tj. notatka z dnia 10.11.2016r, znak IZIW4-505-26.1/2016  - str 33 
niniejszego projektu ; Rozporządzeniem Komisji (UE) nr 1300/2014 – Podsystem 
„Infrastruktura” - 4.2.1.13 ;  uzgodnionym opracowaniem  „Projekt układu 
komunikacyjnego dla pieszych poruszających się w obrębie stacji wraz z oznaczeniem 
zakończenia peronu” 

Rozbiórka obejmuje jedynie elementy samego peronu (na wskazanym przez PKP 
obszarze), z pozostawieniem istniejącego słupa  oświetleniowego wraz z jego zasilaniem i 
innym uzbrojeniem terenu, również tym nie wykazanym na mapach. Prace należy 
prowadzić przy użyciu lekkiego sprzętu , z przekopem ręcznym w miejscach wątpliwych, 
pod nadzorem Zarządcy lub Właściciela terenu / urządzeń obcych 

11. Wykonanie nowego oznakowania dróg wejścia przez kładkę w km 91,599 na 

peron 1 z terenu miasta i Dworca oraz ujścia z peronu nr 1po likwidacji kładki 

dla pieszych zgodnie z uzgodnionym projektem przez Biuro Infrastruktury 

Pasażerskiej w Warszawie tj. opracowaniem  „Projekt układu komunikacyjnego 

dla pieszych poruszających się w obrębie stacji wraz z oznaczeniem 

zakończenia peronu” 

6. Opis sposobu zapewnienia bezpieczeństwa osób i mienia. 

6.1. Informacje ogólne 

Wszystkie roboty rozbiórkowe powinny być prowadzone z poszanowaniem przepisów 

zawartych w przedmiotowych normach, ustawach  i rozporządzeniach tj. z zachowaniem 

podanych tam zasad BHP oraz zasad przeciwpożarowych, jak również uwag zawartych w 

niniejszym opracowaniu. Kierownik robót zobowiązany jest do sporządzenia „planu bioz".  

6.2. Zakres oraz kolejność wykonywania robót rozbiórkowych 

Zakres i proponowana kolejność wykonywania robót określono w pkt. 5 i na rysunkach 

szczegółowych. 

6.3. Istniejące obiekty budowlane w obszarze oddziaływania robót 

W obszarze prowadzenia robót rozbiórkowych znajdują się: 

 istniejąca droga wojewódzka nr 266, ul. Dworcowa  

 teren zamknięty PKP 
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 linie kolejowe wraz z siecią trakcyjną 

 strefa wpisana do rejestru zabytków wraz z budynkami  

 park miejski 

 drogi gruntowe, 

 

6.4. Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać 

zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

Do elementów zagospodarowania terenu mogących stwarzać potencjalne zagrożenie dla 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi należą : 

 istniejąca droga wojewódzka nr 266, ul. Dworcowa  

 teren zamknięty PKP 

 linie kolejowe wraz z siecią trakcyjną 

 strefa wpisana do rejestru zabytków wraz z budynkami  

 park miejski 

 drogi gruntowe, 
 

 

6.5. Zagrożenia dla bezpieczeństwa i zdrowia 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót rozbiórkowych: 

 roboty budowlane, których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia 

stwarza szczególnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa 

i zdrowia ludzi, a w szczególności przysypania ziemią lub upadku z wysokości: 

 przygniecenie   pracownika   ciężkim   elementem    podczas   wykonywania   

robót przy użyciu ciężkiego sprzętu budowlanego (przebywanie pracownika w 

strefie zagrożenia), 

 roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości ponad 

5,0 m, 

 potrącenie pracownika przez elementy ruchome urządzeń (brak wygrodzenia 

strefy niebezpiecznej, niewłaściwa organizacja robót), 

 roboty związane z rozbiórką istniejącego obiektu prowadzone będą na pewnych 

odcinkach na wysokości powyżej 8,0m 

 demontaż elementów konstrukcyjnych obiektów kładki 
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 prowadzone będą roboty przy użyciu żurawi samojezdnych lub stacjonarnych 

 roboty wykonywane pod lub w pobliżu przewodów linii elektroenergetycznych i 

sieci trakcyjnej 

 porażenie prądem  

 roboty budowlane, przy prowadzeniu których występują działania substancji 

chemicznych lub czynników biologicznych zagrażających bezpieczeństwu 

i zdrowiu ludzi 

 roboty wykonywane w pobliżu linii kolejowych 

 z uwagi na przyjęty harmonogram część robót może być wykonywana w 

temperaturze poniżej -10C 

 roboty budowlane, prowadzone przy demontażu ciężkich elementów, których 

masa przekracza 1,0 t. 

 roboty ziemne związane z przemieszczaniem lub zagęszczaniem gruntu 

 roboty rozbiórkowe, w tym wykonywanie otworów w istniejących elementach 

konstrukcyjnych obiektów 

 uderzenie   spadającym   z   wysokości   przedmiotem   (brak   wygrodzenia   

strefy niebezpiecznej, przebywanie pracownika w strefie zagrożenia), 

 przysypanie ziemią w wyniku osunięcie się skarpy wykopu (brak wygrodzenia 

strefy niebezpiecznej, przebywanie pracownika w strefie zagrożenia), 

 potrącenie  pracownika  przez  pojazd  drogowy (brak wygrodzenia strefy 

niebezpiecznej, niewłaściwa organizacja robót), 

 potrącenie  pracownika  przez  pojazd  szynowy (brak wygrodzenia strefy 

niebezpiecznej, niewłaściwa organizacja robót), 

 

6.6. Zasady prowadzenia robót 

Roboty rozbiórkowe powinny być prowadzone w sposób bezpieczny. Należy zapewnić 

stały dozór ze strony kierownika robót. Osoby wyznaczone do wykonywania robót 

rozbiórkowych powinny pisemnie potwierdzić zapoznanie się z przepisami BHP. 

Teren rozbiórki należy ogrodzić i oznakować tablicami ,,Nieupoważnionym wstęp 

wzbroniony". W obrębie robót rozbiórkowych umieścić dodatkowe tablice ostrzegające przed 
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zagrożeniami. Wyznaczyć strefy niebezpieczne oraz urządzić składowisko materiałów 

rozbiórkowych. 

Roboty rozbiórkowe należy wykonywać z zachowaniem szczególnej ostrożności, należy 

przestrzegać przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy a w szczególności: 

 rozbiórkę powierzyć firmie posiadającej doświadczenie w wykonywaniu tego 

typu robót i posiadającej odpowiednie wyposażenie sprzętowe i techniczne, 

 roboty   prowadzić   pod   stałym   nadzorem   osób   posiadających   odpowiednie 

kwalifikacje zawodowe oraz doświadczenie przy tego typu pracach, 

 stosować środki zabezpieczające pracowników (ubiór, pasy bezpieczeństwa, 

hełmy ochronne, itp.), 

 stosować urządzenia zabezpieczające i ochronne, 

 stosować odpowiednie narzędzia i sprzęt, 

 terminowo   dokonywać   przeglądu    i    kontroli    rusztowań,    urządzeń   

linowych i pomocniczych, 

 zapewnić bezpieczeństwo publiczne, 
 

Stosowany do rozbiórki żuraw samochodowe (o ile będą stosowane) musi posiadać 

aktualne dokumenty Urzędu Dozoru Technicznego dopuszczające do pracy. Operator żurawia 

musi posiadać dokumenty dotyczące posiadanych przez niego uprawnień. Dokumenty te 

dźwigowy powinien przekazać kierownikowi rozbiórki. W czasie pracy żurawia należy w 

szczególności przestrzegać następujących zasad : 

 podłoże pod żuraw winno być odpowiednio przygotowane, 

 hak winien być umieszczony w położeniu pionowym nad ciężarem, 

 nie wolno podnosić ciężarów przekraczających dopuszczalny udźwig żurawia, 

 należy dokonywać próbnego podnoszenia, 

 sekcje winny być przenoszone poziomo, na wysokości co najmniej 1,0 m ponad 

przedmiotami znajdującymi się na ich drodze, 

 reagować tylko na sygnały pochodzące od ,,hakowego"; na sygnał „stój" 

dźwigowy reagować powinien bez względu na to, przez kogo sygnał został 

wydany, 
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 sekcji nie wolno przenosić nad ludźmi lub nad stanowiskami pracy, 

 zawiesia, trawersy i uchwyty winny posiadać atesty dopuszczające do 

stosowania, nie wolno podwieszać na zawiesiach, trawersach czy uchwytach 

elementów o masie przekraczającej ich udźwig roboczy, 

 sprzęt do podnoszenia musi być w pełni sprawny technicznie, 

 nie wolno przekraczać dopuszczalnego rozwarcia zawiesi, 

 należy  zwrócić uwagę,   że   DOR  (dopuszczalne  obciążenie  robocze)   podane 

na tabliczkach dotyczy pionowego położenia cięgien, 

 zabronione jest wykonywanie na linach węzłów lub łączenie lin za pomocą 

wiązania. 
 

Roboty powinny być prowadzone tak, aby nie została naruszona stateczność 

rozbieranego obiektu oraz tak, aby usuwanie jednego elementu nie wywołało utraty 

stateczności i przewrócenia się innego fragmentu konstrukcji. Niedopuszczalne jest 

dokonywanie rozbiórki przez podkopywanie lub podcinanie konstrukcji od dołu. Roboty 

rozbiórkowe należy natychmiast wstrzymać w przypadku wystąpienia niezamierzonego 

naruszenia stabilności statycznej rozbieranych elementów konstrukcji. Można je wznowić po 

usunięciu zaistniałego zagrożenia. Przy prowadzeniu prac w wykopach - w trakcie usuwania 

fundamentów należy uważać na możliwość osunięcia się ziemi. Osoby przebywające na 

stanowiskach pracy, znajdujących się na wysokości co najmniej 1,0 m od poziomu powierzchni 

stałej lub ziemi, powinny być zabezpieczone przed upadkiem z wysokości balustradą lub 

zabezpieczeniem osobistym w postaci szelek i linki bezpieczeństwa. Balustradami powinny być 

zabezpieczone również krawędzie nieobudowane oporęczowaniem stałym oraz otwory 

docelowe i technologiczne. 

Zabrania się zrzucania przedmiotów i materiałów z pomostu roboczego. Nie wolno 

przebywać osobom pod strefą, w której prowadzone są roboty rozbiórkowe oraz w zasięgu 

wysięgnika żurawia, koparki czy innego sprzętu mechanicznego lub pod elementami roboczymi. 

Zabrania się przebywania osób na rozkuwanej konstrukcji oraz pod nią przez cały okres 

prowadzenia robót. 
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6.7. Instruktaż pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót 

szczególnie niebezpiecznych 

Szkolenie pracowników w zakresie BHP należy przeprowadzić zgodnie obowiązującymi 

przepisami  i powinno ono obejmować : 

 zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, 

 zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez 

wyznaczone w tym celu osoby, 

 zasady stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej oraz 

odzieży i obuwia roboczego, 

 aktualne zaświadczenia SEP, 

 badania lekarskie - praca na wysokości. 

 

Wykonawca przed przystąpieniem do wykonywania robót rozbiórkowych jest 

obowiązany opracować instrukcję bezpiecznego ich wykonywania i zaznajomić z nią 

pracowników w zakresie wykonywanych przez nich robót, m.in. : 

 pracownicy zatrudnieni przy montażu i demontażu rusztowań oraz montażu 

ruchomych podestów roboczych powinni posiadać stosowne wymagane 

uprawnienia wraz z dopuszczeniem do pracy na wysokości, 

 pracownicy przebywający na stanowiskach pracy, znajdujących się na wysokości, co 

najmniej 1 m od poziomu podłogi lub ziemi, powinny być zabezpieczeni przed 

upadkiem z wysokości poprzez wykonanie balustrady z deski krawężnikowej 

o wysokości 0,15 m i poręczy ochronnej umieszczonej na wysokości 1,1 m. Wolną 

przestrzeń pomiędzy deską krawężnikową a poręczą należy wypełnić w sposób 

zabezpieczający pracowników przed upadkiem z wysokości.  

 pracownicy dokonujący montażu  i demontażu  rusztowań są obowiązane do 

stosowania urządzeń zabezpieczających przed upadkiem z wysokości. 

 rusztowania i ruchome podesty robocze powinny być wykonywane zgodnie z 

dokumentacją producenta albo projektem indywidualnym sporządzonym przez 

wykonawcę, 

 montaż  rusztowań, ich  eksploatacja i  demontaż  powinny być  wykonywane 

zgodnie z instrukcją producenta albo projektem indywidualnym sporządzonym 

przez wykonawcę, 
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 rusztowania i ruchome podesty robocze powinny być wykorzystywane zgodnie z 

przeznaczeniem, 

 użytkowanie rusztowania jest dopuszczalne po dokonaniu jego odbioru przez 

kierownika rozbiórki lub uprawnioną osobę, 

 teren na którym prowadzone będą roboty rozbiórkowe należy oznakować tablicami 

ostrzegawczymi, 

 strefę niebezpieczną należy ogrodzić i oznakować w sposób uniemożliwiający 

dostęp osobom postronnym, 

 prowadzenie  robót  rozbiórkowych,  jeżeli  zachodzi  możliwość  przewrócenia 

części konstrukcji obiektu przez wiatr, jest zabronione, 

 roboty należy  bezwzględnie wstrzymać w przypadku, gdy prędkość wiatru 

przekracza 10 m/s, 

 w czasie prowadzenia robót rozbiórkowych przebywanie ludzi poniżej elementów 

rozbieranych  jest zabronione; 

 

6.8. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające 

niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót 

budowlanych 

Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy 

sprawują odpowiednio kierownik budowy (kierownik robót rozbiórkowych) oraz mistrz 

budowlany, stosownie do zakresu obowiązków. 

Nieprzestrzeganie   przepisów   BHP   na   placu   budowy   prowadzi   do   powstania 

bezpośrednich zagrożeń dla życia lub zdrowia pracowników.  

Przyczyny organizacyjne powstania wypadków przy pracy: 

 niewłaściwa ogólna organizacja pracy 

 nieprawidłowy podział pracy lub rozplanowanie zadań, 

 niewłaściwe polecenia przełożonych, 

 brak nadzoru, 

 brak instrukcji posługiwania się czynnikiem materialnym, 

 tolerowanie przez nadzór odstępstw od zasad bezpieczeństwa pracy, 
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 brak lub niewłaściwe przeszkolenie w zakresie bezpieczeństwa pracy i 

ergonomii, 

 dopuszczenie do pracy człowieka z przeciwwskazaniami lub bez badań 

lekarskich, 

 niewłaściwa organizacja stanowiska pracy: 

 niewłaściwe usytuowanie urządzeń na stanowiskach pracy, 

 nieodpowiednie przejścia i dojścia, 

 brak środków ochrony indywidualnej lub niewłaściwy ich dobór. 

 

Przyczyny techniczne powstania wypadków przy pracy: 

 niewłaściwy stan czynnika materialnego: 

 wady konstrukcyjne czynnika materialnego będące źródłem zagrożenia, 

 niewłaściwa stateczność czynnika materialnego, 

 brak lub niewłaściwe urządzenia zabezpieczające, 

 brak środków ochrony zbiorowej lub niewłaściwy ich dobór, 

 brak lub niewłaściwa sygnalizacja zagrożeń, 

 niedostosowanie czynnika materialnego do transportu, konserwacji lub 

napraw; 

 niewłaściwe wykonanie czynnika materialnego: 

 zastosowanie materiałów zastępczych, 

 niedotrzymanie wymaganych parametrów technicznych; 
 

 ukryte wady materiałowe czynnika materialnego; 

 niewłaściwa eksploatacja czynnika materialnego: 
 

 nadmierna eksploatacja czynnika materialnego, 

 niedostateczna konserwacja czynnika materialnego, 

 niewłaściwe naprawy i remonty czynnika materialnego. 

 

Osoba kierująca pracownikami jest obowiązana: 



 
 

 
 

Rozbiórka kładki dla pieszych nad torami PKP linii  Kutno-Piła w Aleksandrowie Kujawskim   strona 76 

 

 organizować stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczeństwa 

i higieny pracy, 

 dbać o sprawność środków ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie 

z przeznaczeniem, 

 organizować,  przygotowywać i  prowadzić prace,  uwzględniając zabezpieczenie 

pracowników  przed  wypadkami   przy  pracy,   chorobami  zawodowymi   i   

innymi chorobami związanymi z warunkami środowiska pracy, 

 dbać  o   bezpieczny   i   higieniczny   stan   pomieszczeń   pracy   i   wyposażenia 

technicznego, a także o sprawność środków ochrony zbiorowej i ich stosowania 

zgodnie z przeznaczeniem. 

Na podstawie: 

 oceny ryzyka zawodowego występującego przy wykonywaniu  robót na danym 

stanowisku pracy, 

 wykazu prac szczególnie niebezpiecznych, 

 określenia   podstawowych  wymagań bhp  przy  wykonywaniu   prac  szczególnie 

niebezpiecznych, 

 wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby, 

 wykazu prac wymagających szczególnej sprawności psychofizycznej, 

 

Kierownik budowy (kierownik rozbiórki) powinien podjąć stosowne środki profilaktyczne 

mające na celu: 

 zapewnić  organizację   pracy   i   stanowisk   pracy   w   sposób   zabezpieczaj ący 

pracowników przed zagrożeniami wypadkowymi oraz oddziaływaniem czynników 

szkodliwych i uciążliwych, 

 zapewnić likwidację zagrożeń dla zdrowia i   życia pracowników głównie przez 

stosowanie technologii, materiałów i substancji nie powodujących takich 

zagrożeń. 

 

W razie stwierdzenia bezpośredniego zagrożenia dla życia lub zdrowia pracowników 

osoba kierująca pracownikami obowiązana jest do niezwłocznego wstrzymania prac i podjęcia 



 
 

 
 

Rozbiórka kładki dla pieszych nad torami PKP linii  Kutno-Piła w Aleksandrowie Kujawskim   strona 77 

 

działań w celu usunięcia tego zagrożenia. Pracownicy powinni być wyposażeni w środki ochrony 

indywidualnej oraz odzież i obuwie robocze, zgodnie z tabelą norm przydziału środków ochrony 

indywidualnej oraz odzieży i obuwia roboczego opracowaną przez pracodawcę Środki ochrony 

indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeństwa użytkowników tych środków 

powinny zapewniać wystarczającą ochronę przed występującymi zagrożeniami (np. upadek z 

wysokości, uszkodzenie głowy, twarzy, wzroku, słuchu). Kierownik budowy (kierownik robót 

rozbiórkowych) obowiązany jest informować pracowników o sposobach posługiwania się tymi 

środkami. 

7. Ocena przydatności materiałów rozbiórkowych i sposób ich 

zagospodarowania. 

W czasie prowadzenia prac rozbiórkowych materiały należy segregować i oddzielać te, 

które mogą być wykorzystane jako surowce wtórne, tj. elementy metalowe, stopy metali itp. 

Pozostałe elementy, nie nadają  się do ponownego wbudowania lub segregacji, należy 

przeznaczyć do utylizacji na zorganizowanym wysypisku śmieci. Transport gruzu prowadzić 

należy na bieżąco w miarę postępu robót rozbiórkowych, przewożąc go samochodami 

ciężarowymi samowyładowczymi, zabezpieczonymi plandekami przed pyleniem w czasie jazdy 

lub siatka zabezpieczającymi przed odrywaniem się drobnych elementów. 

8. Wpływ robót rozbiórkowych na środowisko.  

8.1. Odpady  

8.1.1. Segregacja odpadów  

Prawidłowe  gospodarowanie  odpadami  od  momentu  ich  wytworzenia  do  momentu  

wtórnego  wykorzystania  bądź  utylizacji  nie  wywoła  negatywnego  ich  oddziaływania na 

środowisko naturalne. Segregacja i odzysk materiałów z rozbiórki powinny odbywać się 

bezpośrednio po ich wytworzeniu (unikając zmieszania) w wyznaczonym wcześniej do tego celu 

i odpowiednio oznakowanym miejscu i polegać na podziale na odpady przeznaczone do 

utylizacji, które należy niezwłocznie przekazać specjalistycznym firmom zajmującym się ich 

utylizacją bądź  wtórnym  wykorzystaniem  oraz  materiały  nadające  się  do  powtórnego  

użycia,  które  winny zostać przewiezione w miejsce składowania wskazane przez 

Inwestora/Zamawiającego. Elementy betonowe konstrukcji mogą zostać odzyskane i 

wykorzystane ponownie, jako  gruz  budowlany  lub  poddane  utylizacji  w  celu  odzyskania  
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stali  złomowej.  Pozostały urobek  rozbiórki  obiektu  należy  przeznaczyć  do  utylizacji  na  

zorganizowanym  wysypisku śmieci.   

 

8.1.2. Utylizacja odpadów 

Przekazywanie odpadów odbiorcy będzie każdorazowo potwierdzane w karcie 

przekazania odpadów oraz będzie prowadzona ilościowa i jakościowa ewidencja odpadów. 

Wykonawca jest zobowiązany przedłożyć informację o odpadach w odpowiednim Wydziale 

Ochrony Środowiska oraz zawrzeć umowę na odbiór odpadów z firmą specjalistyczną 

posiadającą zezwolenie na odbiór i unieszkodliwianie powstałych w trakcie robót odpadów. 

8.1.3. Sposoby zapobiegania powstawaniu odpadów. 
 

Zgodnie z zasadami gospodarowania odpadami należy: 

 Prowadzić właściwą gospodarkę odpadami w szczególności odpadami 

mineralnymi poprzez selektywne ich gromadzenie, 

 w miarę możliwości ponownie wykorzystywać odpady powstające podczas 

rozbiórki (masy ziemne, gruz betonowy), 

 przewidzieć konieczność usuwania wody z odpadów i osadów opadłych w skutek 

wykonywania prac, 

 dążyć    do    jak    najszybszego    zabezpieczenia    i    zutylizowania    odpadów 

niebezpiecznych.      Poszczególne      odpady      będą     zbierane      selektywnie 

w specjalistycznych    pojemnikach    i    przekazywane    specjalistycznym    

firmom zajmującym się ich utylizacją bądź wtórnym wykorzystaniem, 

 wyposażyć   zaplecze    w    niezbędną   ilość  pojemników,    kontenerów,    koszy 

do gromadzenia odpadów budowlanych i komunalnych, 

 zlecać   wykonanie    napraw    sprzętu    specjalistycznego    wyspecjalizowanemu 

serwisowi.   Doraźne   naprawy   sprzętu   mechanicznego   należy   

przeprowadzać w miejscach    wyznaczonych    na    terenie    zaplecza    budowy,    

zapewniającym zabezpieczenie przed skażeniem gruntu. 

8.2. Emisja hałasu 

W trakcie robót rozbiórkowych głównym źródłem emisji hałasu jest praca maszyn 

napędzanych silnikami spalinowymi, takimi jak: samochody, dźwigi, koparki, młoty hydrauliczne 
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do kruszenia betonu, sprężarki, piły itp. Drugie źródło emisji hałasu to dźwięki generowane 

przez drobny sprzęt budowlany, np. uderzenia młotków, cięcie i szlifowanie metali, praca pił do 

cięcia betonu, praca pneumatycznych młotów ręcznych, itp. Roboty rozbiórkowe mają 

charakter miejscowego źródła hałasu i mogą powodować lokalne oraz krótkotrwałe i 

przejściowe uciążliwości. 

 

8.3. Zanieczyszczenie powietrza 

Roboty rozbiórkowe nie wpłyną znacząco ujemnie na zanieczyszczenie powietrza. 

Jedynym źródłem takiego zanieczyszczenia będą spaliny pochodzące z maszyn mechanicznych 

wykorzystywanych do robót rozbiórkowych. Do atmosfery będą emitowane typowe 

zanieczyszczenia komunikacyjne nieodbiegające składem od spalin pochodzących z pojazdów 

uczestniczących w ruchu ulicznym tj.: dwutlenek siarki, tlenki azotu, tlenek węgla, 

węglowodory. 

8.4. Wody powierzchniowe i podziemne 

Roboty rozbiórkowe objęte zakresem niniejszego projektu nie spowodują zakłóceń w 

kierunkach spływów wód oraz nie wpłynęło na istniejący reżim hydrauliczny cieku.  

Na etapie realizacji inwestycji jak nie istnieje niebezpieczeństwo zanieczyszczenia wód 

podziemnych. Przedsięwzięcie nie spowoduje wprowadzenia do wód poziemnych substancji. 

 

8.5. Zieleń 

Roboty rozbiórkowe prowadzone będą w miejskim w sąsiedztwie parku miejskiego  lecz 

nie będą miały negatywnego wpływu na środowisko przyrodnicze. Nie przewiduje się ingerencji 

w szatę roślinną (brak wycinki drzew) 

 

 

8.6. Zabytki kultury 
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Nie przewiduje się rozpoznania archeologicznego, gdyż rozbiórka obiektu budowlanego 

jest zawsze poprzedzona jego budową, która wymusza zdecydowanie obszerniejszy zakres 

robót ziemnych. Wobec powyższego nie przewiduje się wpływu robót rozbiórkowych na 

nierozpoznane stanowiska archeologiczne. 

 

8.7. Życie i zdrowie ludzi 

Obszar prowadzenia prac rozbiórkowy zostanie zabezpieczony przed dostępem osób 

nieupoważnionych. Zagrożenia występujące w obszarze prowadzenia robót rozbiórkowych są 

typowe dla procesu rozbiórki i wynikają ze specyfiki obiektu budowlanego i technologii 

rozbiórki oraz rodzaju istniejącego zagospodarowania terenu. 

 

9. Uwagi końcowe. 

Wykonawca robót zobowiązany będzie do : 

 do zapoznania sie z kompletnym projektem ze szczególnym uwzględnieniem 

treści uzgodnień oraz ich wdrożeniem, 

 opracowania harmonogramu prac robót rozbiórkowych 

 opracowania i uzgodnienia z odpowiednimi spółkami PKP technologii robót wraz 

z fazowaniem i harmonogram robót dla określenia niezbędnych zamknięć torów i 

regulaminu tymczasowych ograniczeń prędkości biegu pociągów 

 opracowania i uzgodnienia z odpowiednimi spółkami PKP technologii robót wraz 

z fazowaniem i harmonogram robót dla określenia niezbędnych wyłączenia 

napięć z sieci trakcyjnej i regulaminu tymczasowych ograniczeń ruchu i prędkości 

biegu pociągów 

 opracowania i uzgodnienia z odpowiednimi spółkami PKP technologii ruchowo-

przewozowej dla określenia możliwości przepuszczenia rozkładowej ilości 

pociągów i do zminimalizowania strat eksploatacyjnych 

 opracowania projektu rusztowań roboczych i pomocniczych, 

 opracowania projektu technologicznego rozbiórki 

 opracowania projektu wbicia i wyciagnięcia ścianek szczelnych 

 opracowania innych projektów roboczych wyszczególnionych w Szczegółowych 

Specyfikacjach Technicznych, 

 do zapoznania sie z projektem budowlanym ze szczególnym uwzględnieniem 

treści uzgodnień oraz ich wdrożeniem, 

 wykonywania robót w obecności administratorów urządzeń obcych . 
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Bieżącą kontrolę geodezyjną należy prowadzić po każdym etapie robót. Nadzór 

inwestorski powinien ściśle egzekwować wykonanie robót zgodnie ze Szczegółowymi 

Specyfikacjami Technicznymi (SST) ,  stanowiącymi załącznik do dokumentacji. 

Wykonawca musi zapewnić uwzględnienie zawartych w przepisach zasad 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia w procesie budowy z uwzględnieniem specyfiki przyjętej 

technologii i użytych maszyn. Po zakończeniu robót należy teren uporządkować. 
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TOM II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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SPIS RYSUNKÓW: 

1. Plan orientacyjny. 

2. Szkic usytuowania obiektu budowlanego 

3. Widok ogólny kładki - Inwentaryzacja 

4. Przekrój  poprzeczny kładki -Inwentaryzacja 

5. Podpory stalowe kładki - Inwentaryzacja 

6. Etapy rozbiórki kładki 

7. Rozbiórka ustroju nośnego 

8. Rozbiórka schodów 

9. Rozbiórka podpór 


