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Opis techniczny

branzy drogowej do projektu poprawy bezpieczenstwa ruchu na drodze powiatowe]
nr 3105Z w m. Pogorzelica poprzez budowe zatoki autobusowej wraz z dojsciem

i przejsciem dla pieszych z os$wietleniem dedykowanym przejscia.
1. Podstawa opracowania

o Zlecenie Inwestora;

o Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500;

o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki  Morskiej Z dnia
02.03.1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakimi powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430);

U Wytycznych projektowania infrastruktury dla pieszych. Cz. 4 Projektowanie
oswietlenia przejs$¢ dla pieszych (WR-D-41-4) wersja 1 obowiazujaca od 20

lipca 2018 do 30 czerwca 2021.
2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie zatoki autobusowe] wraz
z chodnikiem w ciagu ulicy Sionecznej w miejscowo$ci Pogorzelica, od strony
miejscowoséci Skalno na dzialce o numerze ewidencyjnym 64/1 w obrebie

Pogorzelica gm. Rewal wraz z przejsciem dla pieszych.
3. Stan istniejacy

Ulica Sioneczna objeta opracowaniem =zlokalizowana Jjest w pdinocne]
czes$cl powiatu gryfickiego w gminie Rewal. Droga powiatowa charakteryzuje sie
przekrojem pdtulicznym. Jezdnia bitumiczna posiada szerokos¢ 6,0 m oraz
chodnik szerokosci 2,0 m po stronie prawej. W miejscu projektowanej zatoki
autobusowej 1 chodnika znajduje sie pobocze gruntowe, a za nim teren zielony

z rowem oraz pozostatos$ci nawierzchni skrzyzowania do likwidacji.

Rysunek 1 - obszar budowy zatoki, widok z géry (Zrédio: Geoportal)



4. Stan projektowany

W ramach projektu zaprojektowano zatoke autobusowa wraz z dojsciem

i przejsciem dla pieszych z oswietleniem dedykowanym przejscia.

Zatoka autobusowa posiada parametry: diugos$é krawedzi zatrzymania
20 m, szerokoé¢ =zatoki 3,0 m, wyokraglenie zaloméw krawedzi Jezdni 2tukami
o promieniu 30 m, szeroko$é peronu 2,0 m, pochylenie poprzeczne Jjezdni
w zatoce wynosi 4,0 %, skierowane jest do krawedzi Jjezdni ulicy Stonecznej,
skos wjazdowy wynosi 1:4 a wyjazdowy 1:6. Zatoka obramowana Jjest od krawedzi
jezdni opornikiem betonowym o wymiarach 12x25x100cm wyniesionym +1 cm ponad
istniejaca nawierzchnie, ustawionym na awie betonowej =z oporem wykonanym
z betonu C12/15. Wnetrze =zatoki projektuje sie wypeilnione nawierzchnig

z kostki kamiennej surowo tupane]j (dopuszczalna rozbidrkowa) .

Celem zapewnienia mozliwie najwiekszej trwalosci zaleca sie ukladanie
elementdéw kamiennych rzedami prostopadle do osi jezdni z przesunieciem o pdi
kostki co drugi rzad oraz wypeinienie spoin fuga syntetyczna na bazie zywicy

epoksydowej 1 piasku.

Chodnik obramowany jest od strony zatoki autobusowej kraweznikiem
15x30x100 wyniesionym +15 cm ponad zatoke z oporem z betonu C12/15, natomiast
w obrebie przejscia dla pieszych zaprojektowano oporniki 12x25 na tawie
z oporem z betonu C12/15, w celu zniwelowania rdbznicy wysokoéci wustawiajac
kraweznik na wyniesieniu +1 cm, od strony =zieleni zaprojektowano obrzeze
betonowe 8x30 na tawie =z oporem =z betonu Cl12/15. Nawierzchnie chodnika

zaprojektowano z kostki brukowej betonowej na podbudowie z kruszywa tamanego.

Projektowana zatoka oraz chodnik zlokalizowane sa w obszarze
istniejacej nawierzchni bitumicznej. Ze wzgledu na wykonywanie robdbt
brukarskich przy istniejacej nawierzchni Dbitumicznej styk obu elementdw
nalezy po ustawieniu 1 zaspoinowaniu kraweznikdéw uszczelnié¢ bitumiczna masg
zalewowa badZz masa bitumiczna drobnoziarnista na goraco w celu ograniczenia

penetracji wody opadowe] pod nawierzchnie bitumiczna.

Celem odpowiedniego odwodnienia chodnika projektuje sie spadek 2%

w kierunku istniejacego rowu.

W miejscu, gdzie lokalizacja chodnika wymusza wykonanie krytego
odcinka istniejacego rowu przydroznego projektuje sie kolektor PVC Dn400mm.
Na poczatku i koncu kolektora projektuje sie studnie @1200 (wlotowa

poprzedzone piaskownikiem.

W ramach niniejszego opracowania =zastosowano nastepujaca konstrukcje

nawierzchni zatoki:

e 15/17cm - kostka kamienna z rozbidrki;

e 5/7cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4;
e 25cm - warstwa podbudowy z betonu C20/25;

e Nasyp z gruntu niewysadzinowego zageszczalnego, zageszczony do Is=0,98.



Konstrukcje na chodniku:
e 8cm - kostka brukowa betonowa;
e 3cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4;

e 15cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

#0/31, 5mm;
e 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2;

e Nasyp z gruntu niewysadzinowego zageszczalnego, zageszczony do Is=0,98.

Oraz zaprojektowane krawezniki:

e kraweznik betonowy uliczny 15x30x100cm na tawie betonowej z oporem z betonu

Cl2/15;

e kraweznik betonowy opornik 12x25x100cm na tawie betonowej z oporem z betonu

Cl2/15;

e obrzezZe betonowe chodnikowe 8x30x100cm na ltawie betonowej z oporem z betonu

Cl2/15.

Opracowat:



