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OPIS TECHNICZNY

1. Inwestor obiektu

Gmina Stawiguda
Ul. OlsztynskalO
11-034 Stawiguda

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla $ciezki pieszo — rowerowe;j

od ulicy Wulpinskiej do rowu na dzialce 110 oraz od rowu na dzialce 110 wraz

z ktadka nad rowem do Dorotowa.

3. Podstawa opracowania projektu

Umowa z Gming Stawiguda na opracowanie projektu.

Mapa zasadnicza w skali 1:500.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2008r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz.
1393).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnaléow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181).

4.Materialy wyjsciowe

Plan sytuacyjny 1:500 z projektu budowlanego.

5. Cel projektu

Celem niniejszego projektu jest zabezpieczenie i oznakowanie ruchu drogowego w zwigzku z

budowg Sciezki pieszo - rowerowej oraz uzyskanie na rzecz Inwestora robot dokumentu

formalno — prawnego, jako podstawy do wprowadzenia oznakowania organizacji ruchu.

6. Opinie i zatwierdzenia projektu

Projekt stalej organizacji ruchu wymaga:

opinii Gminy Stawiguda,
opinii Komendy Wojewddzkiej Policji w Olsztynie,
opinii Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad oddziat w Olsztynie,

zatwierdzenia Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1 Autostrad oddzial w Olsztynie.



7.Charakterystyka
— Stan istniejacy:
Pas drogowy drogi krajowej S51, obszar na ktérym projektowana jest Sciezki pieszo —
rowerowa poro$nieta jest zielenia niska. Sciezka przecina zjazdy oraz skrzyzowanie. W poblizu

biegnie droga serwisowa a dalej droga krajowa S51.

— Opis projektowanej Sciezki pieszo — rowerowej:

Projektuje si¢ konstrukcje sciezki pieszo — rowerowej o nawierzchni z kostki betonowej o
szerokosci 2,50 m obramowang obrzezem betonowym od ulicy Wulpinskiej do istniejacej drogi
o nawierzchni bitumicznej biegnacej w stron¢ Dorotowa. o$wietlenie $ciezki pieszo —
rowerowej. Na zjezdzie zaprojektowana zostala wzmocniona konstrukcja $ciezki pieszo —

rowerowej natomiast nad rowem na dziatce nr 110 zaprojektowano ktadke.

8.0pis oznakowania stalej organizacji ruchu

Oznakowanie pionowe

Projektowane przejscie dla pieszych z przejazdem dla roweréw oznakowuje si¢ znakami D-6b.
Do wskazania poczatku Sciezki pieszo — rowerowej zastosowano znak C13/16, natomiast
koniec oznaczono znakiem C13a/16a.

Wszystkie istniejace znaki nalezy zdemontowac w trakcie budowy a ich potozenie dostosowaé
do projektu statej organizacji ruchu po zakonczeniu robét. Dla znakéw pionowych dopuszcza
si¢ niewielkie zmiany w ich lokalizacji niz pokazano na rysunkach.

Znak A-24 ustawia si¢ w celu zwrdcenia uwagi kierowcéw na mozliwo$¢ pojawienia si¢
rowerzystow na drodze.

Istniejacy znak B-2 nalezy przesunac¢ o 3,0m w stron¢ Tomaszkowa w celu poprawienia jego
widocznosci z projektowanej Sciezki pieszo — rowerowe;.

Zmiany te wynikajg z koniecznosci przesuni¢cia znakéw dla uzyskania pelniejszej widocznosci
lub dla zapobiegnig¢cia ich kolizji z istniejagcymi urzgdzeniami nadziemnymi i podziemnymi.

Lokalizacj¢ oznakowania pionowego przedstawia rysunek 1 projektu stalej organizacji ruchu.

Oznakowanie poziome

Do oznakowania $ciezki pieszo — rowerowej zastosowano potgczone znaki P-23 i P-26 w
odlegtosci 50m od siebie, na dtugosci projektowanego odcinka $ciezki.

Przejscie dla pieszych oznakowano barwg biatg na czerwonym tle, natomiast przejazd dla
rowerzystow czerwong farba.

Lokalizacj¢ 1 dlugo$¢ oznakowania poziomego przedstawia rysunek 1 projektu stalej

organizacji ruchu.



Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projektuje si¢ elementy bezpieczenstwa ruchu U-11a na odcinku 0+380 — 0+490 po stronie
zewnetrznej oraz przed i za projektowang ktadka pieszo — rowerowa po obu stronach na
dtugosci 4m w km 0+050 — 0+054 oraz 0+061 — 0+065.

Lokalizacj¢ urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego przedstawia rysunek 1 projektu statej
organizacji ruchu. Kolor elementéw bezpieczenstwa ruchu nalezy zastosowa¢ wedlug
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wraz z zatacznikami nr 1 -4 (Dz.

U. Nr 220, poz. 2181).
9. Wykonanie i ustawienie oznakowania

Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ i1 ustawi¢ zgodnie z warunkami i1 zasadami
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach Dz. U. Nr 220,
poz. 2181) — zatacznik nr 1.

Wielko$¢ znakéw z grupy ,.Srednie” i ,,mate”. Tarcze znaku nalezy wykona¢ z blachy
ocynkowanej ogniowo o grubo$ci minimum 1,25mm (dla tarcz o powierzchni wigkszej niz
Im? minimum 1,5mm) wg PN-EN 10327:2005 lub PN-EN 10292:2003 (A1:2004, A2:2005).
Krawedzi tarczy znaku powinny by¢ usztywnione na catym obwodzie poprzez podwdjne
gigcie o promieniu gigcia nie wigkszym niz 10mm. Materiaty odblaskowe: folia odblaskowa
typul i2. Zywotno$¢ znakéw (podktad + lico) powinna wynosié powyzej 7 lat.

Wysokos$¢ 1 miejsce umieszczania znaku powinny by¢ dostosowane do rodzaju drogi (ulicy)
oraz konkretnego miejsca na drodze. Odlegto$s¢ znaku mierzy si¢ w poziomie od krawedzi
jezdni lub utwardzonego pobocza (wystajacy kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza si¢
do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu,
prostokata) lub tablicy. Przy umieszczaniu znakéw nalezy uwzglednic:

* skrajnia pozioma: 0,5 + 2,0 m od krawedzi jezdni lub utwardzonego pobocza,

* skrajnia pionowa: 2,00m od poziomu jezdni lub pobocza

* odstepy miedzy nowoprojektowanymi znakami nie mogg by¢ mniejsze niz 10 m.



Stupki dla znakéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych ¢60mm, zabetonowane w
fundamencie. Fundament nalezy wykonac¢ z betonu C12/15 o wymiarach 30x30x70cm (70cm
— glebokos¢ wykopéw pod beton).

Wszystkie znaki drogowe pionowe muszg by¢ wykonane przez producenta posiadajacego
aprobat¢ techniczng, $wiadectwo kwalifikacji w zakresie ich wytwarzania wydane przez
IBDiM (Instytut Badawczy Drég i Mostow) w Warszawie oraz certyfikat uprawniajacy do
oznaczenia ~ wyrobow  znakiem  bezpieczenstwa  ,,B”  wydany przez ITS

(Instytut Transportu Samochodowego) w Warszawie.

Oznakowanie poziome

Znaki drogowe poziome nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami i zasadami okreslonymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) — zalgcznik
nr 2 oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015r.
zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

Znaki poziome nalezy wykona¢ jako oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne
grubosci 3 + 5 mm (mierzone na mokro) z okresem trwatosci do lat 3.

Do oznakowania nalezy stosowac tylko materialy atestowane, potwierdzone §wiadectwem

PZH.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami i
zasadami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdélowych warunkéw technicznych dla znakéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220,

poz. 2181) — zatacznik nr 4.

UWAGI
Jako alternatywe¢ dla znakéw aktywnych zasilanych solarnie, mozna zastosowac zasilanie

hybrydowe lub bezposrednie podtaczenie do sieci.

Aktywne punktowe elementy odblaskowe powinny posiada¢ wysoka odpornos¢ na $cieranie i

niszczenie przez plugi w okresie zimowym.



10.Termin wprowadzenia organizacji ruchu

Rodzaj Przewidywany Termin
wprowadzanej termin wprowadzenia przywroécenia
organizacji ruchu | stalej organizacji ruchu | istniejacej organizacji
Stala 2022 r. -

11. Wprowadzenie organizacji ruchu
Wprowadzenie stalej organizacji ruchu objetej niniejszym projektem, zgodnie z § 12 pkt. 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, moze nastgpi¢ po pisemnym zawiadomieniu przez
Wykonawcg robét lub Inwestora, na co najmniej 7 dni przed terminem jej wprowadzenia nizej

wymienionych jednostek samorzgdowych:
» Zarzadzajacego ruchem,

* Komende Wojewddzkag w Olsztynie.

Projektowat

Chrystian Urbanski

e balustrada U-11a
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ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

Oznakowanie pionowe projektowane:

A-24 S

C-13/16 M
M
S

C-13a/l16a
D-6b

(NN | =

SUMA

Stupek @60 mm
SUMA 9

Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:

U-11a 126,00
SUMA 126,00

Projektowane oznakowanie poziome:

P-10/11 8,90 22,50
P-23 - 17,16 26
P-26 - 17,94 26
Farba czerwona - 48,10 -
SUMA 8,90 105,70 52
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