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1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest aktualizacja dokumentacji projektowej, dla przebudowy drogi

powiatowej nr 3834W Szymanów - Oryszew od km 2+220 do km 3+090, w poniższym zakresie:

• zaprojektowanie nowej konstrukcji jezdni,

• aktualizacja przedmiaru i kosztorysu inwestorskiego,

• zmiana geometrii na łuku poziomym,

• remont 3 istniejących zjazdów na przyległe pola,

• remont 2 istniejących zjazdów na drogi boczne,

• aktualizacja szczegółowych specyfikacji technicznych.

Aktualizację dokumentacji projektowej należy rozpatrywać włącznie z projektem drogowym,

wykonanym przez  APJ Obsługa Inwestycji  Piotr  Kurczych,  z  września  2014 r.  Nie  uległa

zmianie  geometria  jezdni  (poza  łukiem  poziomym)  oraz  ukształtowanie  wysokościowe  i

niweleta jezdni.

2. Inwestor

Inwestorem jest Powiat Sochaczewski, ul. Piłsudskiego 65, 96-500 Sochaczew.

3.  Jednostka projektująca

Aktualizacja wykonana została przez firmę ,,STAPRO” Rafał Strugiński, 03-904 Warszawa; 

ul. Berezyńska 24 lok.3.

4. Podstawa opracowania koncepcji

Podstawą opracowania jest umowa zawarta pomiędzy PZD Sochaczew a firmą „STAPRO”

Rafał Strugiński.

5. Podstawy techniczne oraz materiały do projektowania

• Uzgodnienia z Inwestorem,

• Własne pomiary inwentaryzacyjne, wykonane w lutym 2021 r.,

• Dokumentacja projektowa na przebudowę powyższej drogi, wykonana przez  APJ Obsługa

Inwestycji Piotr Kurczych, z września 2014 r.

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunków  technicznych  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich  usytuowanie

(Dz. U. Nr 43, poz. 430) z późniejszymi zmianami,

• Ustawa z dn. 07.07.94 r. – Prawo Budowlane z późniejszymi zmianami,

• Ustawa z dn. 21.03.85 r. o drogach publicznych z późniejszymi zmianami.

6.    Istniejące zagospodarowanie terenu

Fragment drogi powiatowej nr 3834 W, objętej niniejszym opracowaniem rozpoczyna się od

km 2+220 (Jest to koniec obecnie przebudowywanego odcinka Szymanów - Skrzelew, powyższej

drogi), a kończy na przebudowanym odcinku, w km 3+090 (na granicy powiatu Sochaczew).

Na terenie sąsiadującym z pasem drogowym występują  pola uprawne. Po prawej  stronie

drogi  (patrząc  z  pikietarzem)  występuje  rów  melioracyjny  o  głębokości  1,7  -  2,2  m.  Szerokość

6



nawierzchni oscyluje w granicach 3,2 - 4,4 m.

• Stan nawierzchni istniejącej nawierzchni bitumicznej

Od 2014 r (data opracowania projektu) nastąpiło znaczne pogorszenie  stanu nawierzchni

bitumicznej. Nawierzchnia jezdni wykazuje bardzo znaczne zużycie techniczne, charakteryzujące się

zniekształceniami  w  przekroju  podłużnym  i  poprzecznym.  Na  nawierzchni  występują  spękania

podłużne i poprzeczne, ślady po remontach cząstkowych, liczne ubytki i przełomy. 

• Odwodnienie

Woda  opadowa  odprowadzana  jest  powierzchniowo  na  przyległy  pas  drogowy  oraz  do  rowu

melioracyjnego. 

• Zjazdy i skrzyżowania 

◦ w km 2+296,20 - skrzyżowanie z droga gminną

◦ w km 2+277,70 - zjazd na drogę wewnętrzną

◦ w km 2+507,50  - zjazd na drogę wewnętrzną

• Uzbrojenie terenu

Od 2014, w pasie drogi powiatowej zlokalizowano gazociąg średniego ciśnienia, o średnicy fi

225  mm,  który  biegnie  wzdłuż  lewostronnej  granicy  pasa  drogowego.  (wzdłuż  całego  odcinka

objętego projektem). Gazociąg przechodzi pod skrzyżowaniem w km 2+296,20, w km około 2+507

przyłącze gazowe pod jezdnią. Przebieg wodociągu w stosunku do pierwotnego projektu bez zmian.

(sieć  wodociągowa  przecina  jezdnię  w  km 2+515.  Na  odcinku  przejścia  pod  jezdnią,  wodociąg

zabezpieczono łupinami żelbetowymi, zgodnie z projektem z 2014 r.) 

Przed  rozpoczęciem  robót  ziemnych,  należy  wykonać  przekopy  kontrolne,  umożliwiające

dokładną  lokalizację  powyższych  sieci  i  sprawdzenie  czy  nie  ma  kolizji  z  zaprojektowanym

lewostronnym rowem drogowym.

7. Warunki gruntowo - wodne

Do projektu z roku 2014, została wykonana opinia geotechniczna, na podstawie 2 odwiertów

określono  grupę  nośności  podłoża.  (Wyniki  odwiertów  są  zbliżone,  do  odwiertów  z  odcinka

Szymanów – Skrzelew, którego przebudowa jest w toku).

W podłożu pod konstrukcję jezdni występują gliny piaszczyste, które zostały sklasyfikowane

jako  grupa  nośności  podłoża  G3,  związku  z  powyższym,  Wykonawca  jest  zobligowany  do

prowadzenia  robót  ziemnych  z  należytą  starannością,  tak  aby  nie  dopuścić  do  uplastycznienia

gruntów w podłożu. 

Po  wykorytowaniu,  ruch  budowlany  ograniczyć  do  minimum i  natychmiast  przystąpić  do

wykonania stabilizacji podłoża. 

Przed  wykonaniem  stabilizacji  podłoża,  celowe  jest  wykonanie  projektowanego

lewostronnego rowu drogowego, tak aby w przypadku opadów zapewnić odwodnienie koryta drogi.

8. Projektowane zagospodarowanie terenu

• Parametry techniczne drogi

◦ Klasa techniczna: Z

◦ Vp = 50 km/h,

◦ Obciążenie: 115 kN/oś
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◦ Kategoria ruchu: KR 3

◦ przekrój poprzeczny szlakowy: jednopasowy o szerokości 6,00 m

◦ pobocza  o szerokości - 1,00 m

• Opis zaprojektowanych zmian w  układzie drogowym

W stosunku do pierwotnego projektu, dokonano następujących zmian:

• przeprojektowano geometrię drogi na łuku poziomym -  rys nr 3

◦ dla promienia łuku 135 m, dla każdego pasa ruchu zaprojektowano poszerzenie o 30

cm, zgodnie ze wzorem 40/R - 40/135 = ~0,3 m. Zmianę pochylenia poprzecznego z

daszkowego 2% - na prostej, na jednostronne 5% - na łuku, zaprojektowano na długości

prostych przejściowych - 25 m.

• zaprojektowano remont 2 zjazdów na pola,  na rowie melioracyjnym w km 2+766,68 i  km

2+954,87

◦ remont  będzie  polegał  na  całkowitej  rozbiórce  istniejących  zjazdów,  wymianie

przepustów,  na przepusty  z  PEHD o śr.  wewn.  fi  100 cm i  długości  10  m na ławie

żwirowej  gr  40  cm,  oraz  umocnieniu  wlotu  i  wylotu  prefabrykowanymi  ściankami

oporowymi ze skrzydełkami (analogicznie jak dla przepustów fi 50), wykonaniu zasypki i

nowej nawierzchni zjazdów, zjazdy o szerokości nawierzchni 3 m, wraz z poboczami o

szerokości 0,75 m. (razem 4,5 m) Geometria zjazdów zgodna z projektem. Pobocza i

nawierzchnia zjazdów z kruszywa łamanego.  

zaprojektowano remont 2 zjazdów na drogi boczne, na rowie melioracyjnym w km  2+277,70 i km

2+507,50 

◦ remont  będzie  polegał  na  całkowitej  rozbiórce  istniejących  zjazdów,  wymianie

przepustów,  na przepusty  z  PEHD o śr.  wewn.  fi  100 cm i  długości  12  m na ławie

żwirowej  gr  40  cm,  oraz  umocnieniu  wlotu  i  wylotu  prefabrykowanymi  ściankami

oporowymi ze skrzydełkami (analogicznie jak dla przepustów fi 50), wykonaniu zasypki i

nowej  nawierzchni  zjazdów.  Łuki  na  połączeniu  z  nawierzchnią  drogi  powiatowej,

projektuje się o promieniu R - 5 m. Nawierzchnia zjazdów bitumiczna, o szerokości 5 m.

Pobocza zjazdów o szerokości 0,75m, z kruszywa łamanego. 

• zaprojektowano całkowitą rozbiórkę jezdni

• zaprojektowano nową konstrukcje jezdni i zjazdów o nawierzchni z kruszywa łamanego

9. Projektowane konstrukcje

Zaprojektowano całkowitą rozbiórkę istniejącej jezdni, przyjęto kategorię podłoża G3. 

Dla głębokości przemarzania gruntu - Hz = 1 m oraz przyjętej  kategorii  obciążenia  ruchem KR3,

minimalna grubość warstw konstrukcyjnych wynosi 60 cm.

Założono minimalną nośność podłoża pod konstrukcję, nie mniej niż 35 MPa, a nośność na

warstwie ulepszonego podłoża min. 100 Mpa

Nowa konstrukcja jezdni i skrzyżowania z drogą gminna w km 2+296,20 - KR3

Warstwa Grubość [cm]

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA11S PMB 45/80-55 4
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Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W  PMB 25/55-60 6

Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P 35/50 8

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm 20

* Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 30

Całkowita grubość konstrukcji nawierzchni - 68 cm - warunek min. grubości ze względu na
odporność, na wysadziny został spełniony.

*  Dla  klasy  wytrzymałości  C1,5/2  wg  normy  PN-EN  14227-1,  należy  osiągnąć  minimalne

wytrzymałości na ściskanie, po 28 dniach:

- dla cylindra o wskaźniku smukłości  2 – 1,5 Mpa (próbka walcowa H/D = 2)

- dla cylindra o wskaźniku smukłości  1 – 2 Mpa (próbka walcowa H/D = 1)

- wytrzymałość na ściskanie nie powinna być większa niż 4 MPa

(Szczegółowy opis w SST D.04.05.01)

Poszczególne  warstwy  konstrukcyjne  jezdni,  należy  bezwzględnie  wykonać  z

zachowaniem min. zaprojektowanych odsadzek.

Szerokości poszczególnych warstw po wykonaniu (uwzględnione w przedmiarze robót).

na odcinku szlakowym:

• warstwa wiążąca - szerokość po wykonaniu - 6,10 m

• warstwa podbudowy bitumicznej - szerokość po wykonaniu - 6,20 m

• warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm - 6,58 m

• warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 - 7,08 m

na łuku poziomym:

• warstwa wiążąca - szerokość po wykonaniu - 6,70 m

• warstwa podbudowy bitumicznej - szerokość po wykonaniu - 6,80 m

• warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm - 7,18 m

• warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 - 7,68 m

Pozostałe konstrukcje:

Pobocza z mieszanki z kruszywa łamanego

Warstwa Grubość [cm]

Warstwa  z  mieszanki  niezwiązanej  z  kruszywa  łamanego  0/31,5  mm  stabilizowanej
mechanicznie

15

Warstwa kruszywa łamanego, pozyskanego z rozbiórki istniejącej konstrukcji jezdni,

jako uzupełnienie po odhumusowaniu
15 - 20

Zjazdy o nawierzchni z mieszanki z kruszywa łamanego w km 2+766,68 i km  2+954,87

Warstwa Grubość [cm]

Warstwa górna nawierzchni  z mieszanki  niezwiązanej  z kruszywa łamanego 0/8 mm
stabilizowanej mechanicznie 

4

Warstwa dolna nawierzchni z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm 10
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stabilizowanej mechanicznie

Warstwa  podbudowy  z  kruszywa  łamanego,  pozyskanego  z  rozbiórki  istniejącej
konstrukcji jezdni,

20

Zjazdy na drogi boczne o nawierzchni bitumicznej w km  2+277,70 i km 2+507,50 - KR 2

Warstwa Grubość [cm]

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 4

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 8

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm 20

Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 20

Chodnik z betonowej kostki brukowej

Warstwa Grubość [cm]

Kostka brukowa betonowa szara 8

Podsypka cementowo-piaskowa 3

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm 15

Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 15

Zatoka autobusowa z betonowej kostki brukowej

Warstwa Grubość [cm]

Kostka  brukowa  betonowa  kolorowa  -  behaton  (z  wypełnieniem  spoin  po  ułożeniu

podsypką cem. piaskową)
10

Podsypka cementowo-piaskowa 3

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm 25

Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 30

10. Odwodnienie pasa drogowego

Do  istniejących  rowów  drogowych.  Zaprojektowano  odmulenie  lewostronnego  rowu

drogowego.  Zaprojektowano  remont  4  istniejących  przepustów  na  prawostronnym  rowie

melioracyjnym.

Opracował:

  PROJEKTANT

                                                                                                                               mgr inż. Rafał Strugiński

                                                                                                                                 MAZ/0243/POOD/09
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