




                                            OPIS   TECHNICZNY 
 
 
1. LOKALIZACJA 
 
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa  pod nazwa: 
 
PRZEBUDOWA ODCINKA UKŁADU DROGOWEGO ULICY DWORCOWEJ  W   PRUSZCZU GDAŃSKIM  DO 

WJAZDU NA TEREN PARK& RIDE  + 30 MB   UL.DWORCOWEJ  W PRUSZCZU GDANSKIM   I  ODCINKIEM 

SCIEZKI ROWEROWEJ, CHODNIKIEM OD MOSTKU PRZY CKiS DO WŁACZENIA DO  UPRZEDNIO 

ZAPROJEKTOWANEJ SCIEZKI ROWEROWEJ  I CHODNIKA NA ODCINKUM OD   PARK& RIDE  DO 

WEJSCIA   NA DWORZEC PKP 

 Inwestycja zlokalizowana   na działkach : 
 

  5577,,  5588,,  5599//33,,  6600,,  6644,,  7711ddrr  ,,      oobbrreebb    1122  

  jjeeddnn..  eewwiidd..  222200440011__11    MMiiaassttoo  PPrruusszzcczz  GGddaannsskkii      
  

OOdd  ssttrroonnyy  wwsscchhooddnniieejj  ggrraanniiccaa  tteerreennóóww  PPKKPP  ii  ddwwoorrzzeecc  PPKKPP      
Od strony zachodniej –tereny zielone , wody płynace -rzeka Radunia 
Od strony płd. petla autobusowa i kontynuacja ulicy Dworcowej 
 
 

2. MATERIAŁY DO OPRACOWANIA PROJEKTU  

 
· Aktualna mapa do celów projektowych z uzbrojeniem podziemnym terenu w skali 
  1:500  wersja elektroniczna z 21.03.2017r 
 .Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego  Miasta  Pruszcz Gdański  
  w zakresie  terenu objetego przebudową oznaczony jako : B.14.3 KDL, B.14.2K9.B 
  B.14.11KDL , B9.1WS, B.12.1KP 
. Wypisy i wyrysy z ewidencji gruntów 
. Ustalenia koncepcji przed projektowych z Zamawiajacym 
. Uzgodnienia z gestorami sieci  i  zgłoszenia robót :  TP Orange,WUiK,Energa,Gaz, 
  NETIA, ZMiUW  WP,  RZGW Gdansk  , WSzW,  PKP, EOŚ, Gmina Miejska 
. Opinia geotechniczna sporzadzona przez  PG ”AQUA”  - Jacek Kuciaba  
  83-031  Straszyn , Jagatowo  ul. Południowa 28   z m-ca 03. 2017r  
. Umowa dzierzawy  działek 71, 66/2, 64 zawarta pomiedzy Gmina Miejska Pruszcz 
  Gdanski i PKP  Nr.01B_KNGd7.022.KB.28035.2017  
. Wizja terenowa projektanta opracowania 
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 
w 
  sprawie warunkow  technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
  usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.), 
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 31 lipca 2002 r. w 
  sprawie znakow i sygnałow  drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393), 
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie 
  szczegółowego zakresu i formy projektu  budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133), 
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r. w sprawie 
  szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 
  nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), 
. Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych-WT-2”     Wa-wa 2008 



 
.„Katalog typowych  konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” 
  GDDKiA i Politechnika Gdańska-  Gdańsk 2012r 
. Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych   Transprojekt  Warszawa 1982r 
 
3. ZAKRES  I CEL OPRACOWANIA 
 
Zamawiający : Gmina Miejska Pruszcz Gdański, 83-000 Pruszcz Gdański,  
ul. Grunwaldzka 20 
 
Teren objęty opracowaniem : 
 
-ul Dworcowa /łacznik / pomiedzy ul. Chopina i mostem na rzece Raduni 
-ulica Dworcowa równolege do lini kolejowej PKP odcinek od skrzyżowania typu 
 rondo  ulic Podmiejskiej i Dworcowej   w kierunku petli autobusowej 
-ulica  Dworcowa rejon stacji PKP , petla autobusowa 
-teren od  istniejacego przejscia  na  ul. Dworcowej do mostku  przy CKiS  
 
Zakres  opracowania projektowego : 
 
-przebudowa nawierzchni jezdni ulicy Dworcowej i petli autobusowej  
-przebudowa istniejących  chodników  
-przebudowa zjazdów indywidualnych 
-budowa  sciezki rowerowej od mostku przy CKiS do  uprzednio zaprojektowanej 
 ściezki i chodnika przy dworcu PKP 
-przebudowa odcinka ulicy przy dworcu PKP  wraz z budowa drogi „Kiss& Ride” 
-przebudowa  kanalizacji deszczowej  
-przebudowa oswietlenia ulicznego 
-remont istniejacego mostu na rzece Raduni 
-budowa kładki pieszo-rowerowej w sąsiedztwie istniejacego mostu na rz. Raduni 
 Zakres części drogowej  i mostowej projektu  pokazano  na planie - arkusze  nr.01  
 
Celem opracowania jest  –  stworzenie nowoczesnego wezła integracyjnego dla 
mieszkańców miasta  Pruszcza Gdańskiego  obejmującego na niewielkim obszarze 
terenu  sieć połączeń : 
Dworzec PKP- przystanek autobusowy  –parking samochodowy- parking rowerowy-
drogi piesze i wydzielone drogi rowerowe 
Unowocześnienie całej infrastruktury nad i podziemnej z dostępnością dla osób 
niepełnosprawnych i wszystkich 
 
 
4. STAN ISTNIEJĄCY 
 
Ulica  Dworcowa i  petla autobusowa  objete  przebudowa  - jezdnia bitumiczna 
Ulica Dworcowa – odcinek przy dworcu PKP-,nawierzchnia bitumiczna i  płyty 
betonowe, bruk  
Szerokość jezdni ulicy  Dworcowej i petli autobusowej -6,00m  - 7,00m  
Istniejace chodniki : płytki betonowe, nawierzchnia bitumiczna , kostka betonowa 
szerokość 1,50 do 2,00 m 
Na wysokości dworca PKP na ulicy Dworcowej  istniejaca sygnalizacja świetlna 



Istniejacy chodnik na odcinku od mostku przy CKiS do przejscia na ul, Dworcowej- 
płytka chodnikowa płukana 
Na petli autobusowej -  istniejaca wiata przystankowa 
Zjazdy indywidualne- kostka betonowa i  bitumiczne 
 
Odcinki  przebudowywanej ulicy   posiadają  nastepujaca infrastrukturę  nad i  
podziemną  
-kanalizacja sanitarna 
-kanalizacja deszczowa 
-kable energetyczne i oświetleniowe 
-kable  Orange SA 
-sieci gazowe 
-studzienki, włazy, pokrywy 
-słupy oświetleniowe 
-istniejace obiektu mostowe 
 

Należy oznakować i zabezpieczyć  miejsca  odkrytej  infrastruktury ,powiadomić 

gestorów sieci  oraz  upewnić się    o występowaniu innych niż wykazane  na mapach 

syt-wys  urządzeniach podziemnych  

Miejsca  występowania  czynnej infrastruktury  w strefie robót  odsłonić przekopem 

ręcznym z zabezpieczeniem przed uszkodzeniem i dostępem osób postronnych  

Postepowac zgodnie z uzgodnieniami z gestorami sieci 

 
 
5. OPINIA GEOTECHNICZNA: 
 
Wykonano na  potrzeby  przebudowy układu drogowego  ul. Dworcowej  

7 otworów geotechnicznych w tym w jezdni istniejącej ulicy  oraz 2 specjalne pod 

budowe przyczółków  nowej kładki pieszo rowerowej 

Na rozpatrywanym terenie występują grunty których przydatność w stanie naturalnym 

jako podłoże pod konstrukcję drogową zawarta jest w granicach od bardzo wysokiej 

do bardzo niskiej 

Na całym badanym odcinku drogowym, wierzchnią warstwę konstrukcji drogowej 
stanowi beton asfaltowy. Pomierzona w odwiertach badawczych grubość warstwy 
asfaltowej 
wynosi 8 i 14 cm. Nawierzchnia pozostaje w stanie dostatecznym i miejscami 
charakteryzuje ją występowanie spękań, łat oraz ubytków masy bitumicznej.  
W zależności od lokalizacji, pod warstwą asfaltową stwierdzono obecność bruku  
( gr. 20 cm) lub kruszywa łamanego ( gr. 28 cm), ułożonych na nasypie lub rodzimym 
podłożu piaszczystym. Nie można  wykluczyć zmiennej budowy nawierzchni i 
podbudowy. 
Grunty warstw geotechnicznych A i  I 

Wysadzinowość i przełomowość – bardzo wysoka. 

Grunty zalicza się do grupy nośności: poza klasyfikacją. 

Grunty w stanie naturalnym nie nadają się do wykorzystania jako podłoże 

bezpośrednio pod konstrukcję drogową. 

Grunty warstwy geotechnicznej II 



Przydatność jako podłoże pod nawierzchnie – bardzo niska. 

Wysadzinowość i przełomowość – bardzo wysoka. 

Grunty zalicza się do grupy nośności: poza klasyfikacją. 

Grunty wymagają indywidualnego projektowania. 

 

 

Grunty warstw geotechnicznych B, IIIa i IIIb 

Przydatność jako podłoże pod nawierzchnie – bardzo wysoka. 
Wysadzinowość i przełomowość – grunty niewysadzinowe. 
Grunty zalicza się do grupy nośności: G1 
 

Warstwa geotechniczna A 

grunty antropogeniczne: nasypy niekontrolowane w postaci piasków próchniczych 

i piasków gliniastych próchniczych w stanie średniozagęszczonym, wartość 

wskaźnika zagęszczenia ustalono w wysokości IS = 0,93 ÷ 0,97 ( co odpowiada 

wartości stopnia zagęszczenia ID = 0,45 ÷ 0,65); 

Warstwa geotechniczna B 

grunty antropogeniczne: nasypy budowlane w postaci piasków średnich, piasków 

drobnych i piasków gliniastych, wartość wskaźnika zagęszczenia ustalono 

w wysokości IS = 0,93 ÷ 0,97 ( co odpowiada wartości stopnia zagęszczenia ID = 

0,45÷ 0,65); 
 

Warstwa geotechniczna I 

- grunty rodzime organiczne: piaski próchnicze w stanie średniozagęszczonym 

( ID = 0,45 ÷ 0,65) oraz piaski gliniaste próchnicze w stanie plastycznym ( IL = 0,30); 
 

Warstwa geotechniczna II 

- grunty rodzime zastoiskowe: gliny pylaste w stanie twardoplastycznym i 

plastycznym, 

Charakterystyczną wartość stopnia plastyczności ustalono w wysokości IL = 0,25 

( co odpowiada wartości wskaźnika konsystencji IC = 0,75); 

Grunty warstwy geotechnicznej II zalicza się do grupy "C" – inne grunty spoiste 

nieskonsolidowane. 

Warstwa geotechniczna IIIa 

- grunty rodzime: piaski drobne w stanie średniozagęszczonym, charakterystyczną 

wartość stopnia zagęszczenia ustalono w wysokości ID = 0,50; 

Warstwa geotechniczna IIIb 

- grunty rodzime: piaski średnie i piaski drobne w stanie zagęszczonym, 

charakterystyczną wartość stopnia zagęszczenia ustalono w wysokości ID = 0,70. 

 
 
6. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 
 
6.1 Przyjete parametry techniczne 
 



. kategorie ruchu   :    
- dla jezdni ulicy                                                                                  KR4                                                                       
- dla petla autobusowa                                                                        KR5 
- odcinek ulicy Dworcowej  przy dworcu PKP                                     KR6 
-chodniki/sciezka  rowerowa                                                               KR1 
· klasa  drogi wg. MPZP:                                                                     KD-L 
· prędkość projektowana : -                                                                 Vp= -40 km/h 
· szerokość jezdni ul. Dworcowej  - 1/2   2x3,50m =                           7,00  m 
· szerokość   projektowanego chodnika samodzielnego                     2,00   m  
. szerokosc wydzielonej  ściezki  rowerowej                                       2,50   m 
. spadek  poprzeczny jezdni  daszkowy na prostej , jednostronny na łukach 
                                                                                                             2%  
 -spadki poprzeczne chodnika jednostronne                                        2%                                                                                   
. spadki  podłużne  niwelety                                                          od 0,45% do 1,6% 
. wydzielone  pasy ruchu drogi   ”Kiss & Ride”. szer.                          3,00m 
- jezdnia na petli autobusowej i autobusowej szer.                             7,00m  
- jezdnia  przy dworcu PKP  szer.                                                       5,00 m 
  zakonczona placem , manewrowym                                           12,50x13,40 m                                                                                                                     
- łuki poziome przy V=40km/h, klasa KD-L                                    R  30-R 50m 
-.istniejaca drzewostan do wycinki                                                 2 szt owocowe                                                                      
-.odwodnienie jezdni ulicy do  projektowanej  kanalizacji                      Kd 
- odwodnienie nawierzchni  chodnika  i drogi rowerowej  powierzchniowe 
- przejscie w poziomie jezdni z sygnalizacja swietlna                            1 
-szerokośc zjazdów indywidualnych                                                    4,00m 
-szerokosc  proj. kładki pieszo rowerowej                                           3,50 m 
 
 
6.2. Rozwiązanie sytuacyjne: 
 
Długość projektowanych odcinków ulicy Dworcowej : 
-ul. Dworcowa wraz z petla autobusowa           -482,95 m 
-ul. Dworcowa w strefie dworca PKP                 -75,83  m 
Projektowana kładka pieszo-rowerowa długosc 18,15   m 
Przebudowa ul. Dworcowej zasadniczo biegnie po śladzie istniejącej ulicy i petli 
autobusowej 
Zintegrowany wezeł przesiadkowy  tworzą : przystanek autobus, dworzec PKP, 
parking samochodowo- rowerowy , drogi rowerowe, przystanki   i ciagi piesze 
miejsca wypoczynku 
Nastepuje zamiana  przebiegu  chodnika i sciezki rowerowej  na odcinku od 
 ul. Dworcowej do mostku koło CKiS 
W miejsce przebiegu chodnka  istniejacego zaprojektowana dwukierunkowa sciezka 
rowerowa  szer. 2,50m . Lokalizacja ta stwarza w wezle przesiadkowym jednolity i 
spójny przebieg szlaku rowerowego  od mostku przy CKiS do dworca kolejowego  
Drogi rowerowa i piesza krzyżują się na koronie istniejacego wału p- powodziowego 
z układem istniejącym  pieszo rowerowym 
Ruch pieszy  na osi  od CKiS do dworca PKP  z możliwością skróconego  dojscia do 
przystanku komunikacji autobusowej /wiata/ 
Dojazd rowerowy do dworca PKP z czesci zachodniej miasta  jest  z możliwością 
skorzystania z parkingu rowerowego przy dworcu PKP i udania się w dalsza podróz 
innym srodkiem transportu 



Ruch pieszy z wezła  przesiadkowego ma możliwość krótkiego  i bezpiecznego 
 przejscie  ulicy Dworcowej  z sygnalizacja swietlna  do  wejścia do  budynku i na 
perony PKP  jak i  rozprowadzenia   do południowych, zachodnich i pólnocnych  
czesci   miasta  
Nawierzchnia jezdni dróg bitumiczna 
Nawierzchnia chodników –płytka betonowa chodnikowa płukana 
Nawierzchnia drogi rowerowej bitumiczna 
W czesci pólnocnej w okolicach istniejacego mostu na rzece Raduni zaprojektowana 
kładka pieszo rowerowa  spójna z ciagiem  pieszo-rowerowym biegnącym od ulicy 
Chopina a zaprojektowaną przez ZDW Gdansk  
Ruch rowerowy poprzez ww kładke ma możliwość  bezpiecznego  właczenia się w 
układ dróg rowerowych istniejących bez korzystania z jezdni ul. Dworcowej na 
istniejącym moście. 
Szerokość kładki pieszo-rowerowej 3,50m 
W czesci  południowej ulicy podjazd do dworca PKP odcinkowo o szerokości 5,00m z 
poszerzeniem do granic pasa drogowego wymaganym przez wojsko, i PKP 
na tym odcinku zaprojektowana dodatkowo wydzieloną drogę o  szerokości 3,00m 
„Kiss&Ride” przewidziana do krótkiego zatrzymania  pojazdu samochodowego i 
wysadzenia pasażerów z bagazem   udających się w dalsza droga  pociagiem 
Podjazd ten ułatwi także obsługe osób niepełnosprawnych 
Odcinek przebudowy jezdni ul. Dworcowej do istniejacego mostu na rzece Raduni  
dowiązano  wysokościowo  do projektu ul. Chopina i Dworcowej inwestora ZDW 
Gdansk 
Układ projektowanych chodników dowiązano do już istniejących dla zapewnienia 
spójnej komunikacji pieszej 
Jezdnia   będzie ograniczona obustronnie  krawężnikiem  granitowym wystającym  
12 cm ponad nawierzchnię jezdni a  w miejscu przejść dla  pieszych   -krawężnik  
najazdowy  granitowy 12x22 cm  wystający 2 cm  
Droga rowerowa , obramowania zjazdów ograniczone  opornikiem granitowym  
12x25 cm  
Przebieg projektowanego układu drogowego w granicach dziełek: 
-Gminy Miejskiej Pruszcz Gdanski 
-na działkach objetych dzierzawa z prawem dysponowania na rzecz Gminy Miejskiej  
od PKP 
-na działkach RZGW Gdansk /wał p- powodziowy/ 
-na  działkach  ZMiUW WP Urzedu Marszałkowskiego Gdansk / tereny  na 
miedzywalu/ 
 
6.3. Rozwiązanie wysokościowe: 
 
Spadek podłużny jezdni ul. Dworcowej  został zaprojektowany z uwzględnieniem 
istniejącego ukształtowania i istniejącej  infrastruktury -  po stronie wschodniej PKP  i 
zachodniej /zabudowa rozproszona/  oraz istniejących  poziomów zjazdów 
indywidualnych i publicznych  
Projektowana  niweleta przebudowanej ulicy  ma zmienne pochylenie  podłużne.  
W granicach spadków 0,45% do 1,6 %   
Generalnie całość poziomów przebudowywanej  ulicy  utrzymuje się w  
zakresie dotychczasowym 
 
 



 
7. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI 
 
Wszystkie konstrukcje nawierzchni  winny być ułożone na podłozu gruntowym 
naturalnym lub wzmocnionym  o nośnoci G1 
Moduły   wtórne  E2  i stopiń zageszczenia podłoza wymagany dla  nośności 
G1 i  dla ruchu KR4 ,KR5,KR6, KR1  
 
- jezdnia ulicy Dworcowej                  E2=100MPa, Is=    1,00 
- jezdnia ulicy  przy dworcu PKP      E2=120MPa, Is=    1,03 
- petla autobusowa                             E2=120 MPa Is=    1,03 
- chodniki , drogi  rowerowe  min.    E2= 80 MPa   Is=    0,98-1,00 
-zjazdy                                                  E2= 100MPa  Is=   1,00 
 
Przed ułożeniem warstw górnych konstrukcji  wszystkich rodzajów 
nawierzchni sprawdzić moduł wtórny E2 i stopien zageszczenia  podłoża 
ziemnego  istniejącego a w przypadku  odstępstw od założonego    powiadomić 
nadzór i projektanta  
 
 
Konstrukcja  nawierzchni  jezdni    odcinek  KR4/ G3 km0+000,00 do km 
0+034,19  oraz km 0+000.00 do km 0+319,29 
 
a/  

- 4  cm –  warstwa ścieralna SMA 850/70 
- 6  cm –  warstwa wiążąca AC 16W50/70 

- 10 cm – podbudowa zasadnicza AC 22P50/70 

- 20 cm – podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwiązanego C90/3 – 0/31,5; 

b/ wzmocnienie podłoza gruntowego G3 do nośności G1  pod jezdnię  
 
     -20 cm -  podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej 
     -20 cm -  ulepszone podłoze z mieszanki  nie związanej 
                    geowłóknina  seperacyjna  
  
    Mrozoodpornośc  wymagana dla  KR4/G3 
    Ogółem  0,80 > 0,65 hz  ,   hz=1,00m 
 
 Konstrukcja  nawierzchni  jezdni    odcinek  profilu 05- 05C  KR6/ G2  
 km 0+000,00 do km 0+075,83 
 
a/ 

-  4  cm – warstwa ścieralna SMA 8PMB45/80-55 
-  8  cm – warstwa wiążąca AC 16W 35/50 

- 16 cm – podbudowa zasadnicza AC 22P50/70 

- 20 cm – podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwiązanego C90/3 – 0/31,5; 

 
b/ wzmocnienie podłoza gruntowego G3 do nośności G1  pod jezdnię  
 
     -20 cm -  podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem 
     -15 cm -  ulepszone podłoze z mieszanki  nie związanej 



 
    Mrozoodpornośc  wymagana dla  KR6/G2 
    Ogółem  0,83 > 0,65 hz  ,   hz=1,00m 
 
Konstrukcja  nawierzchni   na petli autobusowej  KR5/G3 
 
                     

-  4  cm – warstwa ścieralna SMA 8   PMB45/80-55 
-  8  cm – warstwa wiążąca AC 16W  35/50 

- 12 cm – podbudowa zasadnicza AC 22P50/70 

- 20 cm – podbudowa zasadnicza z  betonu C16/20; 

 
b/ wzmocnienie podłoza gruntowego G3 do nośności G1  pod jezdnię  
 
     -20 cm -  podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem 
     -20 cm -  ulepszone podłoze z mieszanki  nie związanej 
                    geowłóknina  seperacyjna  
  
 Mrozoodpornośc  wymagana dla  KR5/G3 
 Ogółem  0,84 > 0,70 hz  ,   hz=1,00m 
 
Konstrukcja  nawierzchni  na  zjazdach  KR2/G2 
a/  

-            kostka granitowa rzedowa 8/11 kolor jasno szary 
. 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa   1:4  grubosc   
· 20 cm-podbudowa zasadnicza z mieszanki nie związanej z kruszywa  
             C90/3   o  uziarnieniu   0/31,5  
-15 cm -ulepszone podłoże z mieszanki  nie związanej   
 
Mrozoodpornośc  wymagana dla  KR2/G2 
 Ogółem  0,48 > 0,45 hz  ,   hz=1,00m 
  
 
Konstrukcja  nawierzchni  ścieżki rowerowej i pieszo-rowerowej na kładke 
KR1/G2  
                                                         
a/ 
3 cm-  warstwa ścieralna SMA 5 PMB65/105-60- (ścieżka rowerowa – nawierzchnia 
w kolorze czerwonym, ścieżka pieszo- rowerowa – nawierzchnia w kolorze czarnym)  
 3  cm  warstwa wiążąca   AC 11W50/70 
20 cm- podbudowa zasadnicza z mieszanki nie związanej z kruszywa  
             C90/3   o  uziarnieniu   0/31,5  
15 cm -ulepszone podłoże z mieszanki  nie związanej   
 
Mrozoodpornośc  wymagana dla  KR1/G2 
 Ogółem  0,41 > 0,40 hz  ,   hz=1,00m 
  
 
Konstrukcja  nawierzchni  drogi „Kiss&Raid” i wysepek brukowanych  
 KR3/G2 



 
 
-   kostka granitowa rzedowa  15/17  kolor   bordowy jasno szary 
. 5 cm - podsypka cementowo-piaskowa   1:4    
· 20 cm-podbudowa zasadnicza z mieszanki nie związanej z kruszywa  
             C90/3   o  uziarnieniu   0/31,5  
-20 cm -ulepszone podłoże z mieszanki  nie związanej   
 
Mrozoodpornośc  wymagana dla  KR3/G2 
 Ogółem  0,60 > 0,50 hz  ,   hz=1,00m 
  
Konstrukcja  nawierzchni  chodnika    KR1/G2 
 
- 8 cm- płytka chodnikowa płukana  30x30x8 cm (kolor i wzór do akceptacji 

Zamawiającego) 

- 3 cm- podsypka cementowo-piaskowa   1:4                                                     
-15 cm-podbudowa zasadnicza z mieszanki nie związanej z kruszywa  
  C90/3   o  uziarnieniu   0/31,5  
-15cm- mieszanka niezwiazana z gruntu niewysadzinowego  o  CBR >20% 
  wodoprzepuszczalność k>8m/d          
 
Mrozoodpornośc  wymagana dla  KR1/G2 
 Ogółem  0,41 > 0,40 hz  ,   hz=1,00m 
 
 

   Krawęzniki 
 
ulica: 
Stosowac krawężniki granitowe 15x30 cm ze skosem  
Pod wszystkie krawężniki ława z oporem  z betonu C12/15 
droga rowerowa  ,obramowania zjazdów : 
Stosowac opornik granitowy 12x25cm bez skosu na ławie betonowej C12/15 z 
oporem 
chodniki,   
Obrzeze  granitowe  8x30 cm na podsypce cementowo piaskowej 1:4 grub 5 cm 
Styk zjazdu z ulica , jezdnia  z podjazdami na przyszłe parkingi PKP 
Krawężnik najazdowy granitowy  15x22 cm  na ławie betonowej C12/15 
 
 

Geowłóknina polipropylenowa seperacyjno -filtracyjna 

 

wytrzymałość na rozciaganie wzdłuż i wszerz pasma   12kN/m 
wydłuzenie przy zerwaniu wzdłuż i szerz pasma          50% 
odporność na przebicie N 2100 
prędkość przepływu wody 90 mm/s 
odpornosc na przebicie 24 mm 
                                                                                                                           -  
 
8. ROBOTY ZIEMNE 
 



Roboty ziemne prowadzić  zgodnie z normą -   PN-S-02205 

Z  projektowanych poziomów  niwelety wynika ,ze wystapia wykopy dla koryt jezdni  ulicy , 

drogi  rowerowej ,chodników 

Grubosc warstw  wykopów koryt i warstw wzmacniajacych podłoze  gruntowe zredukowano 

o wcześniejsze sfrezowanie nawierzchni jezdni i   usuniecie podbudowy, rozbiórki 

istniejących chodników 

Po zakończeniu robót  wykonac plantowanie i profilowanie  ręczne i mechaniczne terenu 

przyległego do dróg 

Wykonac  odcinkowo badania nośności podłoza istniejacego / wskaźnik E2 i zageszcenie 

Is/ na poziomie spodu górnych warstw  konstrukcyjnych nawierzchni  przed ich ułożeniem  

tak dla jezdni jak i drogi  rowerowej , chodnika  celem weryfikacji założeń projektowych na 

etapie wykonawstwa dotyczy to wzmocnień podłoza  gruntowego do nośności G1 

Analityczne obliczenie mas ziemnych do wykonania wykazuje: 

 

a. jezdnia ulicy  Dworcowej  i drogi serwisowej przy dworcu PKP 

  W=1657,30  m3 +190,23m3  

b. chodniki i sciezka rowerowa   W=475,42 m3 

Ogółem wykop: 2322,95  m3 

Nadmiar urobku do załadunku i wywozu w miejsce wskazane przez Zamawiajacego 

Przyjeta odległość do skosztorysowania 10 km 

 

9. ODWODNIENIE 
 
Jezdnia przebudowywanej ulicy Dworcowej  odwodniona do wpustów kanalizacji 
deszczowej 
Sciezka rowerowa  nowo projektowana   spadkami poprzecznymi i podłużnymi 
powierzchniowo na przyległe tereny zielone  
Chodniki spadkami poprzecznymi i podłużnymi powierzchniowo na jezdnie ulicy lub 
przyległe tereny zielone  w pasie drogowym 
 
 
10. ZIELEŃ 
 
Przedsiewziecie inwestycyjne przewiduje nowe nasady drzew i zagospodarowanie 
zielenia  wyspy  petli autobusowej  
Zaplanowano w zakresie drzew wysokich nasady drzew 10-15 letnich :klon 
zwyczajny,brzoza,lipa drobnolistna- ogółem 30 drzew 
Nie przewiduje się wycinki żadnego drzewostany wzdłuż  przebudowywanego 
odcinka ulicy 
Nastapi wycinka 2 drzew owocowych /sliwa.czeresnia / z lokalizacja  na granicy 
wjazdy na  petle autobusowa przy istniejącym chodniku 
W terenie zielonym petli autobusowej ustawic  donice betonowe w ilosci9 szt przy 
krawędzi krawężnika 
Donice betonowe z nasada krzewów kwitnących 
Cały teren w granicach wewnętrznych petli autobusowej obsiem mieszanka traw na 
bazie humusy grubości 15 cm 



W okresie trwania robót drogowych drzewostan istniejacy chroniony do wysokości 
2m 
 

 

11 MAŁA ARCHITEKTURA 

 

W jej ramach zaplanowano  na wydzielonych i utwardzonych powierzchniach wzdłuz 

chodnika na odcinku od mostku przy CKiS do petli autobusowej  ustawienie 6 

ławeczek  i  6  koszy na odpadki o formacje  i kolorystyce spójnej  ze standartami  

zagospodarowania węzłów integracyjnych  obszaru metropolitalnego  Trójmiasta   

 

 

12. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA  OBIEKTU 

W opraciu o: 
 
1.Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać  drogi publiczne /DzU nr. 43   poz. 
430 z 1999r z  p.z / 
2.Ustawa z 27.07.1994 Prawo Budowlane/z p. zmianami/ 
3.Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać  budynki i ich usytuowanie 
/DzUnr.75 poz. 690, DzU z 2015r poz 1422/ 
4,Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym /DzU z 10.05.2003r/  
Obszar oddziaływania  projektowanego  obiektu  budowlanego  zlokalizowanego  na 
działkach   

5566  wwpp,,  5577,,  5588,,  5599//33,,  6600,,  6644,,  7711ddrr  ,,5522//22,,  6611//33,,  6666//22    oobbrreebb    1122  

  jjeeddnn..  eewwiidd..  222200440011__11    MMiiaassttoo  PPrruusszzcczz  GGddaannsskkii      
 mieści się w  całości w  granicach działek   na których został zaprojektowany    

Nie wystąpą po realizacji :  emisja  promieniowania  , wibracje, fetor, zwiekszony 
poziom hałasu  oraz zaciemnienie sąsiednich działek 
Inwestycja w   obszarze MPZP  oznaczonym symbolami 
B.14.3 KDL,  B.14.2K9.B ,  B.14.11KDL , B9.1WS, B.12.1KP 
Nie zostanie  wyłaczona   powierzchnia  biologicznie czynna gdyz planowane 
przedsiewziecie biegnie po śladzie instniejacej infrastruktury  komunikacyjnej 
a budowa w nowej lokalizacji  chodnika w terenie trawiastym od petli autobusowej do 
mostku przy CKiS  będzie zrekompensowana nowymi nasadami zieleni niskiej i 
wysokiej przewidzianej projektem 

 

13. INFORMACJA O OCHRONIE SRODOWISKA 
 
Planowane prace rozbiórkowych istniejacej infrastruktury drogowej na etapie 
realizacji  nie  będą  znacząco oddziaływać na środowisko.  
Elementem mogącym nieznacznie wpływać na środowisko jest frezowanie 
nawierzchni istniejącej   ulicy  
W wyniku wykonywania tych prac  może dojść do podwyższonej emisji pyłów które 

przy sprawnym sprzęcie (zraszacze, spryskiwacze) łatwo jest wyeliminować  

Podobne działanie może mieć  wykonanie  korytowania  pod konstrukcję  

nawierzchni  jezdni ,  pod  konstrukcje sciezki rowerowej,  chodnika  

Po oddaniu inwestycji  do eksploatacji nie nastąpi pogorszenie się stanu naturalnego 

środowiska, a zmiany oraz uciążliwości w trakcie budowy będą krótkotrwałe i mają 



charakter odwracalny. Emisja hałasu może krótkotrwale oddziaływać na środowisko 

w trakcie wykonywania robót budowlanych po tym okresie emisja hałasu będzie w 

granicach normatywnych, a w odniesieniu do stanu pierwotnego ulegnie 

zmniejszeniu.w wyniku zastosowania „cichych” warstw bitumicznych  /dobór 

składników granulacji masy bitumicznej/ 

Zrealizowanie inwestycji przyniesie  korzyści dla środowiska i mieszkańców 

przyległych do przebudowywanej  ulicy, ze względu na poprawę  geometrii ruchu 

pojazdów oraz zmniejszenie poziomu hałasu związanego z ruchem pojazdów po 

drodze na której dochodzi do przeplatania się ruchu rowerowego i pieszego z ruchem 

pojazdów mechanicznych 

Materiały  wykończeniowe  kamienne  zastosowane w robotach drogowych beda 

pochodzenia naturalnego 

Poprawi się dostępność do terenów zieleni i parkowych oraz obiektu sportu i rekreacji 

Powstajacy wezeł integracyjny  nie naruszy ochrony urzadzen melioracyjnych/wały/  

I spływu wód powodziowych na miedzy wlau 

Przestrzen  publiczna  będzie przyjazna osobom niepełnosprawnym 

 

14. INFORMACJA/WYMAGANIA DOTYCZĄCE DOSTĘPNOŚCI DLA OSÓB 

NIEPEŁNOSPRAWNYCH LUB Z PRZEZNACZENIEM DLA WSZYSTKICH 

UŻYTKOWNIKÓW 
 

W oparciu o: 
 

1. Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać  drogi publiczne /DzU nr. 43 poz. 
    430 z 1999 r z  późn .zmianami 
2. Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie jednolitego tekstu 
    rozporządzenia Ministra Infrastruktury ”Warunki techniczne jakim powinny 
    odpowiadać budynki i ich usytuowanie DzU 2015 poz1422, 
3.”Projektowanie bez barier-wytyczne opr. Kamil Kowalski, 
4. Ustawa z dnia 23.10.2013r o zmianie ustawy ”Prawo o ruchu drogowym”  
    Dz.U. 2013 poz. 1446 
5. Porady  projektowe -Sekretariat Rady Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 
    Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej 
   „Parametry  antropometryczne i wyposażenia wspomagającego chodzenie”, 
6. Ustawa o drogach publicznych DzU 2016 poz 1440 Art. 12 a ust 2. 
 

A.  Ciagi  piesze  z uwzględnieniem  dostępności  dla  wszystkich 

      uzytkowników 

 

a) w obszarze przebudowy  ulicy Dworcowej  wszystkie  chodniki  o szerokości min. 
    2,00m   o spadkach podłużnych nie przekraczajacych 2 %, spadki poprzeczne 2% 
     
b/ ciag pieszy na odcinku od ulicy Dworcowej w kierunku  wału p- powodziowego  i 
    dalej do mostku przy CKiS  w spadku  podłużnym  max 1,5 % , odcinkowo 4% przy 
    podejściu na korone  istniejacego  wału , szerkośc tego chodnika 2,00m 
c/ bezpieczne  przejscie ul. Dworcowej  dotacji PKP- z pełna sygnalizacja dla 



    pieszych i rowerów w tym  akustyczne 
    zejścia z chodnika na jezdne  na przejsciach  ulicy Dworcowej  w poziomie „o” nie  
    stwarzające  barier  wszystkim  użytkownikom 
d/ oczekiwanie na komunikacje autobusowa- wiata przystankowa zadaszona z 
    ławeczka 
e/ nawierzchnia chodników uszorstniona na płytce chodnikowej płukanej i  
    antyposlizgowa /posypka kamienna/ 
f/  ciagi piesze bez stopni, schodów  o minimalnych spadkach podłużnych 
    wpisane w  zielony  teren otaczajacy  umożliwiające w tym terenie wypoczynek  
    na ustawinych ławeczkach z oparciem i poreczami bocznymi  
g/ separacja ruchu pieszego od rowerowego poprawia  bepieczenstwo  pieszym 
    na odcinku od mostku  przy CKiS do dworca PKP 
h/ pozostałe ciagi piesze  zlokalizowane  przy krawędzi  jezdni ulicy i  przy 
    krawężnikach  petli   autobusowej 
i/  obrzeza chodnikowe w poziomie niwelety chodników ze spadkami jednostronnymi  
    w kierunku terenów zielonych 
 
   
 B.  Tereny  odpoczynku ,parkingi rowerowe  z przeznaczeniem  dla  wszystkich   
uzytkowników 
 

 

Miejsca parkingowe dla rowerzystów : 

 

Zlokalizowany na przeciw dworca PKP parking samochodowo-rowerowy umozliwia  

zmiane  wyboru  dalszego  srodka transportu  z pozostawieniem pojazdów samochodowych i 

jednośladów w bezpiecznym i wyznaczonym miejscu wszystkim  użytkownikom 

Odległosc tego pakingu od komunikacji zbiorowej autobusowej i dworca kolejowego  

100-150 m  

Droga rowerowa ma kolorystyke nawierzchni odmienna od nawierzchni chodników 

co wzrokowo umozliwia nie pomylenie tych dróg 

Nawierzchnia drogi rowerowej  bitumiczna barwy ceglastej 

Szerokośc sciezki rowerowej 2,50m 

Teren parkingu samochodowo- rowerowego będzie oznakowany  znakami pionowymi 

Dojazd do parkingu – pojazdy samochodowe z ulicy Dworcowej , rowerzyści  wydzielona 

droga rowerowa wjazd od strony południowej parkingu 

Uzytkownicy niepełnosprawni i wszyscy mogą kozrystac w strefie wezła integracyjnego z 

możliwości wypoczynku na ławeczkach rozstawionych w terenie zieleni na utwardzonych 

placykach. Przewidziano iloś c ławeczek 6 szt 

 

Miejsca wypoczynku 

 

Uzytkownicy niepełnosprawni i wszyscy mogą korzystac w strefie wezła integracyjnego z 

możliwości wypoczynku na ławeczkach rozstawionych w terenie zieleni na utwardzonych 

placykach. Przewidziano  w ilości  6 szt 

Przy ławeczkach zlokalizowane kosze na odpadki 

Placyki pod ławkami o nawierzchni    z kostki granitowej  w kolorze szarym  o wymiarach 

2,50x 2,00 m 

Dojscia do miejsc wypoczynku z bezpośrednio przylegającego chodnika 



 

 

 

 

 

Inne elementy zagospodarowania 

 

Zaprojektowano ławki z oparciem i podłokietnikiem, wykonane z odlewu żeliwnego,  

w kolorze naturalnym RAL 7012. Dojścia do ławek  utwardzone.  

Siedziska wykonane winno być z elementów drewnianych, szczebliny z drewna 

egzotycznego - jatoba. Przy ławeczkach kosze na odpadki  kontabilne materiałowo i 

wizualnie  z ławkami 

Konstrukcja kosza i ławki zabezpieczona powłoką anty grafitti 

Ciag pieszy  na odcinku  od mostku  przy CKiS do dworca PKP 

przebiega w terenie zieleni istniejącej i w sąsiedztwie wód płynących rzeki Raduni 

Zaplanowano  dodatkowo  nowe nasady drzew i zagospodarowanie zielenia  wyspy  
petli autobusowej  co stworzy cały obszar węzła integracyjnego  przyjaznym 
ekologicznym dla użytkowników 
 Zaprojektowane  wzdłuż ciągu   pieszego i rowerowego   nowoczesne oświetlenie  

zapewniające   bezpieczne poruszaniue się     po zmroku  wszystkim  uzytkownikom 

 
 

B.Komunikacja pozioma 

 

Projektowane  ciag pieszy i droga rowerowa   łaczą  się  z istniejaca infrastruktura  piesza  

 i rowerowa 

Droga rowerowa projektowana na kierunku wschód zachód  przecina wezeł integracyjny w 

którym umozliwia zmiane srodka komunikacji zbiorowej z pozostawieniem  jednosladu na 

parkingu 

Ciagi piesze z kierunku pólnocnego  i  zachodniego   zbiegaja się w miejscu lokalizacji 

przystanków transportu zbiorowego i  dworca PKP , umozliwia to wszystkim  uzytkownikom   

łatwa i szybka  zmiane srodka transportu 

W czesci pólnocnej gdzie jest projektowana kładka pieszo rowerowa  na rzece Raduni oraz  

planowany  przez ZDW Gdansk ciag pieszo rowerowy pomiedzy ulicami Chopina i 

Dworcowa  nastepuje   w ten sposób spiecie dróg rowerowych, ciagów pieszych  z wezłem 

integracyjnym przy dworcu PKP co sprzyja i jest korzystne dla wszystkich użytkowników 

Ulica Dworcowa   przebiegajaca w osi pólnoc  - południe rozprowadza  znaczny ruch kolowy  

w tym pojazdy komunikacji zbiorowej  

Szerokośc jezdni tej ulicy projektowana -7,00m 

  

 

C. Dostępność dla wszystkich użytkowników 

 

Projektowana przebudowa   ulicy Dworcowej w tym ciagów pieszych  i dróg rowerowyc ułatwi 

dostępności do infrastruktury otaczającej , modernizuje drogi komunikacyjne   , usuwa 

bariery  , unowocześnia przestrzeń publiczną 

Przebudowany  wezeł integracyjny  dostępny będzie  dla wszystkich użytkowników 



a  usuniete bariery dla niepełnosprawnych w tym wysokie progi, chodniki nienormatywne 

pochylnie  ,schody wpłynał  na wybór dróg poruszania się, i dostępniejszy wybór zmiany 

srodka transportu 

Teren objety zakresem projektu oprócz wady bliskości sieci kolejowej posiada piekne  

nadrzeczne tereny spacerów i wypoczynku,sportu i rekreacji 

Brak  sieci handlowej wielko i mało powierzchniowej,  zabudowy wielomieszkaniowej  

jest  atutem na zurbanizowanej mapie miasta 

Jest  również atutem  dla niepełnosprawnych i wszystkich użytkowników którzy mogą bez 

barier   a po opuszczeniu srodków transportu zbiorowego  poruszac się  w terenie zielonym  

 

D. Oznaczenia 

 

Projekt  małej architektury i zieleni przewiduje lokalizacje nowoczesnych  konstrukcji  

Informacji wizualnej   w tym  tablic prowadzących  ,oznakowania rowerowego   

Powyższe tablice i znaki będą  wg, opisu w opracowaniu „Wspólne standardy wizualne i 

funkcjonalne w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i 

modernizowanych węzłów integracyjnych” na obszarze Metropolitalnym Gdańsk–

Gdynia–Sopot w zakresie elementów tzw. „małej architektury” i oznakowania. 

 

 

15.  ROBOTY ROZBIÓRKOWE 

 
Rozbiórka chodnika istniejacego z płyt betonowych ,z kostki betonowej i bitumicznych 
Rozbiorka nawierzchni bitumicznej jezdni 
Rozbiórka nawierzchni z płyt JOMB 
Rozbiórka karwezników , obrzezy betonowych 
 

16. DANE TECHNICZNE 

 

.nawierzchnia bitumiczna ulicy +petli autobusowej                                     3947,06  m2     

.chodniki  z płytek bet. płukany                                                                   1219,15   m2     

.droga rowerowa bitumiczna                                                                        365,38    m2      

.zjazdy z kostki granitowej                                                                            52,05     m2 
 
 
 
                                                                                                                  Andrzej Nagórski 
 

 

 
 
 
                                                                                                                                                                                                         
 
  
                                                                                                                              
 
 






























































































