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CZĘŚĆ OPISOWA PROJEKTU WYKONAWCZEGO 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

[1] Umowa z Inwestorem nr 7011.18.2021.DU zawartej w dniu 22.07.2021 r 
[2]  Wizja w terenie.; 
[3]  Mapa do celów projektowych w skali 1:500 WG-WGO.6640.2095.2021; 
[4]  Ustalenia z Inwestorem. 
[5]  Opinia geotechniczna  
[6]  Decyzja Pozwolenie Wodnoprawne Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie – 

znak: RZ.ZUZ.2.4210.204.2022.AW z dnia 30 sierpnia 2022 r.  
[7]  Decyzja Burmistrza Sędziszowa Małopolskiego o braku konieczności przeprowadzania oceny 

oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko – znak: OŚiGL.6220.2.2022.AK z dnia 
08.07.2022 r. 

[8] Protokół z Narady Koordynacyjnej – znak: WG-WGO.6630.1.180.2022 z dnia 11.07.2021 r. 
[9]  Warunki techniczne wydane przez gestorów sieci uzbrojenia terenu. 

A. Akty prawne: 

[10] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 
inwestycji w zakresie dróg publicznych (tj. Dz.U. 2020 poz. 1363 z późn. zm); 

[11] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane. (tj. Dz.U. 2021 poz. 2351 z późn. zm); 
[12] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz.U. 2021 poz. 1376 z póżn. 

zm); 
[13] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie. (tj. Dz.U. 2016 poz. 124 z późn. zm.); 

[14] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. 
w sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z późn. zm.); 

[15] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie. (tj. Dz.U. 2019 poz. 
1065 z późn. zm.); 

[16] Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne. (tj. Dz.U. 2021 poz. 
1990); 

[17] Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami. (tj. Dz.U. 2021 poz. 
1899), 

[18] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie sposobu i trybu 
dokonywania podziałów nieruchomości (Dz.U. 2004 nr 268 poz. 2663); 

[19] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tj. 
Dz.U. 2022 poz. 503.) 

[20] Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 
środowisko (tj. Dz.U. 2021 poz. 2373, z późn. zm.); 

[21] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć 
mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839); 

[22] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska. (tj. Dz.U. 2021 poz. 1973,  
z późn. zm.); 

[23] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2021 poz. 1098 z późn. zm.); 
[24] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (tj. Dz.U. 2022 

poz. 840), 
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[25] Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (tj. Dz.U. 2021 poz. 2233 z późn. zm.); 
[26] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tj. Dz.U. 2022 poz. 699); 
[27] Rozporządzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadów 

(Dz.U. 2020 poz. 10); 
[28] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntów rolnych i leśnych (tj. Dz.U. 2021 poz. 

1326 z późn. zm.); 
[29] Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i górnicze (tj. Dz.U. 2021 poz. 1420  

z późn. zm.); 
[30] Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 
budowlanych (Dz.U. 2012 poz. 463); 

[31] Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpożarowej. (tj. Dz.U. 2021 poz. 869  
z późn. zm.); 

[32] Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 sierpnia 1991 r.  
w sprawie przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (tj. Dz.U. 2009 
nr 124 poz. 1030 z późn. zm.); 

[33] Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r.  
w sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych  
i terenów (Dz.U. 2010 nr 109 poz. 719 z późn. zm.), 

[34] Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie 
ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (tj. Dz.U. 2003 nr 169 poz. 1650  
z późn. zm.); 

[35] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa  
i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz.U. 2003 nr 47 poz. 401) 

[36] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk 
przyrodniczych oraz gatunków będących przedmiotem zainteresowania Wspólnoty, 
a także kryteriów wyboru obszarów kwalifikujących się do uznania lub wyznaczenia jako 
obszary Natura 2000 (tj. Dz.U. 2014 poz. 1713); 

[37] Ustawie z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo Telekomunikacyjne (Dz.U. 2021 poz. 576 z późn. 
zm); 

[38] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2005 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać telekomunikacyjne obiekty 
budowlane i ich usytuowanie. (Dz.U. 2005 nr 219 poz. 1864); 

[39] Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz.U. 2013 poz. 
640); 

[40] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym. (tj. Dz.U. 2021 poz. 450  
z późn. zm.); 

[41] Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 
31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych. (tj. Dz.U. 2019 poz. 2310 z późn. 
zm.); 

[42] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (tj. Dz.U. 2019 poz. 2311 
z późn. zm.); 

[43] Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. 
w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, 
jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy 
odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych 
(Dz.U. 2019 poz. 1311) 
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[44] Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych. (tj. Dz.U. 2021 
poz. 1062), 

B.  Wytyczne, instrukcje, inne dokumenty 

[45] Zarządzenie 31 GDDKiA z 16.06.2014r Katalog typowych konstrukcji nawierzchni 
podatnych i półsztywnych. Politechnika Gdańska, 2014;  

[46] Polskie Normy powołane w przepisach techniczno – budowlanych; 
[47] Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych, cz. 1, GDDP Warszawa 2001; 
[48] Instrukcja Zagospodarowania Dróg, GDDP Warszawa 1997; 
[49] Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych (KPED), Transprojekt Warszawa 1979 – 

1982; 
[50] R. Edel – „Odwodnienie dróg”, WKiŁ Warszawa 2000; 
[51] Podręcznik dobrych praktyk wykonywania opracowań środowiskowych dla dróg 

krajowych – EKKOM Kraków 2008 r. 
[52] Inne wytyczne branżowe. 
[53] W. Brylicki – „Układanie nawierzchni drogowej z elementów wibroprasowanych”, 

kwartalnik Budownictwo Technologie Architektura nr 4/2003, 1/2004, 2/2004, 

2. ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE 

2.1 INWESTOR 

Inwestorem przedsięwzięcia jest Burmistrz Miasta i Gminy Sędziszów Małopolski,  
ul. Rynek 1, 39-120 Sędziszów Małopolski. 

2.2 PRZEDMIOT INWESTYCJI  

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla zamierzenia inwestycyjnego pn.:  

ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 107629R UL. POŁUDNIOWA NA 
ODCINKU OD KM 0+037,00 DO KM 1+420,00 WRAZ Z NIEZBĘDNĄ INFRASTRUKTURĄ  
I PRZEBUDOWĄ SIECI UZBROJENIA TERENU W M. SĘDZISZÓW MAŁOPOLSKI  

Dla rozbudowy przyjęto lokalny kilometraż celem opisu projektowanych elementów. Łączna 
długość odcinka objętego opracowaniem wynosi 1383,0 m. Jest to fragment drogi obejmujący 
odcinek za skrzyżowaniem z drogą krajową nr 94 na odcinku Dębica - Rzeszów w kierunku 
południowym – do granicy miasta/gminy Sędziszów Małopolski. 

2.3 LOKALIZACJA INWESTYCJI 

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w województwie podkarpackim, powiecie 
ropczycko-sędziszowskim, w południowej części miasta Sędziszów Małopolski . Część inwestycji 
leży w granicach administracyjnych gminy Iwierzyce (teren obrębu ewidencyjnego 0007 Sielec). 
Lokalizacja inwestycji przedstawiona została również w części rysunkowej niniejszego projektu 
zagospodarowania terenu na rysunku nr 1 pt. Orientacja. Przedmiotowa droga stanowi 
połączenie nieruchomości bezpośrednio z nią sąsiadujących, w części zabudowanych z istniejącą 
siecią dróg – drogą krajową nr 94. 

3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

3.1 ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERNU 

Teren na którym zlokalizowana jest inwestycja jest terenem pagórkowatym 
charakteryzującym się spadkami w kierunku najniższych punktów w rejonie km ok. 0+275,00. 
Głównym i charakterystycznym elementem zagospodarowania terenu są istniejące drogi 
publiczne, tereny rolne oraz zabudowa zagrodowa i mieszkaniowa zlokalizowana bezpośrednio 
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przy drodze, lub w oddaleniu i komunikowana poprzez drogi wewnętrzne. Odcinek 
przedmiotowej drogi można podzielić na dwa pododcinki. Pierwszy z nich obejmuje odcinek od 
początku opracowania do km ok. 0+247 – jest to odcinek poddany przebudowie w ramach 
innego zadania projektowego, oraz drugi odcinek obejmujący zakres od km 0+247 do końca 
opracowania objętego niniejszym projektem. 

Pierwszy odcinek drogi w km ok. 0+037 – 0+144 posiada przekrój półuliczny z chodnikiem dla 
pieszych po stronie lewej oraz poboczem ulepszonym kruszywem i rowem drogowym otwartym 
po stronie prawej. Kontynuację stanowi przekrój uliczny z chodnikiem dla pieszych po stronie 
lewej i zatoką postojową po stronie prawej. Od km ok. 0+210 ponownie występuje przekrój 
półuliczny. Odwodnienie realizowanej jest bezpośrednio poprzez wpusty uliczne i system 
kanalizacji deszczowej lub pośrednio przez rowy otwarte z wprowadzeniem wód do kanalizacji 
deszczowej. Jezdnia posiada szerokość ok. 7,0 m, pobocza ok. 0,8, natomiast chodniki ok. 1,6 m. 
Zatoka postojowa ma szerokość 2,5m. Nawierzchnia jest w stanie bardzo dobrym. 

Drugi odcinek posiada przekrój szlakowy, z obustronnymi rowami otwartymi. Jezdnia 
posiada szerokość ok. 4,8 – 5,20 m. Nawierzchnia posiada liczne deformacje podłużne 
i poprzeczne. Na większości odcinka posiada liczne spękania. Droga posiada zawyżone pobocza o 
zmiennej szerokości i nawierzchni gruntowej. Odwodnienie realizowane jest poprzez nadane 
spadki poprzeczne i podłużne do rowów otwartych. Liczne deformacje i zawyżone pobocza 
utrudniają odprowadzenie wody opadowej i roztopowej z powierzchni jezdni, co w konsekwencji 
przekłada się do przenikania wody przez liczne szczeliny w nawierzchni w jej głąb i jej degradację. 
Ruch pieszych odbywa się po jezdni lub poboczu. 

Pobliskie działki po stronie prawej w głównej mierze zabudowane budynkami mieszkalnymi  
i gospodarczymi lub przeznaczone są pod taką zabudowę, a także grunty użytkowane rolniczo. 
Nieruchomości na których znajduje się zabudowa są ogrodzone. Po stronie lewej występują 
grunty użytkowane rolniczo. 

Zjazdy indywidualne i publiczne do przyległych nieruchomości posiadają nawierzchnię 
gruntową nieulepszoną lub ulepszoną kruszywem, bitumiczną lub betonową – z kostki brukowej. 
Układ drogowy umożliwia bezpośrednią dostępność do drogi mieszkańcom posesji 
zlokalizowanych wzdłuż jej przebiegu bezpośrednio zjazdami lub pośredni przez drogi 
wewnętrzne. 

Wzdłuż przedmiotowego odcinka występuje zieleń wysoka – drzewa, gatunków w głównej 
mierze liściastych. 

Z trasą istniejącej drogi krzyżują się podziemne i napowietrzne linie elektroenergetyczne, 
podziemne kanalizacje kablowe teletechniczne, sieci wodociągowe oraz kanalizacyjne. Istniejące 
zagospodarowanie działek przyległych do pasa drogowego oraz zakres projektowanych robót 
przedstawiono w części rysunkowej projektu zagospodarowania terenu na rysunku nr 2. 

3.2 CHARAKTERYSTYKA ZIELENI ISTNIEJĄCEJ ORAZ PRZEWIDYWANA WYCINKA 

W ciągu przedmiotowego odcinka drogi gminnej, gdzie zlokalizowana jest zabudowa 
dominuje zieleń przydomowa w tym drzewa owocowe, zieleń ozdobna z dominacją gatunków 
iglastych jak również punktowo występują różnorakie gatunki drzew liściastych. 

W pasie drogowym zlokalizowane są drzewa, które wchodzą w kolizję z projektowanymi 
rozwiązaniami sytuacyjno-wysokościowymi. Planowaną wycinkę planuje się ograniczyć do 
niezbędnego minimum. Zieleń przeznaczono do usunięcia tylko i wyłącznie w przypadku 
występowania kolizji z projektowanymi rozwiązaniami branżowymi lub gdy stwarza 
niebezpieczeństwo dla użytkowników trasy. 

W celu poprawy estetyki drogi przewiduje się założenie trawników (obsianie) skarp. 
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3.3 PODZIAŁ ZADANIA INWESTYCYJNEGO NA ETAPY I KOLEJNOŚĆ ICH REALIZACJI 

Nie przewiduje się etapowania realizacji projektowanego przedsięwzięcia w ramach 
przedmiotowego opracowania. W związku z powyższym nie zachodzi konieczność wykonywania 
tymczasowych połączeń komunikacyjnych. Inwestycja zostanie zrealizowana jako całość. Prace 
budowlane będą realizowane na całości odcinka równocześnie z zapewnieniem ciągłości ruchu 
i dostępności do nieruchomości sąsiadujących z przedmiotowa drogą. 

3.4 NIEZAINWENTARYZOWANE SIECI INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ 

W przypadku natrafienia przez Wykonawcę w trakcie realizacji robót budowalnych na nie-
zainwentaryzowane sieci/urządzenia infrastruktury technicznej jest on zobowiązany do 
uzgodnienia z właścicielem/zarządcą sieci rozwiązań projektowych oraz zapewnienie 
odpowiedniej inwentaryzacji geodezyjnej i dopełnienia wszystkich formalności wynikających  
z Prawa Budowlanego i przepisów branżowych. 

3.5 WARUNKI GRUNTOWO-WODNE 

Do głębokości rozpoznania tj. 3,0 m p.p.t.  grunty rodzime podłoża zakwalifikowano do 
pylastego (eolicznego) pakietu geotechnicznego, w obrębie którego następnie wydzielono 
warstwy geotechniczne.  

Pakiet geotechniczny I (pyły lessopodobne) stanowią czwartorzędowe osady wieku 
plejstoceńskiego litologicznie wykształcone jako pyły. Do pakietu zaliczono grunty 
drobnoziarniste (spoiste, wysadzinowe). Pod względem genetycznym są to utwory eoliczne 
lessopodobne (EL). Grunty te występują w stanie twardoplastycznym (0,00<IL<0,25). W obrębie 
tej serii wydzielono jedną warstwę geotechniczną oznaczoną symbolem IC1 (grupa konsolidacji C 
– grunty spoiste nieskonsolidowane). 

• Warstwa geotechniczna IC1 – grunty mało spoiste w stanie twardoplastycznym – 
warstwa nośna. 

Grunty warstwy geotechnicznej IC1 reprezentowane są przez pyły o średnim stopniu 
plastyczności ILśr.=0,15. Grunty te stwierdzono w otworach: 

• Ot-1 na głębokości 0,8 – 3,0 m p.p.t., 

• Ot-2 na głębokości 0,4 – 3,0 m p.p.t. 

Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania geologicznego stwierdza się, że wzdłuż 
analizowanego odcinka drogi występują proste warunki gruntowe.  

3.5.1 Zagrożenia geologiczne 

Grunty lessopodobne (pyły eoliczne) budujące podłoże na analizowanym terenie, są 
podatne na deformacje filtracyjne (erozję, rozmycia) oraz posiadają właściwości tiksotropowe. 

Na rozwój niekorzystnych procesów deformacyjnych w gruntach lessopodobnych istotny 
wpływ mają przede wszystkim: infiltracja wód opadowych w podłoże lessowe, erozyjne 
oddziaływanie wód opadowych i roztopowych oraz działalność człowieka. Po większych opadach 
atmosferycznych rejestruje się rozmycia i spływy powierzchniowe w różnej skali. Szczególnie 
groźne są deszcze nawalne, gdyż one powodują największe zniszczenia. 

Należy zwrócić szczególną uwagę na zagrożenia, które wiążą się z prowadzeniem robót 
ziemnych (koryto drogowe, wykopy) w obrębie gruntów lessopodobnych, do których należy 
zaliczyć: 

- rozmywalność (wymywanie cząstek drobnych), 
- wrażliwość na działanie wody (niski wskaźnik plastyczności – pyły), 
- utrata wytrzymałości pod wpływem wzrostu wilgotności przy Sr > 0,70, 
- właściwości tiksotropowe (upłynnienie, uplastycznienie), 
- sufozja i erozja wewnętrzna. 
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3.5.2 Warunki wodne 

W ramach wykonanych wierceń nie stwierdzono występowania zwierciadła wody 
gruntowej – brak właściwego, ciągłego poziomu wodonośnego związanego z ośrodkiem 
porowym. Nie zaobserwowano także innych przejawów występowania wód gruntowych np. 
sączeń śródglinnych (obserwacji dokonano w czerwcu 2022 r.).  

Zaznacza się jednak, że w okresach mokrych mogą wystąpić lokalne sączenia w obrębie 
utworów pylastych tj. w przedziale głębokości 0,5 – 2,0 m p.p.t. 

3.5.3 Grupy nośności podłoża 

Zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych - 
załącznik do Zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 16 czerwca 2014 
r. określono grupy nośności podłoża Gi. W przypadku rozbieżnej oceny według różnych 
kryteriów, decydowały wyniki najmniej korzystne.  

Grupę nośności podłoża określono na podstawie wysadzinowości, rodzaju i stanu gruntów 
zalegających do głębokości 1,0 m poniżej spodu konstrukcji nawierzchni oraz w całej strefie 
przemarzania gruntu. Przy ocenie grupy nośności podłoża uwzględniono warunki wodne.  

Wzdłuż analizowanego odcinka drogi grupę nośności podłoża określono jako G4. 

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

4.1 PROJEKTOWANE ZMIANY W ZAGOSPODAROWANIU TERENU 

Głównym celem inwestycji jest rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr 107629R mająca 
na celu poprawę bezpieczeństwa i komfortu uczestników, w tym segregację ruchu polegającą na 
skierowaniu rowerzystów na projektowaną ścieżkę pieszo – rowerową i pieszych na chodnik / 
ścieżkę. Zaprojektowany zakres robót powoduje konieczność kompleksowego rozwiązania 
odwodnienia pasa drogowego poprzez budowę systemu kanalizacji zamkniętej. Dodatkowo 
w kolizji z rozwiązaniami projektowymi jest teletechniczna kanalizacja kablowa – przewidziano 
jego częściową przebudowę poza obszar kolizji z drogą.  

W stanie istniejącym, droga gminna posiada nawierzchnię bitumiczną w bardzo złym stanie 
technicznym. Posiada liczne ubytki oraz spękania strukturalne sięgające głębokością podbudowy. 
Krawędzie spękane, bez znacznych odłamań, ubytków. Nawierzchnia wykazuje liczne deformacje 
profilu podłużnego i poprzecznych, co może świadczyć o częściowej utracie nośności. 

Mając na uwadze powyższe oraz projektowany zakres inwestycji założono rozbiórkę 
istniejącej konstrukcji nawierzchni i wykonanie nowej pełnej konstrukcji. 

4.2 ROZBIÓRKI OBIEKTÓW 

W związku z realizacją inwestycji przewiduje się głównie rozbiórkę kolidujących odcinków 
sieci podlegających przebudowie tj. kanalizacji kablowej. Ponadto przewiduje się rozebranie 
nawierzchni bitumicznej na drodze gminnej. Zaprojektowano również rozbiórkę nawierzchni 
istniejących zjazdów z przepustami pod nimi, a także wycinkę ok. 77 sztuk drzew znajdujących się 
w projektowanym pasie drogowym kolidujących z projektowanymi robotami drogowymi oraz 
zakrzaczeń o łącznej powierzchni ok 700 m2. 

Szczegółowy zakres prac w tym zakresie przedstawiono na rysunku nr 2 – Plan Sytuacyjny 
oraz w odpowiednich rysunkach branżowych projektu architektoniczno-budowlanego. 
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5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

5.1 OGÓLNY ZAKRES INWESTYCJI 

Inwestycja obejmować będzie swym zakresem: 
– odhumusowanie pasa drogowego w części sąsiadującej z nawierzchnią jezdni, 
– wycinkę drzew wraz z karczowaniem pni oraz usunięcie zieleni niskiej w postaci punktowych 

krzewów i zakrzaczeń, 
– rozbiórkę części obiektów budowlanych – nawierzchni jezdni drogi gminnej, zjazdów wraz  

z przepustami itp., 
– przebudowę sieci uzbrojenia terenu w sposób zgodny z projektem zagospodarowania terenu 

– kanalizacji teletechnicznej kablowej, 
– wykonanie robót ziemnych, tj. wykopów i nasypów drogowych celem uksztaltowania 

korpusu projektowanej drogi w terenie, 
– wykonanie kompleksowego systemu odwodnienia drogi składającego się z odcinków 

kanalizacji szczelnej zamkniętej z odprowadzeniem wód projektowanym wylotem do 
odbiornika – rowu melioracyjnego, 

– budowę oświetlenia drogowego, kanału technologicznego, 
– wykonanie nowej jezdni odcinka drogi gminnej objętej opracowaniem o nawierzchni 

bitumicznej wraz z ze ścieżką pieszo - rowerową i chodnikiem usytuowanych przy krawędzi 
jezdni, 

– wykonanie zatoki autobusowej oraz peronu o nawierzchni z kostki brukowej po stronie lewej 
- w km ok. 0+295 str. lewa, 

– przebudowę/budowę zjazdów indywidualnych do nieruchomości gruntowych sąsiadujących  
z projektowanym pasem drogowym, 

– budowę oświetlenia przejścia dla pieszych poprzez ustawienie niezależnych 
(autonomicznych) lamp solarnych, 

– wykonanie oznakowania pionowego i poziomego, w tym przejścia dla pieszych,  
– obsianie traw, prace wykończeniowe i porządkowe, 

5.2 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

Projekt zakłada rozbudowę odcinka drogi gminnej nr 107629R - ul. Południowa, poprzez 
polepszenie ukształtowania geometrycznego trasy oraz nawierzchni drogi, dopasowanie zjazdów 
do aktualnych warunków ruchowych, budowę ścieżki pieszo - rowerowej, chodnika i zatoki 
autobusowej. Ponadto projekt zakłada budowę systemu odwodnienia drogi poprzez wykonanie 
sieci kanalizacji deszczowej, a także zabezpieczenie lub przebudowę istniejących sieci uzbrojenia 
terenu będących w kolizji z rozwiązaniami projektowymi. 

Dla projektowanej drogi przyjęto następujące parametry techniczne: 

• Kategoria drogi:    gminna 

• Klasa      Z 

• Prędkość projektowa     Vp  = 50 km/h 

• Prędkość miarodajna    Vm = nie określa się 

• Szerokość pasa ruchu    3,50 m 

• Jezdnia o szerokości    7,0 m 

• Ilość pasów ruchu (przekrój)   1x2 

• Szerokość poboczy gruntowych   0,75 m 

• Skrajnia pionowa    4,60m  

• Pochylenia podłużne niwelety   0,30 – 6,00 % 

• Pochylenie poprzeczne na prostej  2,0 % (daszkowy) 

• Dopuszczalny nacisk osi pojazdu   115 kN/oś 

• Kategoria ruchu    KR 3-4 
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• Szerokość ścieżki rowerowej   2,50 m (bez krawężnika i obrzeży) 

• Szerokość chodnika    2,00m (bez krawężnika i obrzeży) 

• Szerokość zatoki autobusowej  3,00m 

Po zrealizowaniu całości zaprojektowanych prac droga ta będzie drogą jednojezdniową 
dwupasową dwukierunkową o przekroju ulicznym, nawierzchni bitumicznej szerokości 7,0m na 
odcinku prostym. Przy lewej krawędzi jezdni projektuje się ścieżkę pieszo - rowerową 
o nawierzchni z kostki betonowej szerokości 2,50m (2,73m wraz z krawężnikiem i obrzeżem) 
wyniesioną za pomocą krawężnika ponad poziom jezdni drogi gminnej, natomiast przy prawej 
chodnik dla pieszych o szerokości 2,00m (2,23 wraz z krawężnikiem i obrzeżem).  

Przy lewej krawędzi w rejonie początku budowy ścieżki projektuje się zatokę autobusową 
(km ok. 0+295) wraz z peronem chodnikiem i ścieżką rowerową. 

Na lukach jezdni drogi zaprojektowano spadki poprzeczne daszkowe o wartości 2,0% - 
podobnie jak odcinakach prostych daszkowe o wartości 2,0% - odpowiednie dla sprawnego 
spływu wody opadowej do wpustów drogowych i dalej poprzez projektowaną kanalizację 
deszczową zamkniętą złożoną z części przelotowych z rur z tworzyw sztucznych oraz betonowych 
studni rewizyjnych, projektowanym wylotem do rowu melioracyjnego. Przewidziano budowę 
oświetlenia drogowego, oraz dedykowanego autonomicznego, solarnego oświetlenia przejścia 
dla pieszych. 

W związku z zaprojektowaniem drogi o normatywnych parametrach zmianie ulegnie 
przebieg kanalizacji kablowej, regulacji wysokościowej poddaną zostaną studnie rewizyjne 
kanalizacji sanitarnej. 

5.3 UKŁAD KOMUNIKACYJNY I DOSTĘP DO DROGI PUBLICZNEJ 

Dostęp do obiektu zapewniony zostanie bez ograniczeń, na początku opracowania 
z istniejącej sieci dróg publicznych – drogi krajowej nr 94 poprzez skrzyżowanie skanalizowane 
nie objęte niniejszym opracowaniem i odcinek początkowy przedmiotowej drogi gminnej oraz na 
końcu opracowania przez kontynuację przedmiotowej drogi połączonej z innymi drogami 
publicznymi.  

Teren przyległy będzie połączony z projektowaną drogą za pośrednictwem:   
zjazdów indywidualnych i publicznych. Zaprojektowano odtworzenie i przebudowę wszystkich 
istniejących zjazdów. Szerokość zjazdów dostosowano do istniejącej z zachowaniem minimalnej 
szerokości jezdni wraz z poboczami 4,5 m. Na szerokości chodnika/ścieżki rowerowej, przecięcia 
krawędzi zjazdów indywidualnych i drogi zakończone będą skosem 1:1 o proporcji n:m = 1,0, 
gdzie n=min. 1,5. Szczegółowe rozwiązania przedstawiona w części rysunkowej. 

Zapewnienie odpowiedniej przepustowości i bezpieczeństwa ruchu drogowego na 
opracowywanym odcinku jest istotne zarówno z punktu widzenia kierowców jak i pieszych. 
Przyjęte w projekcie rozwiązania tworzą spójny, bezpieczny i czytelny układ komunikacyjny. 

5.4 UKSZTAŁTOWANIE SYTUACYJNE 

Droga gminna będąca przedmiotem opracowania biegnie po śladzie istniejącym. Występują 
nieliczne korekty osi – głównie w obrębie łuków poziomych a także poszerzenia samej jezdni 
wynikające z koniczności dostosowania parametrów drogi do obowiązujących przepisów. 
Początek opracowania zlokalizowany jest za skrzyżowaniem skanalizowanym z drogą krajową nr 
94. Punkt początkowy (0+037,00) ustalono w oparciu o przecięcie się osi obu dróg. Oś biegnie w 
kierunku południowym. W km ok 0+240 trasa wykonuje lekki zwrot w prawo. W km ok 0+900 
trasa skręca w lewo zmieniając swój bieg na kierunek południowo – wschodni. W km ok 1+350 
trasa skręca w prawo. Koniec opracowania przewidziano tuż za łukiem poziomym – jest to km 
1+420 w którym przebiega granica gminy Sędziszów Małopolski. 
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5.5 UKSZTAŁTOWANIE WYSOKOŚCIOWE 

Niweleta trasy została ukształtowana w oparciu o warunki geometryczne i warunki 
bezpieczeństwa ruchu. Przy projektowaniu niwelety drogi uwzględniono: 

• wymagane dopuszczalne maksymalne i minimalne pochylenia podłużne drogi; 

• możliwość odwodnienia drogi, w strefie łuków poziomych kształtowanie pochyleń  
i ramp zgodnie z warunkami technicznymi; 

• skrajnie pionowe; 

• dostosowanie przebiegu trasy do ukształtowania terenu; 

• wymagane warunki dla uzyskania niezbędnej widoczności na zatrzymanie; 

• zagospodarowanie terenu przyległego. 
Niweletę trasy głównej zaprojektowano o pochyleniu podłużnym: 

• imax = 6,00 %; 

• imin = 0,30 %. 

5.6 CHARAKTERYSTYKA ROZWIĄZAŃ KONSTRUKCYJNYCH DROGI 

Na podstawie dany zawartych w opinii geotechnicznej dokonano oceny nośności podłoża 
gruntowego. Istniejące podłoże, ze względu na występowanie gruntów bardzo wysadzinowych - 
pyły, klasyfikuje się wg KTKNPiP z 2014 r. w grupie nośności G4. Wyznaczono minimalną 
wymaganą grubość konstrukcji nawierzchni ze względu na odporność na wysadziny wynoszącą 
0,75m. 

Z uwagi na przebieg sytuacyjno-wysokościowy oraz stan istniejącej nawierzchni, jej 
wykorzystanie nie jest możliwe – przewidziano jej rozbiórkę i wykonanie nowej konstrukcji. 

Przyjęto następujące typy konstrukcji: 

TYP A: Konstrukcja jezdni drogi gminnej nr 107629R: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 5 cm; 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W o gr. 8 cm; 

• warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P o gr. 10cm; 

• warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego 0/63 stabil. mech. o gr. 30cm 

• warstwa ulepszonego podłoża w postaci gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym  
o Rm = 2,5 MPa o gr. 30 cm. 
Suma: 83 cm 

TYP B: Konstrukcja zatoki autobusowej: 

• warstwa ścieralna z betonu cementowego dyblowana i kotwiona o gr. 21cm; 

• warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P o gr. 10cm; 

• warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego 0/63 stabil. mech. o gr. 22-35cm; 

• warstwa ulepszonego podłoża w postaci gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym  
o Rm = 2,5 MPa o gr. 30 cm. 
Suma: 83-96 cm 

TYP C1: Konstrukcja ścieżki rowerowej/ścieżki pieszo-rowerowej/chodnika:/peronu 

• warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej, szarej o gr. 8 cm; 

• warstwa podsypki cementowo – piaskowej 1:4 o gr. 4cm; 

• warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 stabil. mech. o gr. 15cm 

• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabil. spoiwem hydr. o Rm = 2,5 MPa o gr. 15 cm. 
Suma: 42 cm 
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TYP C2: Konstrukcja ścieżki pieszo-rowerowej/chodnika – na zjazdach 

• warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej, kolorowej o gr. 8 cm; 

• warstwa podsypki cementowo – piaskowej 1:4 o gr. 4cm; 

• warstwa podbudowy z betonu cementowego C12/15 o gr. 15cm 

• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabil. spoiwem hydr. o Rm = 2,5 MPa o gr. 15 cm. 
Suma: 42 cm 

TYP J: Konstrukcja poboczy ulepszonych: 

• warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabil. mech. o gr. 15cm 

W zakresie zjazdów przewidziano następujące konstrukcje: 

TYP P1: Zjazd indywidualny o nawierzchni bitumicznej: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm; 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16W o gr. 4 cm; 

• warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabil. mech. o gr. 20cm 

• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabil. spoiwem hydr. o Rm = 2,5 MPa o gr. 15 cm. 
Suma: 43 cm 
 
Elementy ulic: 

Zaprojektowano następujące elementy ulic: 

• krawężniki betonowe prefabrykowane 15x30cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 
grubości 5 cm po zagęszczeniu, posadowione na ławie betonowej z oporem o grubości 15 cm; 

• krawężniki przystankowe 43,5x34cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubości 5 cm po 
zagęszczeniu, posadowione na ławie betonowej z oporem o grubości 15 cm; 

• ściek przykrawężnikowy w obrębie zatoki autobusowej z kostki prostokątnej 10x8x40cm na 
podsypce cemnetowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm i ławie betonowej; 

• obrzeża betonowe o wymiarach 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubości 3 cm 
po zagęszczeniu, posadowione na ławie betonowej z oporem o grubości 10 cm; 

5.7 ODWODNIENIE DROGI 

W zakresie rozwiązań projektowych przewiduje się wykonanie urządzeń odpowiadających za 
sprawne odprowadzenie wód opadowo – roztopowych z pasa drogowego a także 
zabezpieczających korpus drogowy przed napływem wód z terenów przyległych. W ramach 
systemu odwodnienia projektuje się odcinki kanalizacji deszczowej zamkniętej.  

Odprowadzenie wód opadowych i roztopowych z powierzchni jezdni, ścieżki pieszo – 
rowerowej, chodnika oraz zjazdów poprzez nadanie odpowiednich spadków realizowane będzie 
przez układ kanalizacji deszczowej. Odbiornikiem wód opadowo-roztopowych będzie rów 
melioracyjny. 

Biorąc pod uwagę istniejące uwarunkowania oraz przewidywane natężenia ruchu na 
projektowanych drogach nie ma potrzeby stosowania dodatkowych urządzeń oczyszczających 
wody opadowo-roztopowe przed wprowadzeniem ich do odbiorników. 

Wody opadowe z powierzchni jezdni, ścieżki, chodnika będą odbierane poprzez 
zaprojektowane wpusty deszczowe z osadnikami w których zatrzymywane będą piasek oraz 
grubsze frakcje zawiesin, o nasadach jednospadowych. Następnie poprzez przykanaliki 
DN200mm do projektowanych kolektorów deszczowych.  
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Zaprojektowano następujące odcinki kanalizacji deszczowej: 

• Ø 315mm w zakresie km 0+925,00 - 1+375,00 na odcinku o długości 450m,  

Wyposażony w 11 szt. studni rewizyjnych (S21-S31) o średnicy DN 1000 z włazem 

żeliwnym klasy min. D400, oraz 21 szt. studzienek ściekowych (Wd21-Wd31) 

wyposażonych we wpusty żeliwne klasy min. D400, 

• Ø 500mm w zakresie km 0+758,00 - 0+925,00 na odcinku o długości 167m, 

Wyposażony w 4 szt. studni rewizyjnych (S17-S20) o średnicy DN 1200 z włazem żeliwnym 

klasy min. D400, oraz 7 szt. studzienek ściekowych (Wd17-Wd20) wyposażonych we 

wpusty żeliwne klasy min. D400, 

• Ø 600mm w zakresie km 0+255,00 - 0+758,00 na odcinku o długości 503m, 

Wyposażony w 14 szt. studni rewizyjnych o średnicy DN 1500 (S3-S16) oraz 1szt. studni 

DN2000 (S2) z włazami żeliwnymi klasy min. D400, oraz 28 szt. studzienek ściekowych 

(Wd2-Wd16) wyposażonych we wpusty żeliwne klasy min. D400, 

• Ø 800mm w zakresie odprowadzenia do odbiornika w km ok. 0+255 o długości 576m 

Wyposażony w 5 szt. studni rewizyjnych o średnicy DN 1500 (S1.0 – S1.4) z włazami 

żeliwnymi klasy min. D400, zakończony wylotem W1 do rowu melioracyjnego. 

Wylot z kanalizacji deszczowej obejmuje wylot wód opadowych lub roztopowych W-1 do 
rowu melioracyjnego w km 0+055 (w km 1+060 liczonym od ujścia systemu rowów do rzeki 
Bystrzyca) o parametrach: 

• konstrukcja wylotu - tworzywo sztuczne (HDPE/PP) w obudowie betonowej 

prefabrykowanej lub monolitycznej o parametrach długość 1170 mm x szerokość 880 mm 

x wysokość 1282 mm składającej się ze ścianki czołowej, płyty wypadu oraz ścianek 

bocznych trójkątnych, 

• rzędna wylotu - 223,80 m. n. p. m, 

• średnica - Ø 800 mm, 

Skarpa i dno rowu na długości 1,0 m powyżej i 3,0 m poniżej wylotu zostaną umocnione 
prefabrykatami betonowymi ażurowymi 90 x 60 x 10 cm lub o zbliżonych wymiarach układanymi 
na podsypce cementowo - piaskowej gr. 5 cm do wysokości 1,0 m. 

Studnie kanalizacyjne zostaną wykonane o średnicy wewnętrznej 1000-2000 mm w 
konstrukcji prefabrykowanej lub mieszanej monolityczno – prefabrykowanej (z elementów 
betonowych i żelbetowych) z włazem żeliwnym klasy min D400 pełnym lub włazy żeliwne z 
wypełnieniem betonowym. Studnie z betonu klasy minimum C35/45. Należy stosować studnie z 
pierścieniami odciążającymi. Ewentualne zastosowanie elementów stożkowych jest możliwe 
wyłącznie w terenach zielonych. 

Zaprojektowano typowe wpusty uliczne z osadnikiem (o wysokości osadnika min. 0,5 m) 
średnicy nominalnej 0,5m z pierścieniem odciążającym (podwójnym). 

Projektowana kanalizacja charakteryzować się będzie następującymi parametrami: 

• studzienki ściekowe betonowe z wpustem żeliwnym najazdowym klasy min. D400, 

• przykanaliki deszczowe średnicy 200 mm z tworzywa sztucznego PP lub PE, 
Wszystkie przykanaliki wykonane zostaną z rur o średnicach ø200. Rury ułożone zostaną na 
dobrze ubitym i stabilnym podłożu, na podsypce piaskowej grubości 20cm (ława na szerokość 
średnicy rury) i obsypane gruntem sypkim (materiał niewysadzinowy) 35 cm ponad rurę, 
zagęszczając obsypkę symetrycznie warstwami co 15cm. Wylot przykanalika do studni kanalizacji 
deszczowej. 

• studnie rewizyjne prefabrykowane żelbetowe o średnicy DN1000-2000 mm, studnia z włazem 
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żeliwnym najazdowym klasy min. D400, 

• przewód główny kanalizacji deszczowej średnicy 315-800 mm z tworzywa PP lub PE na podsypce 
z piasku gr. min. 20cm. 

• Prefabrykowana, betonowa obudowa wylotu wg KPED 02.16 

5.8 OŚWIETLENIE ULICZNE 

5.8.1 Zasilanie oświetlenia: 
Celem zasilania w energię elektryczną oświetlenia ulicy Południowej projektuje się szafę 

oświetleniową SzO. Rozliczeniowy pomiar energii elektrycznej umieścić w oddzielnym zestawie 
ZK-1+ZP. Szafę oświetleniową oraz zestaw złączowo-pomiarowy posadowić na fundamentach 
betonowych, obudowy winny być wykonane z tworzywa sztucznego o II stopni izolacji  
i odpornym na promienie UV. 

Zasilanie szafy SzO wykonać kablem YAKXS 4x50 z wolnego pola szafy nr 5425/11. Miejsce 
dostarczania energii elektrycznej stanowiące jednocześnie miejsce rozgraniczenia własności sieci 
zostało określone w warunkach przyłączenia i są to zaciski prądowe na wyjściu przewodów od 
zabezpieczeń w szafie 5425/11 w kierunku instalacji odbiorcy. 

5.8.2 Roboty kablowe: 

• projektuje się kabel YAKXS 4x35 do zasilania obwodu wzdłuż projektowanej drogi (w kier. 
drogi nr 94) - słupy nr 1 do nr 11, 

• projektuje się kabel YAKXS 4x35 do zasilania obwodu wzdłuż projektowanej drogi  
(w kierunku południowym) - słupy nr 12 do nr 35. 

W projektowanych słupach zastosować tabliczki bezpiecznikowe/złączki IZK-2  z wkładką 
bezpiecznikową Bi 2 A. Między złączką IZK-2 a oprawą oświetleniową zaprojektowano przewód 
YDY 3x1,5. 

Wraz z kablami, w tym samym wykopie, układać bednarkę FeZn 25x4. Połączenia bednarki w 
ziemi wykonać metodą spawania, a spawane styki zabezpieczyć np. farbą asfaltową. 

5.8.3 Montaż oświetlenia ulicznego: 
Oświetlenie drogi zaprojektowano przy pomocy słupów stalowych, ocynkowanych, o 

wysokości 8 m, z wysięgnikiem 1-ramiennym długości 1,5 m i kącie nachylenia 5°, malowane na 
kolor metalu RAL 9006, na zewnątrz lakier bezbarwny. Dolną część słupa dodatkowo 
zabezpieczyć elastomerem do wysokości 0,6 m. Zarówno malowanie, jak i zabezpieczenie 
elastomerem winno być wykonane przez producenta słupów.  

Słupy oświetleniowe posadowić na fundamencie prefabrykowanym F-150/200. 
Do oświetlenia projektuje się oprawy oświetleniowe LED-owe o mocy 65 W. 

5.8.4 Układanie kabli oświetleniowych: 
Projektowane kable nN układać w wykopie na głębokości min. 70 cm, na podsypce piaskowej 

o grubości 10 cm. Kable po ułożeniu należy przysypać warstwą piasku tej samej grubości, 
następnie warstwą gruntu rodzimego i folią z tworzywa sztucznego w kolorze niebieskim 
ułożonej na wysokości nie mniejszej niż 25 cm i nie większej niż 35 cm nad kablem. Przy 
skrzyżowaniach z istniejącym i projektowanym uzbrojeniem podziemnym kable prowadzić 
w rurach ochronnych Ø110/6,3. 

5.9 KANAŁ TECHNOLOGICZNY 

Kanał technologiczny został zaprojektowany według: 

• - Rozporządzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 15.05.2015 r. poz. 680 

• - Ustawy o drogach publicznych 
Kanał technologiczny ułożony wzdłuż drogi gminnej nr 107629R ul. Południowa wybudowany 

będzie jako minimalny przekrój KTu, tj. 1 rura Ø110 karbowana giętka; 1 rura Ø40/3,7 oraz 
wiązka mikrorur 7x12, ze względu na występowanie Sieci Szerokopasmowej Polski Wschodniej-
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woj. podkarpackie. W miejscu skrzyżowań z projektowanymi wjazdami oraz istniejącym 
i projektowanym uzbrojeniem nadziemnym i podziemnym zastosowano przekrój kanału KTp, tj. 1 
rura Ø110/6,3 jako osłonowa rur:  Ø40/3,7 oraz wiązki mikrorur 7x12. Głębokość ułożenia winna 
wynosić 1 m.  

Kanał technologiczny zasypać warstwą gruntu rodzimego i ułożyć taśmę ostrzegawczą                       
w kolorze pomarańczowym z napisem: „Uwaga! Kanał technologiczny”. Taśmę ostrzegawczą  
układać w połowie głębokości nad rurociągiem tworzącym kanał technologiczny. 

Bezpośrednio nad rurociągiem ułożyć taśmę ostrzegawczo-lokalizacyjną również z napisem: 
„Uwaga! Kanał technologiczny”. Taśma winna zawierać metalowy pasek w postaci taśmy 
kwasoodpornej o szerokości 25 mm i grubości 0,1 mm.  

Na trasie rurociągu rozmieścić studnie kablowe SK-2 z ramą i pokrywą typu „ciężkiego”. 

5.9.1 Hermetyzacja studni kablowych: 

Pokrywy studni kablowych należy wyposażyć w zamknięcia, które uniemożliwią w trakcie 
eksploatacji dostęp do kabli w kanalizacji osobom postronnym. Projektuje się zastosowanie 
pokryw zewnętrznych z układem zasuwowo-ryglowym, blokowanym zamkiem Abloy. 

5.10 SIECI I URZĄDZENIA UZBROJENIA TERENU 

Dla wykonania inwestycji polegającej na rozbudowie / przebudowie drogi gminnej niezbędne 
jest: 

• Przebudowa sieci światłowodowej SSPW-woj. podkarpackie  
 
Zakres budowy/przebudowy przedstawiono w części branżowej projektu wykonawczego.  

5.11 UKSZTAŁTOWANIE TERENU I ZIELENI 

Zasadniczy sposób ukształtowanie terenu nie ulega zmianie. Wycince podlegać będą drzewa 
w ilości ok. 77 sztuk drzew rosnących w obrębie linii rozgraniczających, odcinkowo przewiduje się 
ponadto karczowanie drobnych samosiejek, roślinności niskiej i zarośli o powierzchni łącznej ok 
700 m2. Zakres robót związanych z wycinką ograniczony jest do minimum niezbędnego do 
zrealizowania wszystkich elementów inwestycji. Teren wokół obiektu zachowany zostanie na 
zbliżonych do istniejących rzędnych terenu. Nie będą wykonywane żadne prace trwale 
zniekształcające rzeźbę terenu. Po zakończeniu prac przewidywane jest plantowanie 
i humusowanie powierzchni sąsiadujących terenów zielonych. Zakres robót ziemnych w postaci 
ukształtowania skarp wykopu drogowego i zabezpieczaniu ich przed erozją i utratą stateczności 
związana z nadmiernym nawodnieniem poprzez nadanie im nachylenia w zakresie 1:1,5 – 1:2. 
Lokalnie przewiduje się wykonanie skarp o nachyleniu 1:1 wraz z ich umocnieniem. Ponadto po 
zakończeniu prac zarówno w obrębię linii rozgraniczających jak i zakresu terenu niezbędnego 
przewidywane jest plantowanie i obsiew powierzchni terenów zielonych celem doprowadzenia 
do stanu sprzed inwestycji. 

5.12 GEODEZJA I OSNOWA 

Projekt zagospodarowania terenu sporządzony został na aktualnej kopii mapy do celów 
projektowych w układzie współrzędnych 2000 strefa 7. Rzędne wysokościowe podano w oparciu 
o układ Amsterdam PL-EVRF2007-NH. 

Przy wykonywaniu prac ziemnych szczególnej ochronie podlegają znaki geodezyjne, znaki 
grawimetryczne, znaki magnetyczne, urządzenia zabezpieczające te znaki oraz budowle 
triangulacyjne. W szczególności nie wolno dokonywać czynności powodujących ich zniszczenie, 
uszkodzenie lub przemieszczenie. W przypadku zniszczenia podczas prowadzenia inwestycji, 
Wykonawca zobowiązany jest do wznowienia znaków geodezyjnych zgodnie z obowiązującymi 
przepisami prawa. 
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Po zakończeniu robót budowlanych należy przygotować inwentaryzację powykonawczą 
zgodnie z obowiązującymi przepisami i przekazać do odpowiedniego organu celem przejęcia do 
zasobów.  

6. INFORMACJE I DANE W ZAKRESIE OGRANICZEŃ I ZAKAZÓW 
W ZAGOSPODAROWANIU I ZABUDOWIE TERENU 

6.1 DZIEDZICTWO KULTUROWE, ZABYTKI ORAZ DOBRA KULTURY 

Projektowana inwestycja nie wywiera żadnego wpływu na dziedzictwo kulturowe, zabytki 
oraz dobra kultury. Zgodnie z pismem Podkarpackiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków  
znak L.dz. Rz-IRN.5152.430.2021.BW z dnia 25.10.2021 r. zaleca się prowadzenie nadzoru 
archeologicznego na całej długości inwestycji przez uprawnionego archeologa, po uzyskaniu 
pozwolenia konserwatorskiego, w związku z lokalizacją w bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji 
stanowisk archeologicznych podlegających ochronie konserwatorskiej, o nr: 

• Nr 14: AZP 103-73/46 – punkt osadniczy z wczesnej epoki brązu, 

• Nr 15: AZP 103-73/47 – punkt osadniczy z okresu neolitu, 

• Nr 16: AZP 103-73/48 – punkt osadniczy z okresu neolitu. 

6.2 WPŁYW EKSPOATACJI GÓRNICZEJ 

Przedmiotowe przedsięwzięcie znajduje się poza terenami górniczymi i nie wymaga z tego 
tytułu dodatkowych zabezpieczeń w ramach profilaktyki budowlanej. 

6.3 ZAGROŻENIE ZJAWISKAMI GEODYNAMICZNYMI 

Teren inwestycji znajduje się poza obszarami zagrożonymi osuwaniem się mas ziemnych. 

6.4 CHARAKTERYSTKA EKOLOGICZNA 

Zakres planowanych prac obejmuje wg ustawy z dnia 3 października 2008 roku o 
udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 
środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tj. Dz.U.2021.784 z poźn. zm.), 
przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. 

Przedmiotowe zadanie należy bowiem zaliczyć do przedsięwzięć, mogących potencjalnie 
znacząco oddziaływać na środowisko - zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporządzenia Rady Ministrów 
w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko rozporządzenia (Dz.U. 
2019.1839) - drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km 
inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni 
twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg lub obiektów mostowych, służących do obsługi stacji 
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o 
których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8, 9, 10 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie 
przyrody. W związku z Rozbudową drogi budowie w ramach przedmiotowej inwestycji podlegać 
będzie również: 

• sieć oświetlenia ulicznego – 0,4kV napięcia – linie kablowe, Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 6) 
Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć 
mogących znacząco oddziaływać na środowisko. Do przedsięwzięć mogących zawsze 
znacząco oddziaływać na środowisko zalicza się napowietrzne linie elektroenergetyczne 
o napięciu znamionowym nie mniejszym niż 220 kV i długości nie mniejszej niż 15 km, 
Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 6) powołanego wcześniej Rozporządzenia do przedsięwzięć 
mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko zalicza się: napowietrzne 
linie elektroenergetyczne o napięciu znamionowym nie mniejszym niż 110 kV inne niż 
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6. – przedmiotowa przebudowa nie kwalifikuje się do tego 
typu przedsięwzięć. 
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• projektowana sieć kanalizacji deszczowej - zgodnie z pkt. 3.1. ppkt. 81 Rozporządzenia 
Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco 
oddziaływać na środowisko do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 
oddziaływać na środowisko zalicza się sieci kanalizacyjne o całkowitej długości 
przedsięwzięcia nie mniejszej niż 1 km, z wyłączeniem: 
b) sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanych w pasie drogowym i obszarze kolejowym 
– przedmiotowa przebudowa nie kwalifikuje się do tego typu przedsięwzięć. 

Inwestycja ta nie jest usytuowana w obszarze Natura 2000 i nie ma na ten obszar wpływu. 
Ponadto przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza wielkopowierzchniowymi formami ochrony 
przyrody o których mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody 
(Dz. U. z 2018 r. poz. 1614 ze zm.). Przedsięwzięcie nie będzie realizowane w obrębie obszarów 
wodno – błotnych, obszarów wybrzeży, obszarów górskich. Teren planowanego przedsięwzięcia 
nie jest atrakcyjny dla płazów. Teren objęty przedsięwzięciem w części dotyczącej zajęcia nowych 
powierzchni biologicznie czynnych, stanowi obecnie nieużytek lub grunty orne użytkowane 
rolniczo, podlegający naturalnej sukcesji (porośnięty w dużej części głównie roślinnością niską, 
nieprzedstawiającą cennych wartości przyrodniczych). Realizacja przedsięwzięcia nie wpływanie 
negatywnie na utratę różnorodności gatunków, w tym gatunków chronionych na mocy 
przepisów dyrektywy siedliskowej i ptasiej oraz na bogactwo gatunków lub skład gatunkowy 
siedlisk na obszarze oraz nie wywoła pośredniej lub bezpośredniej szkody, utraty i fragmentacji 
siedlisk. Usuniecie zieleni nie wpłynie na rodzaj użytkowania gruntu oraz funkcję ekosystemu 
zarówno na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji przedsięwzięcia. 

Na terenie ww. inwestycji nie występują zakazy obowiązujące w stosunku do gatunków 
roślin, zwierząt i grzybów objętych ochroną. W trakcie prac budowlanych inwestor realizujący 
przedsięwzięcie jest obowiązany uwzględnić ochronę środowiska na obszarze prowadzenia prac, 
a w szczególności ochronę gleby, zieleni, naturalnego ukształtowania terenu i stosunków 
wodnych - zgodnie z art. 75 ust.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska 
(tj. Dz.U. 2021 poz. 1973 z późn. zm.). Przewiduje się następujące działania minimalizujące: 

1) Znajdujące się na terenie budowy wykopy (w tym liniowe) w przypadku czasowego ich 
pozostawienia jako otwarte i inne potencjalne pułapki ekologiczne, do których mogą 
wpadać płazy i inne małe zwierzęta należy zabezpieczyć w taki sposób, aby uniemożliwić 
zwierzętom dostanie się do nich (np. poprzez stosowanie szczelnych przykryć, wygrodzeń 
z siatek lub folii) lub też zastosować rozwiązania umożliwiające samodzielne wydostanie 
się z nich (np. pochylnie, pozostawienie wywłaszczenia jednej ze ścian). Miejsca takie 
powinny być systematycznie kontrolowane, a ewentualnie znajdujące się w „pułapkach” 
płazy i inne zwierzęta niezwłocznie uwalniane i przenoszone w odpowiednie danemu 
gatunkowi siedliska. 

2) Wycinkę drzew i krzewów należy prowadzić poza okresem lęgowym ptaków, tj. poza 
okresem 1 marca – 31 sierpnia. W przypadku konieczności wykonywania ww. prac 
ziemnych w ww. okresie prace te będą poprzedzone kontrolą przyrodnika pod kątem 
występowania chronionych gatunków zwierząt w okresie 1-3 dni przed planowanym 
terminem zdjęcia humusu. Prace te należy prowadzić od środka ku brzegom terenu przez 
który biegnie trasa projektowanej inwestycji, aby umożliwić zwierzętom bezpieczne 
opuszczenie terenu prowadzonych prac ziemnych. W razie stwierdzenia występowania 
chronionych gatunków, zdejmowanie humusu należy wstrzymać do momentu 
opuszczenia danego terenu przez te zwierzęta (np. zakończenia lęgów, wyprowadzania 
młodych) lub momentu uzyskania stosownych zezwoleń na odstępstwa od zakazów 
obowiązujących w stosunku do chronionych gatunków. 

3) Prace przygotowawcze związane ze zdjęciem wierzchniej warstwy gleby (humusu) wraz 
z roślinnością zielną, zostaną przeprowadzone poza okresem lęgowym ptaków, tj. poza  
1 marca – 31 sierpnia. W przypadku konieczności wykonywania ww. prac ziemnych 
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w okresie lęgowym ptaków, prace te powinny być poprzedzone kontrolą specjalistów 
nadzoru przyrodniczego pod kątem występowania chronionych gatunków zwierząt 
w okresie 1-3 dni przed planowanym terminem zdjęcia humusu. Prace te należy 
prowadzić od środka ku brzegom terenu przez które biegnie trasa planowanej inwestycji, 
aby umożliwić zwierzętom bezpieczne opuszczenie terenu prowadzonych prac ziemnych. 
W razie stwierdzenia występowania chronionych gatunków, zdejmowanie humusu 
należy wstrzymać do momentu opuszczenia danego terenu przez te zwierzęta (np. do 
zakończenia lęgów, wyprowadzenia młodych) lub do momentu uzyskania stosownych 
zezwoleń na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do chronionych 
gatunków. 

4) W celu zabezpieczenia drzew (nieprzeznaczonych do wycinki) znajdujących się najbliżej 
przebudowanej drogi należy: osłonić pnie drzew, unikać składowania materiałów  
w sąsiedztwie drzew, nie dopuszczać do manewrowania ciężkim sprzętem w pobliżu 
drzew oraz wykonywać ręcznie ewentualne wykopy i rozkopy w sąsiedztwie drzew. 

Ponadto należy przestrzegać zasad realizacji prac budowlanych i późniejszej eksploatacji, ze 
szczególnym uwzględnieniem poniższych warunków: 

 

• stosowana technologia robót zapobiegać będzie wprowadzaniu zawiesin substancji 
organicznych oraz zanieczyszczeń ropopochodnych związaną z pracą sprzętu 
budowalnego i środków transportu do wód powierzchniowych, 

• przedsięwzięcie będzie realizowane z zapewnieniem zasady oszczędnego korzystania 
z terenu i minimalnego przekształcenia jego powierzchni. Zaplecza oraz bazy będą 
lokalizowane na terenie planowanym do zajęcia oraz w miarę możliwości w granicach 
istniejącego pasa drogowego, 

• przed rozpoczęciem zasadniczych robót budowlanych nastąpi odhumusowanie terenu 
wraz z jego złożeniem w sposób uporządkowany (pryzmy) do ponownego 
wykorzystania, 

• w trakcie prowadzenia prac nie należy powodować zmiany stanu wody w gruntach, ze 
szkodą dla gruntów sąsiednich, 

• w toku realizacji używane będą materiały bezpieczne dla środowiska, materiały i surowce 
będą zabezpieczone przed możliwością przedostania się do środowiska, w szczególności 
będą składowane na terenie zapleczy w taki sposób, aby nie było możliwości 
spowodowania zanieczyszczenia przyległego terenu, 

• sprzęt używany do realizacji prac będzie sprawny oraz będzie stacjonował poza korytem, 
na wyznaczonym i właściwie urządzonym zapleczu, w szczególności miejsca postoju  
i konserwacji maszyn budowlanych zostaną odpowiednio zabezpieczone przed 
możliwością wycieku substancji ropopochodnych i przedostaniem się ich do gruntów  
i wód, 

• prowadzenie robót w trakcie realizacji inwestycji winno odbywać się w sposób 
ograniczający maksymalnie uciążliwość pod względem akustycznym oraz wibracji 
wywołanych pracą ciężkiego sprzętu, roboty szczególnie hałaśliwe będą wykonywane 
w porze dziennej tj. między godz. 6.00 a 22.00, 

• w przypadku natrafienia w trakcie realizacji lub eksploatacji przedsięwzięcia na obiekty 
wartości archeologicznej lub zabytkowej niezwłoczne powiadomienie służb 
konserwatora zabytków lub zapewnić stały nadzór archeologiczny, 

• transport dla potrzeb budowy będzie prowadzony po istniejących drogach, 

• roboty w trakcie budowy i późniejszej eksploatacji (remontów) muszą być wykonane tak, 
aby nie były źródłem zanieczyszczenia środowiska surowcami, materiałami i odpadami 
lub innymi substancjami stosowanymi w czasie ich trwania, 
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• w toku budowy i eksploatacji należy zapewnić właściwą organizację robót  
z zastosowaniem sprawnego sprzętu o wysokiej, jakości i optymalnych warunków jego 
wykorzystania, tak, aby zminimalizować hałas i emisje do powietrza, 

• sposób wykonywania robót zapewni ograniczenie emisji do powietrza poprzez 
minimalizację pylenia (w trakcie przewozu i magazynowania materiałów sypkich, ruchu 
sprzętu oraz robót ziemnych), stosowanie w maksymalnym zakresie gotowych 
mieszanek, przewóz mas bitumicznych transportem posiadającym wymagane 
zabezpieczenia, 

• stosowane surowce i materiały powinny być tak dobierane, oraz powinna być zapewniona 
taka organizacja robót, aby zminimalizować ilość powstających odpadów, 

• wytworzone odpady powinny być magazynowane selektywnie, w wyznaczonych 
urządzonych miejscach, 

• wytworzone odpady winny być w pierwszej kolejności poddane odzyskowi w miejscu ich 
powstawania, a gdy jest to niemożliwe przekazywane specjalistycznym firmom 
prowadzącym działalność w zakresie gospodarowania odpadami. Odpady winny być 
transportowane z częstotliwością wynikającą z procesów organizacyjnych  
i technologicznych. Magazynowanie i transportowanie odpadów należy prowadzić  
w sposób zapobiegający ich rozproszeniu się w środowisku, 

• po zakończeniu prac budowlanych teren zostanie uprzątnięty i przywrócony do stanu 
umożliwiającego jego wykorzystanie zgodnie z założonymi celami, 

• optymalizowane będą sposoby zimowego utrzymania drogi, przy zastosowaniu środków 
wykluczających możliwość spowodowania zagrożenia dla wód powierzchniowych, 

• prace budowlane będą prowadzone w taki sposób, aby minimalizować możliwość 
zanieczyszczenia wód lub ingerowania w przyległy teren, 

• w trakcie eksploatacji utrzymanie terenów zielonych na poboczach drogi i skarpach będzie 
zapewnione poprzez ich koszenie - nie będą stosowane herbicydy. 

6.5 SPOSÓB GOSPODARKI ODPADAMI 

Podstawowe zasady gospodarowania odpadami w fazie realizacji obejmują ich segregację 
oraz magazynowanie w wyznaczonych i urządzonych miejscach. Zasady te obejmują 
obligatoryjne rozwiązania chroniące środowisko. Dzięki przyjętym rozwiązaniom 
zminimalizowane zostanie możliwe oddziaływanie odpadów na środowisko przy zapewnieniu 
maksymalnego wykorzystania materiałów możliwych do wtórnego wykorzystania, takich jak 
destrukt, podbudowy, elementy betonowe z rozbiórek. 

W wyniku eksploatacji drogi powstaną odpady z eksploatacji urządzeń, remontów, 
utrzymania zieleni drogowej. Ponadto w wyniku zdarzeń drogowych mogą powstać odpady 
w wyniku wypadków i zdarzeń losowych. W zależności od sytuacji i rodzaju zdarzenia mogą to 
być odpady wykazujące właściwości niebezpieczne. Jeśli zaistnieje taka sytuacja usuwanie  
i unieszkodliwianie odpadów zawierających substancje niebezpieczne należy zlecić firmom 
posiadającym odpowiednie zezwolenia. Postępowanie z odpadami będzie analogiczne do zasad 
stosowanych w odniesieniu do innych odcinków dróg tego samego zarządcy.  

W przeważającej ilości odpady te będą własnością jednostek wykonujących prace 
remontowe i będą zagospodarowywane przez te jednostki 

6.6 ZASIĘG ODDZIAŁYWANIA PRZEDSIĘWZIĘCIA NA ŚRODOWISKO 

Inwestycja jest realizowana poza terenami objętymi ochroną w trybie ustawy z dnia 16 
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U.2020.0.55). Teren, na którym znajduje się 
przedsięwzięcie nie jest położony w obrębie obszarów Natura 2000, obszarów wodno-błotnych 
jak również obszarów o płytkim zaleganiu wód podziemnych. Obszary takie są położone w 
znacznej odległości od rozpatrywanego przedsięwzięcia, zdecydowanie poza zasięgiem jego 
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oddziaływania. Zasięg oddziaływania nie przekracza praktycznie terenu zajmowanego przez 
przedsięwzięcie, a najbliżej położony ww. obszar to:  

• Strzyżowsko-Sędziszowski Obszar Chronionego Krajobrazu – ok. 3,1 km od inwestycji, 

• Mielecko-Kolbuszowsko-Głogowski Obszar Chronionego Krajobrazu - – ok. 5,0 km od 
inwestycji, 

• Obszar NATURA 2000 – Puszcza Sandomierska PLB180005 – ok 8,1 km od inwestycji. 

• Obszar NATURA 2000 – Dolna Wisłoka z Dopływami PLH180053 – ok 8,9 km od 
inwestycji. 

Natomiast najbliżej położony obiekt chronionego środowiska to:  

• REZERWAT – „Szwajcaria Ropczycka” – ok. 7,7 km od inwestycji, 

• Pomniki przyrody - Lipa Beata – ok 7,7 km od inwestycji. 

Inwestycja nie przecina korytarzy ekologicznych oraz nie powoduje zaburzeń korytarzy 
migracyjnych zwierząt. Natężenie ruchu na przedmiotowej drodze w bardzo małym stopniu 
wpływa na migrację, oddziaływanie to jest wręcz pomijalne. W związku z powyższym nie 
wprowadza się działań minimalizujących oddziaływanie na tego typu obszary gdyż nie ma ono 
miejsca. 

7.  WARUNKI I ZAKRES REALIZACJI WYMOGÓW OKREŚLONYCH W POZWOLENIU 
WODNOPRAWNYM DLA PRZEDMIOTOWEJ INWESTYCJI 

Realizacja niniejszego projektu wymaga uzyskania zgody wodnoprawnej (pozwolenia 
wodnoprawnego) na realizację następujących czynności:  

1) Wykonanie urządzeń wodnych: 

• wylotu W-1,  

• zabudowę odcinka rowu lewostronnego w km 0+247,00 – 1+375,00,  

• przebudowę odcinka rowu przydrożnego lewostronnego  w km 1+416,00 – 
1+420,00, 

• likwidacji rowu przydrożnego otwartego prawostronnego w km 0+175,00 – 
1+420,00 

• przebudowę rowu melioracyjnego w km 0+000 – 0+055 
2) Usługę wodną – odprowadzenie wód opadowych lub roztopowych projektowanym 

wylotem W-1. 
 
Decyzją znak: RZ.ZUZ.2.4210.204.2022.AW z dnia 30 sierpnia 2022 r. udzielono 
przedmiotowego pozwolenia, określając następujące warunki realizacji powyższych 
czynności: 

1) nie przekraczania w wodach opadowych lub roztopowych wprowadzanych do ww. 
odbiornika stężeń zanieczyszczeń: 

• zawiesiny ogólne - 100 mg/l, 

• węglowodory ropopochodne  - 15 mg/l, 
  ponadto przedmiotowe wody nie mogą zawierać odpadów oraz zanieczyszczeń 

pływających, 

2) wykonywania prac budowlanych w sposób niedopuszczający do zanieczyszczenia 
środowiska substancjami i materiałami stosowanymi do budowy, ściekami lub odpadami 
powstającymi w trakcie prac,  

3) podejmowania takich działań technicznych i organizacyjnych, aby nie dopuścić do 
gromadzenia w obszarze budowy zbędnych materiałów oraz sprzętu technicznego, 
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4) prowadzenia corocznej konserwacji rowu melioracyjnego stanowiącego odbiornik wód 
opadowych lub roztopowych na  długości ok. 55 m w zakresie km 0+000 – 0+055 
przedmiotowego urządzenia wodnego,  

5) racjonalnego i oszczędnego korzystania z terenu, aby w jak najmniejszym stopniu zajmować 
obszary biologicznie czynne w tym ingerować w siedliska przyrodnicze, szczególnie wodne, 

6) prowadzenia prac budowlanych w taki sposób, aby nie powodować zmian stanu wody na 
gruncie ze szkodą dla gruntów sąsiednich, 

7) uporządkowania terenu budowy po wykonaniu urządzeń wodnych, 

8) wykonywania prac budowlanym poza okresem zagrożenia powodziowego, 

9) dokonywania przeglądu stanu technicznego oraz drożności wylotu wód opadowych lub 
roztopowych oraz odbiornika w miejscu wylotu z częstotliwościową minimalną raz do roku 
oraz po każdym wstąpieniu opadów nawalnych, 

10) nie wprowadzania do kanalizacji wód opadowych lub roztopowych żadnych innych ścieków 
czy wód niż wymienionych w niniejszej decyzji bez zgody organu kompetentnego do 
udzielenia  pozwolenia wodnoprawnego,   

11) zapewnienia stałej i fachowej obsługi urządzeń do wprowadzania w/w wód do w/w 
odbiornika oraz dostępu do wylotu wód opadowych lub roztopowych,  

12) postępowania w przypadkach zatrzymania działalności bądź wystąpienia awarii urządzeń 
istotnych dla realizacji pozwolenia wodnoprawnego zgodnie z poniższymi zasadami: 

12.1) w przypadku przedostania się do kanalizacji deszczowej innych substancji lub ścieków 
niewymienionych w niniejszej decyzji należy niezwłocznie i w sposób skuteczny zablokować 
odpływ z kanalizacji oraz podjąć działania w celu usunięcia nagromadzonych zanieczyszczeń, 

12.2) w przypadku stwierdzenia nadmiernego zanieczyszczenia obszaru odwadnianego 
przez istniejącą kanalizacje deszczową bądź stwierdzenia zanieczyszczenia terenu podczas 
wykonywania prac budowlanych należy: 

• niezwłocznie zablokować odpływ z kanalizacji deszczowej do odbiornika, 

• niezwłocznie oczyścić nawierzchnię z nagromadzonych zanieczyszczeń za pomocą 
dostępnych środków technicznych (w tym taboru asenizacyjnego) i odpowiednich 
sorbentów służących do neutralizacji substancji zanieczyszczających, wraz z 
podjęciem wszelkich działań w celu uniemożliwienia przedostania się zanieczyszczeń 
do wód odbiornika w tym zastosowania barier przeciwolejowych oraz: 

a) uruchomienia własnych służb w celu prowadzenia stałego nadzoru nad podjętymi 
czynnościami, 

b) niezwłocznego powiadomienia odpowiednich służb ochrony środowiska, inspekcji 
sanitarnej lub straży pożarnej, 

c) sporządzenia protokołu z podjętych czynności w wyniku awarii,   

13) utrzymania czystości i porządku w obszarze zlewni kanalizacji odprowadzającej 
przedmiotowe wody, 

14) przeciwdziałania niekorzystnym zmianom w środowisku wywołanym funkcjonowaniem 
przedmiotowej instalacji do odprowadzania wód opadowych i roztopowych do w/w 
odbiornika, 

15) odnotowywania wszelkich czynności wykonanych w ramach przedmiotowego pozwolenia 
wodnoprawnego w prowadzonym dzienniku eksploatacji, 
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Realizacja i późniejsza eksploatacja elementów inwestycji z zachowaniem podanych 
warunków nie narusza wymagań i ustaleń zawartych w ustawie Prawo wodne [26] i przepisach 
odrębnych w zakresie oddziaływania inwestycji na środowisko i gospodarowania wodami na 
obszarze dorzecza Wisły. 

8. WARUNKI BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONA ZDROWIA NA TERENIE BUDOWY 

Rozpoczęcie robót związanych z realizacją zadania należy poprzedzić opracowaniem przez 
kierownika budowy „Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia” na podstawie „Informacji 
dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia”, stanowiącej odrębny tom Projektu Budowlanego. 
Prowadzenie robót związanych z realizacją zadania wymaga wprowadzenia tymczasowej 
organizacji ruchu drogowego. Wykonawca robót jest zobowiązany do opracowania projektu 
organizacji ruchu na czas wykonywania robót, w którym oprócz wymagań postawionych przez 
zarządcę drogi musi uwzględnić potrzeby mieszkańców w zakresie dostępu do drogi publicznej. 
W miarę postępu robót Wykonawca jest zobowiązany do aktualizacji tymczasowej organizacji 
ruchu. 

9. INNE DANE 

Wszystkie wymiary należy sprawdzić na budowie przed rozpoczęciem robót budowlanych. 
Należy wytyczyć obiekt w terenie i sprawdzić zgodność projektu. Rysunki i część opisowa są 
dokumentami wzajemnie się uzupełniającymi. Wszystkie elementy ujęte w opisie, a nie ujęte na 
rysunkach lub ujęte na rysunkach, a nie ujęte w opisie winny być traktowane tak, jakby były ujęte 
w obu przypadkach. W przypadku rozbieżności w jakimkolwiek z elementów dokumentacji należy 
zgłosić to projektantowi celem wyjaśnienia. 

Dopuszcza się nieistotne odstępstwa od projektu technicznego w zakresie zmiany wymiarów 
oraz parametrów o ile nie naruszają warunków technicznych i innych przepisów. Muszą one 
zostać każdorazowo zaakceptowane przez autora dokumentacji. 

Przed przystąpieniem do robót należy przeprowadzić wytyczenie istniejących sieci uzbrojenia 
terenu, wykonanie odkrywek i sprawdzenie zgodności z dokumentacją. 
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CZĘŚĆ RYSUNKOWA PROJEKTU WYKONAWCZEGO 

 

SPIS RYSUNKÓW: 

1. Orientacja – Rys. 1       1:10 000 
2. Plan sytuacyjny – Rys. 2.1-2.2      1:500 
3. Przekroje typowe – Rys. 3.1-3.2      1:50 
4. Profile podłużne – Rys. 4.1-4.2      1:100/1000 
5. Szczegóły – Rys. 5.1-5.3       1:20, 1:25, 1:50 
6. Przekroje poprzeczne – Rys. 6.1-6.3     1:100 
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WARUNKI TECHNICZNE, OPINIE, DECYZJE I UZGODNIENIA 
 

1. Warunki techniczne przebudowy istniejących linii światłowodowych EXATEL znak: 
KW/2022/09/00145, (ewt-9266) z dnia 15.09.2022 r., 

2. Warunki techniczne przebudowy i zabezpieczenia sieci światłowodowej ORSS – pismo znak 
1/O/DC/Z0097/MG/01/22 z dnia 26.01.2022 r., 

3. Warunki techniczne przyłączenia oświetlenia wydane przez PGE Dystrybucja S.A. – pismo 
znak 22-F2/QP/03915 z dnia 12.04.2022 r., 

4. Warunki techniczne zabezpieczenia i przebudowy sieci wodociągowej i kanalizacyjnej 
wydane przez PGKiM Sp. z o.o. – pismo znak TUT 50/16/22 z dnia 07.02.2022r., 

5. Protokół z narady koordynacyjnej znak: WG-WGO.6630.1.180.2022 z dnia 11.07.2022 r., 
6. Decyzja środowiskowa znak: OŚiGL.6220.2.2022.AK z dnia 08.07.2022 r., 
7. Pozwolenie wodnoprawne znak: RZ.ZUZ.2.4210.204.2022.AW z dnia 30.08.2022 r. 
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