Zatgcznik A. do Zmiany Tre$ci SWZ Nr 1
Zatgcznik nr 1 do umowy — szczegotowy zakres

Przebudowa tramwajowego odcinka trakcyjnego w Al. Grunwaldzkiej w

Elblggu od ul. 3 Maja do ul. Polnej

Opis przedmiotu zamdwienia

Przedmiotem zamodwienia jest opracowanie dokumentacji projektowej pn.: ,,Przebudowa
tramwajowego odcinka trakcyjnego w Al. Grunwaldzkiej w Elblggu od. ul. 3 Maja do ul.
Polnej”.

1. Charakterystyka stanu istniejgcego.

a.

Torowisko w al. Grunwaldzkiej na odcinku od ul. 3 Maja do ul. Polnej, jest torowiskiem
podwdjnym o szerokosci toréw 1000 mm, usytuowanym w pasie wydzielonym,
potozonym sSrodkowej czesci jezdni, ze stupami trakcyjno-oswietleniowymi
zlokalizowanymi poza skrajnig jezdni. Na catym odcinku wystepuje duze zuzycie
eksploatacyjne elementéw sktadowych torowiska w zakresie:

— szerokosci tordw,

— zuzycia pionowego i bocznego gtdwek szyn,

— przytwierdzen szynowych,

— podktaddéw i podsypki ttuczniowej,

— nieliniowosci powierzchni szyn tocznych w stykach,

— odchylen od wymaganej przechytki w tukach

— nieréwnosci i ubytkdw nawierzchni asfaltowej oraz nawierzchni z ptyt EPT.

. Torowisko nie posiada odwodnienia odprowadzajgcego wody deszczowe do kanalizacji

miejskiej, co dodatkowo pogtebia deformacje toréw w postaci znacznych nieréwnosci
pionowych i poziomych.

. Odcinek w catosci zbudowany z szyn rowkowych przymocowanych do podktadow

drewnianych i zelbetowych z wykorzystaniem pofaczen srubowych (w wiekszosci) oraz
miejscami mocowan sprezystych. Podktady utozone sg na podsypce ttuczniowe;j.

. Torowisko nie posiada odwodnienia wgtebnego.
. Torowisko w obrebie Placu Grunwaldzkiego za przejazdem przez jezdnie, przechodzi

z tuku w odcinek prosty. Fragment torowiska za Placem Grunwaldzkim znajduje sie na
obiekcie mostowym (nad Kumielg).

Skrzyzowanie torowiska z jezdnig w obrebie Placu Grunwaldzkiego wykonane jest
z nawierzchni bitumiczne;.



g. Odcinek prosty torowiska w ciggu al. Grunwaldzkiej wykonany jest z prefabrykowanych
ptyt EPT.

h. Na trasie znajdujg sie dwa przejscia dla pieszych z wyznaczong drogg dla rowerdw,
zabudowanych nawierzchnig z betonowej kostki brukowej oraz nawierzchnig z ptyt EPT
(przejscie przez ul. Grunwaldzka).

i. Dtugosc odcinka wynosi okoto 660 mtp.

j. Sie¢ trakcyjna w obrebie przebudowywanego odcinka trakcyjnego wykonana jest jako
sie¢ trakcyjna ptaska dwutorowa (2x Djp100). Jako konstrukcje nosne wykorzystano
zawieszenia poprzeczne wykonane z lin stalowych, mocowane do stupéw stalowych
rurowych (w kilku punktach kratowych), rozmieszczonych na zewnatrz, po dwéch
stronach jezdni w al. Grunwaldzkiej.

k. W obrebie przebudowywanego odcinka trakcyjnego nie wystepujg zadne urzadzenia
specjalne.

Konsekwencjg zuzycia torowiska jest pogorszenie parametrow bezpieczenstwa uzytkowania,
stabilnosci biegu tramwajéw, zagrozenie wykolejeniem oraz wptyw na wzrost poziomu hatasu
generowanego do otoczenia.

Z uwagi na powyzsze, przedmiotowy odcinek torowy wymaga pilnej przebudowy.

2.  Warunki wstepne do opracowania dokumentacji projektowej — torowisko tramwajowe.

Torowisko tramwajowe powinno by¢é wykonane w technologii umozliwiajgcej maksymalne
wyttumienie wibracji, drgan i hatasu (zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami w tym
zakresie) oraz zapewniajgcej elektryczng izolacje torowiska. Przed wykonaniem dokumentacji
projektowej nalezy wykonac¢ badania geotechniczne gruntu.

Zalecane rozwigzania konstrukcyjne to:

a. Torowisko dwutorowe o rozstawie toréw 1000 mm, wydzielone, o konstrukcji
podsypkowej, zaprojektowane po istniejgcej trasie z niewielkg korektg uktadu
geometrycznego, mozliwg do zastosowania w istniejgcych warunkach terenowych. Na
torze wspdlnym z jezdnig przechytka toru na tuku powinna by¢ dostosowana do
pochylenia poprzecznego jezdni.

b. Torowisko powinno by¢ wykonane z zastosowaniem szyn rowkowych 60R2 (gatunek
stali R260) na podkfadach strunobetonowych, w systemie przytwierdzenia sprezystego
typu SB. Pomiedzy szyng a podktadem nalezy zastosowac przektadke podszynows.

c. Torowisko w tfukach powinno by¢ zaprojektowane z szyn 60R2 utwardzanych
powierzchniowo o obnizonej zawartosci wegla, np. szyny ze stali gat. R290GHT.

d. Wtérny modut odksztatcenia podtoza, badany na poziomie spodu podbudowy
pomocniczej (warstwy ochronnej) torowiska nie moze by¢ mniejszy niz E2,v=45 MPa.

e. Wtérny modut odksztatcenia podbudowy pomocniczej (warstwy ochronnej) torowiska,

badany na poziomie spodu zasadniczej podbudowy torowiska nie powinien by¢
mniejszy niz E2,v=120 MPa. Grubos¢ podbudowy pomocniczej nie moze by¢ mniejsza
niz 20 cm. Podbudowa pomocnicza powinna by¢ uktadana na wyprofilowanym podtozu
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z nachyleniami poprzecznymi o wartosci 3 — 5% w kierunku drenazu. Podbudowa
pomocnicza powinna uniemozliwia¢ migracje drobnych czastek gruntéow podfoza w
podsypke. Na pomocniczg podbudowe torowiska nalezy zastosowaé kruszywo
naturalne o wymiarze 0/31,5 mm (nie moze by¢ sztuczne ani z recyklingu), ze skaty
jednego rodzaju.

f. Podsypka torowiska powinna by¢ wykonana z zastosowaniem kruszywa naturalnego
tamanego — ttuczen 31,5/50 klasy 1, gatunku 1 wg 1d-110. Grubo$¢ podsypki, po
zageszczeniu, mierzona pod szyng powinna wynosi¢ min. 20 cm.

g. Na projektowanym odcinku nalezy zastosowa¢ mate antywibracyjna.

h. Tor nalezy projektowad jako bezstykowy, spawany termitowo metoda SoWosS.

i. Torowisko na obiekcie mostowym powinno by¢ projektowane indywidualnie
z zachowaniem warunkow maksymalnego bezpieczenstwa.

j. Nawierzchnia torowiska zabudowanego (poza skrzyzowaniem toréw z jezdnig) powinna
by¢ zaprojektowana w konstrukcji prefabrykowanych ptyt EPT na podbudowie z betonu
cementowego.

k. Nawierzchnia torowiska krzyzujgcego sie z jezdnig powinna by¢ wykonana z masy
mineralno-asfaltowej (beton asfaltowy i SMA) na podbudowie z betonu cementowego.

I.  Nawierzchnie przejs¢ dla pieszych przez tory powinny byé wykonane z betonowej kostki
brukowej na podbudowie z betonu cementowego oraz z prefabrykowanych ptyt EPT
(przejscie przez torowisko w al. Grunwaldzkiej).

m. Na styku szyny i zabudowy torowiska nawierzchnig drogowg zastosowaé obustronne
uszczelnienie zapobiegajgce wnikaniu wody w torowisko.

n. W tukach nalezy przewidzie¢ zastosowanie automatycznych smarownic torowych,
zapewniajgcych ograniczenie hatasu oraz zuzycie szyn.

0. Odwodnienie powierzchniowe i wgtebne toréw powinno by¢ przytgczone do miejskiej
kanalizacji deszczowej.

p. Odseparowaé torowisko od jezdni poprzez obustronne zastosowanie pojedynczych linii
ciggtych.

Przedstawiona powyzej charakterystyka zakresu przebudowy zastata ustalona wstepnie. llosci
przedstawionych parametrow bedg wynika¢ z przeprowadzonej wizji w terenie oraz
szczegdtowych rozwigzan przyjetych przez Wykonawce w dokumentacji projektowej
podlegajgcej zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego oraz witasciciela infrastruktury torowej
i trakcyjnej — Spodtke z 0. 0. Tramwaje Elblgskie.

3. Warunki wstepne do opracowania dokumentacji projektowej — sie¢ trakcyjna gérna.

a. Wymiana zawieszen poprzecznych sieci trakcyjnej gérnej z przebudowg sieci ptaskiej na
potskompensowang.

b. Wymiana stupdw trakcyjnych kolidujgcych i niespetniajgcych wymagan nosnosci.

c. Przebudowa sieci powrotnej w remontowanym torowisku (potgczenia wyrownawcze
wzdtuzne i poprzeczne), zgodnie z wymogami normy PN-EN 50122-2:2011E.



. Jako konstrukcje wsporcze nowo posadowione nalezy zaprojektowac stupy trakcyjne

(trakcyjno-oswietleniowe) stalowe, rurowe zbiezne, ocynkowane i pomalowane
dwukrotnie farbg nawierzchniowg w kolorze RAL 7024. Nalezy zastosowac stupy do
posadowienia w fundamencie wylewanym betonem z gniazdem o gtebokosci od 130
do 150 cm. Stupy nalezy zaprojektowac z pasem ochronnym w strefie styku z gruntem
(nawierzchnig), wykonanym ze stali nierdzewnej.

. Geometrie sieci trakcyjnej gérnej nalezy dostosowaé do wymogdéw normy PN-K 92002

(wysokos$¢ zawieszenia sieci, odsuwy, rozmieszczenie potfgczenn wyréwnawczych
goérnych, itp.).

Siec trakcyjng gérng na odcinku prostym nalezy zaprojektowac jako 2x (L95 + DjpS100).
Natomiast na skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej — ul. 3-go Maja jako 2x DjpS100.

. Ewentualne nowe projektowane konstrukcje wsporcze nalezy lokalizowaé w pasie

drogowym.

. Maksymalna rozpietos¢ przesta dla projektowanego odcinka nie powinna przekroczyé

wartosci 40 m.

Projektowane konstrukcje nosne nalezy zaprojektowac jako zawieszenia poprzeczne
z lin stalowych nierdzewnych, z wykorzystaniem istniejgcych i projektowanych
konstrukcji wsporczych.

Kompensacje drutu jezdnego (jednostronng) nalezy zaprojektowac z wykorzystaniem
sprezynowych urzadzen naprezajacych, indywidualng dla kazdego z toréw.

Nalezy zastosowad typowy osprzet do budowy sieci trakcyjnej tramwajowej.

4. Wytyczne i zakres rozwigzan do ujecia w dokumentacji projektowej - zakres branzy

drogowej i infrastruktury drogowej

a. Otworzenie nawierzchni jezdni w niezbednym zakresie oraz odnowa jezdni w obszarze

skrzyzowania Al. Grunwaldzka z ul. Polng

b. Stata organizacja ruchu w obrebie opracowania, obejmujgca odnowienie i

5.

optymalizacje oznakowania pionowego i poziomego na przedmiotowym odcinku, w
tym w obrebie przejs¢ dla pieszych z uwzglednieniem zmian wynikajacych z
przebudowy torowiska tramwajowego oraz istniejgcych warunkéw ruchu

Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowanym zamierzeniem.

Opracowana dokumentacja projektowa oraz realizacja robdt muszg by¢ zgodne

z nastepujgcymi przepisami i dokumentami normatywnymi:

a.

b
C.
d.
e

Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

Ustawa z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2001 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego (Dz.U. 2021 poz. 2454);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518);



g. PN-K-92002:1997 — Komunikacja miejska. Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa.
Wymagania.

h. PN-EN 50122-1:2011E - Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne.
Bezpieczeristwo elektryczne, uziemianie i sie¢ powrotna Czeéé 1: Srodki ochrony przed
porazeniem elektrycznym.

i. PN-EN 50122-2:2011E - Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne.
Bezpieczenstwo elektryczne, uziemianie i sie¢ powrotna Cze$¢ 2: Srodki ochrony przed
skutkami pragdow btgdzacych powodowanych przez systemy trakcji pragdu statego.

j- PN-EN 50526-1:2012E - Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Ograniczniki
przepie¢ pradu statego i urzadzenia ograniczajgce napiecie. Cze$s¢ 1: Ograniczniki
przepiec pradu statego.

k. PN-EN 50526-2:2014E - Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Ograniczniki
przepie¢ pradu statego i urzadzenia ograniczajgce napiecie. Cze$¢ 2: Urzadzenia
ograniczajgce napiecie.

l.  Wytyczne techniczne projektowania budowy i utrzymania toréw tramwajowych,
Warszawa 1983 r., wprowadzone przez Ministerstwo Administracji, Gospodarki
Terenowej i Ochrony Srodowiska, Departament Komunikacji Miejskiej i Drég.

m. WR-D-43-3: Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego, Czes¢ 3:
Projektowanie transportu tramwajowego, Wzorce i standardy rekomendowane przez
Ministra Wtasciwego ds. transportu, 2023 .

n. Inne obowigzujgce przepisy w tym zakresie.

6. Uwagi.

Przedstawiona powyzej charakterystyka zakresu przebudowy zastata ustalona wstepnie.
Ostateczny zakres przebudowy rzeczowy i ilosciowy bedzie wynikat z przeprowadzonej
wizji w terenie oraz szczegétowych rozwigzan przyjetych przez Wykonawce w
dokumentacji projektowej, uzgadnianych na biezgco z wtascicielem infrastruktury
trakcyjnej, Spdétkg z o.0. Tramwaje Elblgskie, Departamentem Zarzagd Drég Urzedu
Miejskiego w Elblggu oraz z Zarzadem Komunikacji Miejskiej w Elblggu w zakresie
lokalizacji przystankéw tramwajowych.

Projektowane rozwigzania techniczne i sposdb prowadzenia robdt budowlanych musza
by¢ zgodne z zasadg DNSH (nie czy powaznych szkdd) i zapewniaé¢ m.in. mozliwos¢
realizacji projektu w sposdb:

e przyjazny srodowisku poprzez odpowiedzialne zarzgdzanie odpadami generowanymi
w projekcie/ lub na potrzeby projektu podczas ich catego cyklu zycia (prewencja,
redukcja, recykling i ponowne uzycie), m.in.: stosowanie materiatéw z recyklingu;
obnizenie emisji z transportu materiatéw ciezkich,

e gwarantujgcy odpornos¢ wspartej infrastruktury na zagrozenia klimatyczne i
katastrofy naturalne,

e niepowodujgcy degradacji naturalnych siedlisk.

W ramach potwierdzenia spetnienia zasady ,nie czyn powaznych szkéd” nalezy odnies¢
sie do Oceny ,,Do No Significant Harm” (DNSH) dla rodzajéw dziatan, poprzez wypetnienie
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dokumentu ,Ocena DNSH”, ktdry stanowi Zatgcznik nr 2 do projektu Umowy. Uzupetnienia
wymagajg zapisy kolumny ‘Uzasadnienie, w przypadku gdy zaznaczone pole "Nie" oraz
kolumny Uzasadnienie merytoryczne w wierszach zaznaczonych na zétto.

Ponadto w ramach projektowanych rozwigzan nalezy dazy¢ do ich zgodnosci z zasadami

inicjatywy Nowy Europejski Bauhaus (z ang. New European Bauhaus, NEB). NEB jest

horyzontalnym  projektem  ekologiczno-gospodarczo-kulturalnym,  stanowigcym
praktyczng realizacje zatozen Europejskiego Zielonego tadu w przestrzeni mieszkalnej.

Zgodnos¢ z NEB zapewnia sie poprzez wypetnienie trzech podstawowych wartosci, takich

jak:

e zrownowazenie $rodowiskowe/balans srodowiskowy, w tym m.in. wkomponowanie
elementéw przyrody w tkanke miejska, zbilansowanie stref zabudowy miejskiej
dbatoscig o réznorodnos¢ biologiczng,

e estetyka - uwzglednianie - poza funkcjonalnoscig - réwniez elementéw kompozycji
architektonicznej uwzgledniajgcej harmonie, dbato$¢ o jakos¢ i styl przestrzeni -
rozwigzania oparte o aspekty przyrodnicze,

e wigczenie spoteczne - tworzenie przestrzeni publicznej zachowujacej funkcje
przyrodnicze z uwzglednieniem aspektu réwnosci i dostepnosci.



