Zatacznik B. do Zmiany Tresci SWZ Nr 1
Zatacznik Nr 2 do umowy
Ocena DNSH

Ocena ,nie czyn powaznych szkdd” - Do No Significant Harm - (DNSH) dla rodzajow dziatan

Etap 1: przeanalizowanie szesciu celéw srodowiskowych celem okreslenia tych, ktére wymagaja
merytorycznej oceny

Jezeli nie:

a. Srodek nie ma zadnego albo nie ma znaczacego przewidywalnego wptywu na cel
srodowiskowy zwigzanego z bezposrednimi i pierwotnymi posrednimi skutkami srodka w
catym jego cyklu zycia, ze wzgledu na swdj charakter, i jako taki uznaje sie go za zgodny z
zasada ,,nie czyn powaznych szkdd” w odniesieniu do odpowiedniego celu;

b. srodek jest monitorowany jako wspierajgcy cel zwigzany ze zmiang klimatu lub cel
srodowiskowy o wspétczynniku 100 % i jako taki uznaje sie go za zgodny z zasadg , nie czyn
powaznych szkéd” w odniesieniu do odpowiedniego celu;

c. srodek wnosi ,,istotny wktad” w realizacje celu Srodowiskowego zgodnie z
rozporzgdzeniem w sprawie systematyki i jako taki uznaje sie go za zgodny z zasada

»hie czyn powaznych szkéd” w odniesieniu do odpowiedniego celu.

Jezeli tak:

Etap 2: przedstawienie merytorycznej oceny zgodnosci z zasadg ,,nie czyn powaznych szkéd” w
odniesieniu do tych celéw srodowiskowych, ktére jej wymagaja

Priorytet - Zrownowazona mobilnos¢ miejska

Rodzaje dziatan: Tworzenie i rozbudowa ekologicznych, zintegrowanych sieci transportu publicznego

Opis dziafania

W ramach dziatania przewiduje sie realizacje nastepujgcych typow inwestycji:

—zakup bezemisyjnego taboru tramwajowego i trolejbusowego i autobusowego;

—budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego i komplementarnych form
mobilnos¢ (ruch pieszy, rowerowy, oraz inne aktywne formy mobilnosci), w tym integracja réznych form mobilnosci
w postaci centréw przesiadkowych dla transportu publicznego;

—infrastruktura tadowania/tankowania samochoddw zeroemisyjnych, spetniajgcej wymogi Dyrektywy 2014/94/UE
oraz zapewniajgcej niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich uzytkownikéw — jezeli nie ma mozliwosci
finansowania inwestycji ze zrédet prywatnych lub z pomocy zwrotnej, a inwestycja uzasadniona jest odpowiednig
analiza popytu.

W ramach planowanych przedsiewzieé nie planuje sie inwestycji dotyczgcej infrastruktury drogowej, stuzacej
indywidualnemu ruchowi samochodowemu, z wytgczeniem parkingdw P+R (,,parkuj i jedz”), dla ktérych wsparcie
bedzie mozliwe pod warunkiem zlokalizowania ich na obrzezach miast, w miejscach zapewniajgcych odpowiednig
integracje z publicznym transportem zbiorowym. Przewiduje sie rdwniez inwestycje dotyczgce digitalizacji systemu
mobilnosci w miescie (ITS, wspodlne bilety, informacja i planowanie podrdézy, powigzane z wdrazaniem integracji
taryfowej oraz koncepcji ,,Mobilnos¢ jako ustuga”).




Etap 1. Analiza szesciu celow srodowiskowych, celem okreslenia tych ktdre wymagajg merytorycznej oceny

Czes¢ 1 Lista kontrolna

Prosze wskazac, ktore sposréd wymienionych
ponizej celéw srodowiskowych wigz3 sie z

koniecznoscig poddania srodka merytorycznej

ocenie pod katem zgodnosci z zasadg ,,nie czyn

powaznych szkéd”

ta

ni

Uzasadnienie, w przypadku gdy zaznaczone pole "Nie"

tagodzenie zmian
klimatu

Zakup bezemisyjnego
taboru tramwajowego i
trolejbusowego i
autobusowego

Charakter planowanych inwestycji (wdrazanie
nowoczesnych, zero- i niskoemisyjnych rozwigzan w
sektorze transportu zbiorowego) nalezy uznaé za znaczacy
wktad w tagodzenie zmiany klimatu, gdyz w/w dziatania w
istotny sposdb powinny przyczynic sie, co najmniej do
ograniczania emisji gazéw cieplarnianych, jakie mogtyby
zosta¢ wyemitowane w trakcie eksploatacji
konwencjonalnych srodkdéw transportu (np. pojazdy
spalinowe). Istotna zmiana jakosciowa dokona sie zatem
w zakresie zmniejszenia zuzycia paliw kopalnych, emisji
COzi innych zanieczyszczen ucigzliwych dla Srodowiska i
mieszkancéw m.in. poprzez zwiekszenie efektywnosci
energetycznej systemu transportowego. Oczekuje sie
wykorzystania pojazdéw napedzanych energig elektryczng
pochodzacg z OZE i zielonego wodoru. Nalezy tez odnies¢
sie do zmian w zakresie stosowania taboru spetniajgcego
normy emisyjne Euro 6 i jego kolejne wersje (6¢, 6d-Temp
i 6d), a od 2025 obowigzywac¢ bedzie norma Euro 7.
Dziatania promujace transport bezemisyjny kwalifikuja sie
do obszaru interwencji "Tabor na potrzeby czystego
transportu miejskiego" ze wspdtczynnikiem do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie
100%. Zatem realizacje w/w dziatania uznaje sie za
spetniajgce kryteria oceny zgodnosci z zasadg w
odniesieniu do celu Srodowiskowego, jakim jest
tagodzenie zmian klimatu.

Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury na
potrzeby transportu
zbiorowego i
komplementarnych form
mobilnos¢ (ruch pieszy,
rowerowy, oraz inne
aktywne formy
mobilnosci), w tym
integracja réznych form
mobilnosci w postaci

centréw przesiadkowych

Dziatania polegajace na inwestowaniu w infrastrukture na
potrzeby transportu zbiorowego i komplementarnych
form mobilnos¢ wpisujg sie w obszar interwencji
"Infrastruktura na potrzeby czystego transportu
miejskiego" ze wspdtczynnikiem do obliczania wsparcia na
cele zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie 100%.
Charakter planowanych inwestycji (budowa, przebudowa i
modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu
zbiorowego i komplementarnych form mobilnos¢), pod
warunkiem ze odnosic sie bedzie do infrastruktury
umozliwiajgcej eksploatacje taboru bezemisyjnego,
wskazuje réwniez na istotny wktad w tagodzenie zmiany

klimatu (np. poprzez ograniczanie emisji gazow




dla transportu
publicznego

cieplarnianych, w tym emisji COzi innych zanieczyszczen
ucigzliwych dla srodowiska i mieszkaricow, zmniejszenia
zuzycia paliw kopalnych). W przypadku projektéw
nakierowanych na budowe, przebudowe lub modernizacje
infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego i
komplementarnych form mobilnos¢, na etapie
prowadzonych prac budowlanych mogg zosta¢ emitowane
gazy cieplarniane i pyly, co zwigzane bedzie, np. z
przygotowaniem placu budowy, eksploatacjg maszyn.
Przewidywanym rezultatem dziatania bedzie zwiekszenie
zrownowazonej mobilnosci mieszkaricéw i lepszej
kondycji ekologicznej tych obszaréw, w zwigzku z tym
nalezy spodziewac sie, ze w perspektywie
dtugoterminowej realizacja dziatania nie bedzie
negatywnie oddziatywac na srodowisko. Generalnie
projekty ukierunkowane na zréwnowazony mobilny
transport powinny przyczynic sie do zmniejszenia emisji
gazoéw cieplarnianych wskutek zmniejszenia udziatu
transportu indywidualnego na korzys¢ zwiekszenia udziatu
transportu miejskiego. Dla przedsiewzie¢ wspieranych w
ramach dziatania przewiduje sie ich weryfikacje pod
katem koniecznosci uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, a takze pod katem koniecznosci
przeprowadzenia ocen oddziatywania na srodowisko
(00S), zgodnie z dyrektywg 2011/92/UE, tak aby na etapie
planowania, realizacji, eksploataciji i likwidacji byty one
optymalnie przystosowane do postepujacych zmian
klimatu, jak réwniez by nie powodowaty zwiekszenia
wrazliwosci elementéw srodowiska na zmiany klimatu.

Infrastruktura
tadowania/tankowania
samochoddw
zeroemisyjnych,
spetniajacej wymogi
Dyrektywy 2014/94/UE
oraz zapewniajacej
niedyskryminacyjny
dostep dla wszystkich
uzytkownikéw

Dziatanie kwalifikuje sie do objecia go obszarem
interwencji "Infrastruktura paliw alternatywnych", jezeli
cel dziatania jest zgodny z dyrektywg (UE) 2018/2001 w
sprawie promowania stosowania energii ze Zzrédet
odnawialnych. Zatem realizacje w/w dziatania mozna
uznac sie za spetfniajace kryteria oceny zgodnosci z
zasada ,nie czyn powaznych szkéd” w odniesieniu do celu
Srodowiskowego.

Adaptacja do zmian
klimatu

Zakup bezemisyjnego
taboru tramwajowego i
trolejbusowego i
autobusowego

Charakter planowanych inwestycji (wdrazanie
nowoczesnych, zero- i niskoemisyjnych rozwigzan w
sektorze transportu zbiorowego) nalezy uzna¢ za znaczacy
wktad w tagodzenie zmiany klimatu, gdyz w/w dziatania w
istotny sposdb powinny przyczynic sie, co najmniej do
ograniczania emisji gazéw cieplarnianych, jakie mogtyby
zosta¢ wyemitowane w trakcie eksploatacji
konwencjonalnych srodkéw transportu (np. pojazdy
spalinowe). Istotna zmiana jakoSciowa dokona sie zatem

w zakresie zmniejszenia zuzycia paliw kopalnych, emisji




COzi innych zanieczyszczen ucigzliwych dla Srodowiska i
mieszkancéw m.in. poprzez zwiekszenie efektywnosci
energetycznej systemu transportowego. Dziatania
promujace transport bezemisyjny kwalifikujg sie do
obszaru interwencji "Tabor na potrzeby czystego
transportu miejskiego" ze wspdtczynnikiem do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie
100%. Zatem realizacje w/w dziatania uznaje sie za
spetniajgcy kryteria oceny zgodnosci z zasadg w
odniesieniu do celu Srodowiskowego, jakim jest adaptacja
do zmian klimatu.

Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury na
potrzeby transportu
zbiorowego i
komplementarnych form
mobilnos¢ (ruch pieszy,
rowerowy, oraz inne
aktywne formy
mobilnosci), w tym
integracja roznych form
mobilnosci w postaci
centréw przesiadkowych
dla transportu
publicznego

Dziatania polegajace na inwestowaniu w infrastrukture na
potrzeby transportu zbiorowego i komplementarnych
form mobilnos¢ wpisuja sie w obszar interwencji
"Infrastruktura na potrzeby czystego transportu
miejskiego" ze wspdtczynnikiem do obliczania wsparcia na
cele zwigzane ze zmiang klimatu na poziomie 100%, zatem
zgodnie z Rozporzgdzeniem Ogdlnym (CPR), dziatanie to
uznaje sie za zgodne z zasadg w odniesieniu do tego celu.
Charakter planowanych inwestycji (budowa, przebudowa i
modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu
zbiorowego i komplementarnych form mobilnos¢), pod
warunkiem ze odnosic sie bedzie do infrastruktury
umozliwiajgcej eksploatacje taboru bezemisyjnego,
wskazuje réwniez na istotny wktad w tagodzenie zmiany
klimatu (np. poprzez ograniczanie emisji gazow
cieplarnianych, w tym emisji COzi innych zanieczyszczen
ucigzliwych dla srodowiska i mieszkaricow, zmniejszenia
zuzycia paliw kopalnych). W przypadku projektéw
nakierowanych na budowe, przebudowe lub modernizacje
infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego i
komplementarnych form mobilnosé, na etapie
prowadzonych prac budowlanych moga zosta¢ emitowane
gazy cieplarniane i pyly, co zwigzane bedzie, np. z
przygotowaniem placu budowy, eksploatacjg maszyn.
Przewidywanym rezultatem dziatania bedzie zwiekszenie
zrownowazonej mobilnosci mieszkancéw i lepszej
kondycji ekologicznej tych obszaréw, w zwigzku z tym
nalezy spodziewac sie, ze w perspektywie
dtugoterminowej realizacja dziatania nie bedzie
negatywnie oddziatywac na srodowisko. Generalnie
projekty ukierunkowane na zréwnowazony mobilny
transport powinny przyczynic sie do zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych wskutek zmniejszenia udziatu
transportu indywidualnego na korzysc zwiekszenia udziatu
transportu miejskiego. Dla przedsiewzie¢ wspieranych w
ramach dziatania przewiduje sie ich weryfikacje pod
katem koniecznosci uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, a takze pod katem koniecznosci
przeprowadzenia ocen oddziatywania na srodowisko
(00S), zgodnie z dyrektywa 2011/92/UE, tak aby na etapie

planowania, realizacji, eksploataciji i likwidacji byty one




optymalnie przystosowane do postepujgcych zmian
klimatu, jak réwniez by nie powodowaty zwiekszenia
wrazliwosci elementéw srodowiska na zmiany klimatu.

Infrastruktura
tadowania/tankowania
samochoddéw
zeroemisyjnych,
spetniajgcej wymogi
Dyrektywy 2014/94/UE
oraz zapewniajacej
niedyskryminacyjny
dostep dla wszystkich
uzytkownikow

Dziatanie kwalifikuje sie do objecia go obszarem
interwenc;ji "Infrastruktura paliw alternatywnych".
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ogdlnym (CPR), w/w obszar
mozna wykorzysta¢ w odniesieniu do elementéw dziatan
zwigzanych z interwencjami w zakresie paliw
alternatywnych, w tym fadowania pojazdéw
elektrycznych, lub transportu publicznego), jezeli cel
dziatania jest zgodny z dyrektywg (UE) 2018/2001 w
sprawie promowania stosowania energii ze zrédet
odnawialnych. Obszar ten scharakteryzowano
wspotczynnikiem zmiany klimatu na poziomie 100%.
Przewiduje sie, ze po zrealizowaniu w/w dziatania,
posrednio i bezposrednio, w perspektywie
dtugoterminowej realizacja zadania moze miec pozytywny
wptyw na klimat, w zwigzku z potencjalnym zwiekszaniem
udziatu pojazdow napedzanych alternatywnie (pojazdy
zeroemisyjne). Moze to potencjalnie zmniejszy¢ emisje
zanieczyszczen do powietrza, z ktorych czesc przenika
potem do wdd. Dodatkowo, planowane dziatania bedg
spetnia¢ wymogi Dyrektywy 2014/94/UE w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Dziatanie to
uznaje sie za zgodne z zasadg w odniesieniu do tego celu.

Zréwnowazone
wykorzystanie i ochrona
zasobow wodnych i
morskich

Zakup bezemisyjnego
taboru tramwajowego i
trolejbusowego i
autobusowego

Dziatanie nie powinno mie¢ zadnego albo nie bedzie mie¢
znaczacego przewidywalnego wptywu na cel
Srodowiskowy zrownowazone wykorzystanie i ochrona
zasobow wodnych i morskich, zwigzanego z
bezposrednimi i pierwotnymi posrednimi skutkami
dziatania w catym jego cyklu zycia, ze wzgledu na swéj
charakter, i jako taki uznaje sie go za zgodny z zasadg w
odniesieniu do analizowanego celu. Nie przewiduje sie,
aby w/w dziatan negatywnie wptywaty na wody i ich
jakos¢. Przewiduje sie, ze realizacja omawianych
przedsiewzie¢ powinna przyczynic sie do znaczacego
ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych, a
zatem powodowacé posredni pozytywny wptyw na stan i
jakos¢ wod. Wprowadzanie taboru bezemisyjnego
powinno ograniczy¢ ilosci zanieczyszczerh emitowanych do
Srodowiska, takich jak np. dwutlenek siarki, tlenki azotu,
dwutlenek wegla oraz réznego rodzaju pyty, ktére
posrednio mogtyby przedostawac sie do wod w wyniku
depozycji suchej (pyty) lub mokrej (opady), a nastepnie
kierowane i wprowadzane do wadd.




Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury na
potrzeby transportu
zbiorowego i
komplementarnych form
mobilnos¢ (ruch pieszy,
rowerowy, oraz inne
aktywne formy
mobilnosci), w tym
integracja réoznych form
mobilnosci w postaci
centréw przesiadkowych
dla transportu
publicznego

Dziatanie nie powinno mie¢ zadnego albo nie bedzie mie¢
znaczacego przewidywalnego wptywu na cel
Srodowiskowy zrownowazone wykorzystanie i ochrona
zasobow wodnych i morskich, zwigzanego z
bezposrednimi i pierwotnymi posrednimi skutkami
dziatania w catym jego cyklu zycia, ze wzgledu na swéj
charakter, i jako taki uznaje sie go za zgodny z zasadg w
odniesieniu do analizowanego celu. Na podstawie analizy
charakterystyki przewidywanych przedsiewzie¢ mozna
spodziewac sie ewentualnych oddziatywan na etapie
budowy, przebudowy lub modernizacji infrastruktury.
Wowczas mogg wstgpic¢ potencjalne zagrozenia dla wéd
podziemnych, zwigzane z ewentualnymi przypadkami
rozlania substancji (paliwa, oleje, smary) na powierzchni
terenu, ktéra wraz z infiltrujgcymi opadami przedostawacd
sie moze do wdod podziemnych. Ewentualny wptyw prac
budowlanych na srodowisko gruntowo-wodne bedzie
krétkotrwaty i przemijajgcy i nie spowoduje zmiany
stosunkéw wodnych na danym terenie. Nie powinien
pogorszy¢ sie rowniez ogolny stan wdd. Nie
zidentyfikowano ryzyka degradacji Srodowiska zwigzanego
z zachowaniem jakosci wody i deficytem wody. Nie s3 to
przedsiewziecia wodochtonne ani generujace
powstawanie znacznych ilosci sciekow.

Infrastruktura
tadowania/tankowania
samochoddéw
zeroemisyjnych,
spetniajgcej wymogi
Dyrektywy 2014/94/UE
oraz zapewniajacej
niedyskryminacyjny
dostep dla wszystkich
uzytkownikéw

Dziatanie nie powinno mie¢ zadnego albo nie bedzie mie¢
znaczacego przewidywalnego wptywu na cel
Srodowiskowy zrownowazone wykorzystanie i ochrona
zasobow wodnych i morskich, zwigzanego z
bezposrednimi i pierwotnymi posrednimi skutkami
dziatania w catym jego cyklu zycia, ze wzgledu na swéj
charakter, i jako taki uznaje sie go za zgodny z zasadg w
odniesieniu do analizowanego celu. W ramach
planowanych dziatan przewiduje sie, ze potencjalne
negatywne oddziatywanie moze wystgpic na etapie
budowy lub rozbudowy infrastruktury
tadowania/tankowania samochoddéw zeroemisyjnych,
spetniajacej wymogi Dyrektywy 2014/94/UE oraz
zapewniajgcej niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich
uzytkownikéw. Bedzie to prawdopodobnie zwigzane ze
zwiekszonym ryzykiem przedostawania sie do wod
zanieczyszczen (np. ptyny eksploatacyjne z maszyn i
urzadzen budowlanych, wykonywanie wykopow i ich
odwodnienie) podczas prac budowlanych
(niezabezpieczone powierzchnie, awaria urzadzen).
Potencjalne oddziatywanie bedzie wystepowac lokalnie,
na niewielkim obszarze (ograniczonym do miejsca
prowadzonych prac), tylko w trakcie prowadzonych prac
budowlanych. Ewentualne negatywne oddziatywania
wystepujgce podczas awarii urzgdzen powinny by¢
tymczasowe i ustgpi¢ w chwili naprawy urzadzen/maszyn.

Przewiduje sie, ze po zrealizowaniu inwestycji, posrednio i




bezposrednio, w perspektywie dfugoterminowej,
realizacja dziatan bedzie miata pozytywny wptyw na
Srodowisko wodne, w zwigzku z prawdopodobnym
zwiekszaniem w transporcie udziatu paliw
alternatywnych. Powinno to spowodowaé zmniejszenie
emisji zanieczyszczen do powietrza, z ktérych czes¢
przenika potem do wdd.

Gospodarka o obiegu
zamknietym, w tym
zapobieganie
powstawaniu odpadéw
i recykling

Zakup bezemisyjnego
taboru tramwajowego i
trolejbusowego i
autobusowego

Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury na
potrzeby transportu
zbiorowego i
komplementarnych form
mobilnos¢ (ruch pieszy,
rowerowy, oraz inne
aktywne formy
mobilnosci), w tym
integracja roznych form
mobilnosci w postaci
centréw przesiadkowych
dla transportu

Ze wzgledu na swdj charakter i zakres projektowanych
inwestycji, dziatanie nie powinno mie¢ zadnego albo nie
miec znaczgcego przewidywalnego wptywu na cel
Srodowiskowy gospodarka o obiegu zamknietym, w
zapobieganie powstawaniu odpaddw i recykling,
zwigzanego z bezposrednimi i pierwotnymi posrednimi
skutkami Srodka w catym jego cyklu zycia, i jako taki
uznaje sie go za zgodny z zasadg w odniesieniu do
omawianego celu.

publicznego

Infrastruktura Ze wzgledu na swaj charakter i zakres projektowanych
tadowania/tankowania inwestycji, dziatanie nie powinno mie¢ zadnego albo nie
samochodéw miec znaczgcego przewidywalnego wptywu na cel

zeroemisyjnych,
spetniajgcej wymogi
Dyrektywy 2014/94/UE
oraz zapewnhiajgcej
niedyskryminacyjny
dostep dla wszystkich
uzytkownikéw

Srodowiskowy gospodarka o obiegu zamknietym, w tym
zapobieganie powstawaniu odpaddw i recykling,
zwigzanego z bezposrednimi i pierwotnymi posrednimi
skutkami sSrodka w catym jego cyklu zycia, i jako taki
uznaje sie go za zgodny z zasadg w odniesieniu do
omawianego celu.

Zapobieganie
zanieczyszczeniom
powietrza, wody lub
gleby i jego kontrola

Zakup bezemisyjnego
taboru tramwajowego i
trolejbusowego i
autobusowego

Rozpatrujac zakres planowanych inwestycji mozna
stwierdzié, ze realizacja dziatania nie powinna
doprowadzi¢ do zwiekszenia poziomu emisji
zanieczyszczen do powietrza, wody lub gleby. Realizacja
dziatan powinna istotnie pozytywnie wptynaé na stan
Srodowiska (powietrza, wody lub gleby), w szczegdlnosci
w perspektywie dtugoterminowej poprzez zwiekszenie
udziatu bezemisyjnego taboru tramwajowego i
trolejbusowego. Rozwdj taboru bezemisyjnego powinno
przyczyni¢ sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen do
powietrza (m.in. pytéw (PM), tlenkéw azotu (NOx), tlenku
wegla (CO), lotnych zwigzkéw organicznych (LZO),

weglowodordéw (HC)), a takze do ograniczenia emisji




hatasu. W wyniku realizacji inwestycji zmniejszeniu
ulegnie rowniez oddziatywanie na wody i gleby w zwigzku
ze zmniejszonym udziatem w sptywach opadowych i
roztopowych zanieczyszczen pochodzacych ze spalin,
Scierania sie opon, hamulcéw, nawierzchni.

Zgodnie ze wskazaniami Komisji Europejskiej, emisje
zanieczyszczen powietrza pochodzace z transportu, ktére
sg szkodliwe dla zdrowia i sSrodowiska, powinny
niezwtocznie zostaé znacznie zmniejszone. Mozna to
0siggnac za pomocg wielu réznych inicjatyw politycznych,
w tym za pomocg dziata wspierajgcych przejscie na
transport publiczny oraz poprzez wykorzystanie zamowien
publicznych do promowania pojazdéw bezemisyjnych.
Mozna zatem uznaé, ze realizacja dziatania powinna
pozytywnie istotnie wptyna¢ na cel srodowiskowy
zapobieganie zanieczyszczeniom powietrza, wody lub
gleby i jego kontrola. Przez pozytywny, istotny wktad w
ochrone srodowiska mozna rozumiec dziatania
zapobiegajgce zanieczyszczeniom za pomocg $rodka:
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza, wody i
gleby, innych niz emisje gazéw cieplarnianych.

Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury na
potrzeby transportu
zbiorowego i
komplementarnych form
mobilnos¢ (ruch pieszy,
rowerowy, oraz inne
aktywne formy
mobilnosci), w tym
integracja roznych form
mobilnosci w postaci
centréow przesiadkowych
dla transportu
publicznego

Nie oczekuje sie, ze realizacja inwestycji w ramach dziatan
dotyczacych budowy, przebudowy i modernizacji
infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego i
komplementarnych form mobilnos¢ doprowadzi do
istotnego zwiekszenia poziomu emisji zanieczyszczen do
powietrza, wody lub gleby. Potencjalnie, na etapie
budowy, przebudowy lub modernizacji moze dojs¢ do
potencjalnego uwalniania zanieczyszczen (np. podczas
awarii urzgdzen/maszyn), przy czym oddziatywanie do
bedzie miato charakter krétkotrwaty i ustgpi w chwili
ustgpienia awarii. Efekty realizacji w/w dziatan sg istotne
dla wypetniania priorytetdw zwigzanych z dziataniami
zapobiegajacymi zanieczyszczeniom powietrza, wody lub
gleby poprzez m.in. zwiekszenie udziatu transportu
publicznego, aktywizacji alternatywnych form mobilnosci
(np. ruch pieszy, rowerowy), co w perspektywie
dtugoterminowej, pozytywnie powinno wptynac¢ na
potencjalne zanieczyszczenia emitowane do sSrodowiska.
Nie nalezy spodziewac sie, aby realizacja planowanych
dziatan mogta negatywnie, dtugoterminowo wptywacé na
cel Srodowiskowy, zarowno w zwigzku z bezposrednimi,
jak i posrednimi efektami realizacji dziatania. Charakter
zaplanowanych przedsiewzie¢ nie wskazuje, aby dziatanie
miato znaczacy przewidywalny wptyw na cel
Srodowiskowy i jako taki uznaje sie go za zgodny z zasadg
,,nie czyn powaznych szkod”.




Infrastruktura
tadowania/tankowania
samochoddéw
zeroemisyjnych,
spetniajgcej wymogi
Dyrektywy 2014/94/UE
oraz zapewniajacej
niedyskryminacyjny
dostep dla wszystkich
uzytkownikéw

Charakter planowanych dziatan wskazuje, ze
przedsiewziecia dotyczgce infrastruktury
tadowania/tankowania samochodow zeroemisyjnych,
spetniajgcej wymogi Dyrektywy 2014/94/UE oraz
zapewniajgcej niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich
uzytkownikéw, powinny charakteryzowac sie co najmniej
neutralnym wptywem, wzglednie w perspektywie
dtugoterminowej i posrednio, pozytywnym wptywem na
Srodowisko. Przez pozytywny, istotny wktad w ochrone
Srodowiska mozna rozumieé dziatania zapobiegajace
zanieczyszczeniom za pomoca srodka: zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza, wody i gleby, innych niz
emisje gazow cieplarnianych. Efektem realizacji inwestycji
mozne byc¢ ograniczenie potencjalnej emisji
zanieczyszczen emitowanych w zwigzku z eksploatacja
pojazdéw benzynowych. Moze to zmniejszy¢ emisje
zanieczyszczen do powietrza, z ktorych czesc przenika
potem do wdd. Dodatkowo, planowane dziatania beda
spetnia¢ wymogi Dyrektywy 2014/94/UE w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, w ktorej
wskazano na dynamiczny rozwdj elektromobilnosci oraz
konieczno$¢ aktualizacji przepisdw prawnych w celu
utatwiania i zapewnienia innowacji technologicznych,
takich jak tadowanie bezprzewodowe i wymiana
akumulatorow. W zwigzku z tym nalezy spodziewac sie
dalszego rozwoju infrastruktury tadowania/tankowania
samochodéw zeroemisyjnych i ich przewidywanego
pozytywnego wptywu na srodowisko. Wobec powyzszych
nalezy stwierdzi¢, ze realizacja dziatania wnosi ,istotny
wktad” w realizacje omawianego celu sSrodowiskowego,
zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie systematyki i jako
taki uznaje sie go za zgodny z zasadg ,,nie czyn powaznych
szkod”.

Ochrona i odbudowa
bioréznorodnosci i
ekosystemow

Zakup bezemisyjnego
taboru tramwajowego i
trolejbusowego i
autobusowego

Nie przewiduje sie, ze realizacja dziatan dotyczacych
zakupu bezemisyjnego taboru tramwajowego i
trolejbusowego, a takze taboru autobusowego bedzie w
znacznym stopniu szkodliwa dla dobrego stanu i
odpornosci ekosystemow lub dla stanu zachowania
siedlisk i gatunkéw, w tym siedlisk i gatunkéw objetych
zakresem zainteresowania Unii. W perspektywie
dtugoterminowej, realizacja w/w dziatarh moze przyczynic
sie do poprawy jakosci przestrzeni miejskiej, zmniejszajac
ewentualne oddziatywania, jakie wywotuje transport
indywidualny. Stworzone zostang taficuchy
ekomobilnosci, poprawiajgce warunki przemieszczania
sie. Lepsze skomunikowane miast z obszarami
funkcjonalnymi, powinno wptyna¢ na ograniczenie
indywidualnego transportu samochodowego, szczegdlnie
w centrach miast. Mozna wskaza¢ natomiast niewielki
pozytywny wptyw na ochrone i odbudowe

bioréznorodnosci i ekosystemow w zwigzku ze




zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza,
ograniczeniem emisji hatasu oraz ograniczeniem emisji do
waod i gleb.

Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury na
potrzeby transportu
zbiorowego i
komplementarnych form
mobilnos¢ (ruch pieszy,
rowerowy, oraz inne
aktywne formy
mobilnosci), w tym
integracja réznych form
mobilnosci w postaci
centréw przesiadkowych
dla transportu

zeroemisyjnych,
spetniajgcej wymogi
Dyrektywy 2014/94/UE
oraz zapewniajacej
niedyskryminacyjny
dostep dla wszystkich
uzytkownikéw

publicznego

Infrastruktura Nie przewiduje sie, ze realizacja inwestycji dotyczacych
tadowania/tankowania infrastruktury tadowania/tankowania samochodéw
samochodéw zeroemisyjnych bedzie w znacznym stopniu szkodliwa dla

dobrego stanu i odpornosci ekosystemow lub dla stanu
zachowania siedlisk i gatunkdw, w tym siedlisk i gatunkéw
objetych zakresem zainteresowania Unii. Potencjalnie, w
nieznaczny sposéb mozna spodziewac sie ewentualnego
chwilowego i krotkotrwatego oddziatywania na
réznorodnosc biologiczng wynikajgcego z budowy lub
przebudowy infrastruktury (np. w zwigzku z hatasem,
drganiami moggce wywotac ptoszenie zwierzat). Ocenia
sie, ze generalnie inwestycje dotyczacych infrastruktury
tadowania/tankowania samochoddéw nie powinny
oddziatywac negatywnie na przyrode. Jedynie
oddziatywania negatywne na zielef miejskg moga
wystapi¢ w trakcie uktadania kabli zasilajgcych te punkty.
Dzieki podjeciu odpowiednich zabezpieczen
oddziatywania te mozna bedzie zredukowaé. W
perspektywie dtugoterminowej, posrednio realizacja w/w
dziatania moze przyczynic sie do poprawy jakosci
przestrzeni miejskiej, zmniejszajac ewentualne
oddziatywania, jakie wywotuje transport indywidualny (co
potwierdza prognoza oddziatywania na srodowisko
krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych).




Etap 2. W odniesieniu do celéw srodowiskowych, w przypadku ktérych w Etapie 1 udzielono odpowiedzi "tak",
przeprowadza sie ocene merytoryczng oceny zgodnosci z zasadg ,hie czyn powaznych szkéd”

Etap 2 Ocena merytoryczna

Pytania

nie

Uzasadnienie merytoryczne

Przejscie na gospodarke
0 obiegu zamknietym, w
tym zapobieganie
powstawaniu odpaddw i
ich recykling: Czy
oczekuje sie, ze srodek:
(i) prowadzi do
znacznego zwiekszenia
wytwarzania, spalania
lub unieszkodliwiania
odpadow, z wyjgtkiem
spalania odpadow
niebezpiecznych
nienadajgcych sie do
recyklingu lub (ii)
doprowadzi do
powazne;j
nieefektywnosci w
zakresie bezposredniego
lub posredniego
korzystania z
jakiegokolwiek zasobu
naturalnego na
dowolnym etapie jego
cyklu zycia, ktdra nie
zostanie ograniczona do
minimum za pomocg
odpowiednich srodkow
lub (iii) spowoduje
powazne i
dtugoterminowe szkody
dla srodowiska w
kontekscie gospodarki o
obiegu zamknietym

Zakup bezemisyjnego
taboru tramwajowego i
trolejbusowego i
autobusowego

Dziatanie nie powinno doprowadzi¢ posrednio do
znacznego zwiekszenia wytwarzania odpaddw. Dla
zuzytych baterii litowo-jonowych pochodzacych z
autobusow elektrycznych przewiduje sie stosowanie
nowoczesnych systemoéw recyklingu, regeneracji oraz
ponownego uzycia zaréwno catych urzadzen jak i
odzyskanych czesci/podzespotéow. Ewentualne
postepowanie ze zuzytymi bateriami z autobusdéw
elektrycznych winno odpowiada¢ wymogom Dyrektywy
Ramowej o Odpadach oraz Dyrektywy w sprawie Baterii i
Akumulatoréw oraz Zuzytych Baterii i Akumulatorow.
Dodatkowo, zgodnie z projektowanymi regulacjami w
gospodarce opakowaniami i odpadami opakowaniowymi,
wdrazajgcej do polskiego prawa nowe wymagania w
zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
(ROP), korzystanie z nowych zasobéw pierwiastkéw
metalicznych (lit, kobalt, nikiel) stosowanych w bateriach
litowo-jonowych powinno zostac ograniczone do
minimum. Dziatanie nie spowoduje znacznego zwiekszenia
spalania lub unieszkodliwiania odpaddw, z wyjatkiem
spalania odpaddw niebezpiecznych nienadajgcych sie do
recyklingu. Bezposrednim celem dziatania jest zakup
bezemisyjnego taboru tramwajowego i trolejbusowego, a
takze taboru autobusowego. Nie oczekuje sig, ze dziatanie
doprowadzi do powaznej nieefektywnosci w zakresie
bezposredniego lub posredniego korzystania z
jakiegokolwiek zasobu naturalnego na dowolnym etapie
jego cyklu zycia, ktdra nie zostanie ograniczona do
minimum za pomocg odpowiednich srodkdw i nie
spowoduje powaznych i dtugoterminowych szkdd dla
Srodowiska w kontekscie gospodarki o obiegu
zamknietym.

DOWODY POTWIERDZAJACE MERYTORYCZNA OCENE
POD KATEM ZGODNOSCI Z ZASADA "NIE CZYN
POWAZNYCH SZKOD"

1. W przypadku inwestycji publicznych dziatanie powinno
by¢ zgodne z kryteriami zielonych zamdwien publicznych
(np. opracowanie rachunku kosztéw cyklu zycia stuzgcemu

uwzglednieniu kosztow energetycznych i Srodowiskowych




w catym cyklu zycia pojazdu, tgcznie z kosztem emisji
gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen.

2. Dziatanie powinno by¢ zgodne z istniejgcymi
Swiatowymi, krajowymi, regionalnymi lub lokalnymi
planami ograniczenia zanieczyszczen, w tym na przyktad
Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci,
Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030,
Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska, Ustawa o
zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie.

3. Dziatanie powinno by¢ zgodne z wtasciwymi krajowymi i
regionalnymi planami gospodarki odpadami i programem
zapobiegania powstawaniu odpaddéw zgodnie z art. 28
dyrektywy 2008/98/WE zmienionej dyrektywg
2018/851/UE oraz, w stosownych przypadkach, wiasciwg
krajowa, regionalnga lub lokalng strategia dotyczaca
gospodarki o obiegu zamknietym.

4. Inwestycje powinny opieraé sie na odpowiednich
Planach Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) lub
innych dokumentach planowania mobilnosci przyjetych na
obszarze, na ktdrym realizowana jest inwestycja — zgodnie
z whasciwymi wymogami Umowy Partnerstwa.

5. W przypadku wymogu przyjecia SUMP, wymag ten
bedzie uznany za spetniony jezeli plan ten: bedzie
obejmowat wtasciwy funkcjonalny obszar miejski; bedzie
zgodny z obowigzujgcym komunikatem KE dotyczgcym
SUMP oraz wymogami okreslonymi we wtasciwym
obowigzujgcym rozporzadzeniu UE w sprawie sieci TEN-T;
bedzie przyjety przez organ witasciwy terytorialnie oraz
rzeczowo, w formie zapewniajgcej praktyczng realizacje
postanowien SUMP.

6. Dziatanie powinno byc¢ zgodne z zasadami
zrownowazonych produktéw oraz hierarchia
postepowania z odpadami, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zapobiegania powstawaniu odpadow.

Ochrona i odbudowa
bioréznorodnosci i
ekosystemow: Czy
przewiduje sie, ze
Srodek: (i) bedzie w
znacznym stopniu
szkodliwy dla dobrego
stanu i odpornosci
ekosystemow lub (ii)
bedzie szkodliwy dla
stanu zachowania
siedlisk i gatunkow, w
tym siedlisk i gatunkow
objetych zakresem
zainteresowania Unii?

Budowa, przebudowa i
modernizacja infrastruktury
na potrzeby transportu
zbiorowego i
komplementarnych form
mobilnos¢ (ruch pieszy,
rowerowy, oraz inne
aktywne formy mobilnosci),
w tym integracja réznych
form mobilnosci w postaci
centréw przesiadkowych dla
transportu publicznego

Nie przewiduje sie, ze realizacja projektowanych dziatan
bedzie w znacznym stopniu szkodliwa dla dobrego stanu i
odpornosci ekosystemow lub dla stanu zachowania
siedlisk i gatunkéw, w tym siedlisk i gatunkéw objetych
zakresem zainteresowania Unii. Zaktadajgc, ze inwestycje
dotyczyc bedg obszaréw miejskich, a wiec i tak juz miejsc
przeksztatconych antropogenicznie, ewentualne
oddziatywania na bioréznorodnosé (np. zwierzeta, rosliny)
nie powinny by¢ wyzsze niz te wywierane przez
Srodowiska miejskie. Potencjalnie mozna spodziewac sie
chwilowego i krotkotrwatego oddziatywania na
réznorodnosc biologiczng wynikajgcego z budowy lub
przebudowy infrastruktury (np. hatas, drgania moggace
wywotaé ptoszenie zwierzat, ktorych siedliska moga
znajdowac sie w poblizu projektowanej inwestycji). W
perspektywie dtugoterminowej, realizacja w/w dziatania

moze przyczynic¢ sie do poprawy jakosci przestrzeni




miejskiej, zmniejszajgc ewentualne oddziatywania, jakie
wywotuje transport indywidualny. Mozna wskazac
réwniez niewielki pozytywny wptyw na ochrone i
odbudowe bioréznorodnosci i ekosystemow w zwigzku ze
zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza i
ograniczeniem emisji hatasu.

DOWODY POTWIERDZAJACE MERYTORYCZNA OCENE
POD KATEM ZGODNOSCI Z ZASADA "NIE CZYN
POWAZNYCH SZKOD"

1. W przypadku inwestycji publicznych dziatanie powinno
by¢ zgodne z kryteriami zielonych zaméwien publicznych
(np. opracowanie mapy obszaru podlegajgcego budowie,
przebudowie lub modernizacji, uwzgledniajacej
ilos¢/zageszczenie wszystkich gatunkow roslin,
rozwigzania dotyczgce utrzymania obszaréw pokrytych
roslinnoscig, w tym nawadnianie, przycinanie roslin).

2. Dziatanie powinno by¢ zgodne z hierarchig
minimalizowania, zgodnie z wytycznymi metodycznymi
dotyczacymi przepisow art. 6 ust. 3 i 4 dyrektywy
siedliskowej 92/43/EWG i innymi odpowiednimi
wymogami przewidzianymi w dyrektywie siedliskowej i
dyrektywie ptasiej (implementowany w przepisach
krajowych m.in. przez obowigzujgcg Ustawe z dnia 27
kwietnia 2001 roku Prawo Ochrony Srodowiska czy tez
Ustawe z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie
przyrody).

3. Inwestycje powinny opierac sie na odpowiednich
Planach Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) lub
innych dokumentach planowania mobilnosci przyjetych na
obszarze, na ktérym realizowana jest inwestycja — zgodnie
z wiasciwymi wymogami Umowy Partnerstwa.

4. W przypadku wymogu przyjecia SUMP, wymog ten
bedzie uznany za spetniony jezeli plan ten: bedzie
obejmowat wtasciwy funkcjonalny obszar miejski; bedzie
zgodny z obowigzujagcym komunikatem KE dotyczacym
SUMP oraz wymogami okreslonymi we wtasciwym
obowigzujgcym rozporzadzeniu UE w sprawie sieci TEN-T;
bedzie przyjety przez organ wtasciwy terytorialnie oraz
rzeczowo, w formie zapewniajacej praktyczna realizacje
postanowien SUMP.

5. W przypadku inwestycji, ktore kwalifikowac bedg sie
jako zawsze znaczgco lub potencjalnie znaczaco
oddziatujace na srodowisko, nalezy przeprowadzi¢ ocene
oddziatywania na srodowisko i wdrozy¢ wnioski z tej
oceny (np. rozwigzania alternatywne, srodki
minimalizujgce, kumulowanie oddziatywan).




