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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkéw technicznych dla znakdédw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania drogach (Dz. U. z 2019
r. poz. 2311, z 2020 r. poz. 862 oraz z 2021 r. poz. 438 i 2066),

2. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784).

3. Wizja lokalna, materiaty wtasne projektanta,

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu budowy sygnalizacji
Swietlnej wzbudzanej na przejsciu dla pieszych, wraz z przebudowg elementéw uktadu
drogowego

w ciggu ulicy Czarnieckiego w Stargardzie.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ulica Hetmana Stefana Czarnieckiego jest drogg gminng. Zlokalizowana jest w centrum
Stargardu. W swoim przekroju posiada jezdnie dwukierunkowg, dwupasowg o szerokosci ok. 7
m. Na odcinku od Ronda Plac Wolnosci do przedmiotowego przejscia dla pieszych wydzielone
sqg zatok (pasy) autobusowe dla obu kierunkdéw. Ulica Posiada obustronne chodniki, oraz zatoki
postojowe. Ulica posiada oznakowanie pionowe i poziome oraz oswietlenie uliczne. Predkos¢
dopuszczalna wynosi 50 km/h. Natezenie ruchu kotowego i pieszego duze. Natezenie ruchu w

kazdym z kierunkéw wynosi ok. 350 P/h. Natezenie pieszych wynosi ok. 70 Ps/h.

4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W ramach statej organizacji ruchu zmianie ulegnie geometria jezdni na wysokosci
przedmiotowego przejecia dla pieszych - z—-stanie zawezona do ok. 6,6 m. Korekcie ulegnie tez
geometria skosu zatok postojowych. Z zwigzku z rozbudowaniem chodnika, likwidacji ulegnie
jedno stanowisko postojowe dla osoby niepetnosprawnej. W celu utrzymania jednakowej ilosci
miejsc dla osob niepetnosprawnych nalezy wyznaczy¢ dodatkowe miejsce oraz przestawic
komplet znakéw pionowych D-18 i T-29.

Nalezy zastosowac znaki z grupy wielkosci S ($rednie), folia 2 generacji. Znaki istniejace w
obszarze opracowana (D-6) nalezy wymieni¢ na nowe S ($rednie), folia 2 generacji.
Oznakowanie poziome kolidujgce usungé¢ metoda frezowania lub waterblastingu. Nie dopuszcza
sie zamalowywania. Poziome oznakowanie docelowe wykonac¢ w technologii grubowarstwowej

na zimno.
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Kategorie znakdw

Gru A B C D

znakrz')tv Symbol ostrzegawcze | zakazu | nakazu informacyjne
dtugos¢ boku $rednica dtugos$¢ podstawy | Wysokos¢ (n=0, 1, 2)

wielkie w 1200 1000 1200 1200+300n

duze D 1050 900 900 900+225n
$rednie S 900 800 600 600+150n

mate M 750 600 600 600+150n

mini MI 600 400 400 400+100n

Tab. 1. Podstawowe wielkosci znakéw drogowych

/\

I
[ -

I -
jezdnia

al na odcinku prostym b na luku poziomym w prawo ¢} na fuku poziomym w lewo R >|-'

0,50 =2,00

min. 2,20
Sl

kraweznik

—
|-

chodnik
| kategorii A, B, C, D. . G

Rys. 1 Odchylenie poziome tarczy znaku i odlegto$¢ znakéw od krawedzi jezdni oraz wysokosc¢
umieszczania znakéw.

5. SYGNALIZACJA SWIETLNA

Zakres opracowania zaktada budowe wzbudzanej sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla
pieszych. Akomodacja dla grup kotowych bedzie nastepowata na podstawie zgtoszen z
detektoréw. Pomijanie fazy dla pieszych bedzie nastepowato na podstawie braku zgtoszen z
tych grup sygnalizacyjnych. Zatozono strategie preference dla grup kotowych.
Zaprojektowano program akomodacyjny, acykliczny sygnalizacji $wietlnej PA1 o dtugosci
cyklu 56s i dwdch fazach ruchu.
Faza 1 (stan ustalony) stanowi uruchomienie sygnatéw zielonych dla grup kotowych 1K, 2K.
Minimalna dtugos$¢ cyklu wynosi 5s. Wydiluzenie fazy bedzie nastepowato na podstawie
wystepowania zgtoszen z detektoréw. Nalezy zastosowac detektory mikrofalowe MFDR-6
Faza 2 stanowi uruchomienie sygnatow zielonych dla grupy pieszej 3P. Nalezy zastosowac

przyciski sensorowe.

Wymagania dla przyciskow:
e akustyczne potwierdzenie zgtoszenia,
e dzwiek naprowadzania przy $wietle czerwonym,
e dzwiek przy swietle zielonym i zielonym migajacym,
e dynamiczne dostosowanie gto$nosci dzwiekéw do poziomu hatasu w otoczeniu,

e taktyczna wibracja umieszczona dole przycisku,
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¢ znak informujgcy umieszczony na wibratorze wskazuje osobie niepetnosprawnej

kierunek w ktorym ma sie ona poruszac¢. Wraz z pojawieniem sie $wiatta zielonego

wibrator zaczyna drgac informujac tym samym osobe niepetnosprawng o mozliwosci

przejscia przez jezdnie,

e geometria przejsScia umieszczona na boku przycisku.

Zestawienie grup sygnalizacyjnych

Srednica | 5,
Nazwa Nazwa Grupa . 2 . | Zrodto
. Grupa Sekwencja sygnatow |soczewki | . .
sygnalizatora wlotu nadzorowana [mm] Swiatta
K1, K1 1K TAK 300 LED
P Czarnieckiego u
(kier. Ks.
Bogustawa m
)
P1a, P1b 3P TAK @ 200 LED
Czarnieckiego \_/ D
(kier. Ks.
K3, K3p Gaer 5o | 2« TAK @ 00 LED
Wolnosci) !
Minimalne i maksymalne dlugosci sygnatéw zielonych dla programu PA1
PA1
Numer grupy Rodzaj grupy
Gemln Gemax
1K kotowa 5 35
2K kotowa 5 35
3P piesza 7 -
Gemin — minimalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla programu maksymalnego
Gemax — maksymalna dtugos¢ sygnatu zielonego programu minimalnego
Minimalne TminF[x] i maksymalne TmaxF[x] dtugosci trwania faz ruchu
PA1
Numer fazy
TminF[x] TmaxF[x]
35
2
Minimalne dtugosci sygnatéw zielonych dla pieszych
Szerokosc¢ dtugosé Gmin (V=1,4 | Gmin (V=4,2 75%Gmin
przejscia przejscia m/s) m/s) G
Grupa [m] [m] emin [S]
przyjete
[s]
3p 4 6,63 4,74 \ - 3,55 7 (+4)
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6. OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Czasy miedziedzyzielone obliczono zgodnie z zatacznikiem nr 3 do rozporzadzenia w
sprawie szczegdétowe warunki techniczne dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze warunki ich umieszczania na drogach.

Czasy miedzyzielone przyjete w programie sygnalizacyjnym dla wszystkich par
strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny by¢ tak
dobrane, aby strumien dojezdzajacy osiagnat punkt kolizji dopiero po opuszczeniu go przez
wszystkich uczestnikéw ruchu ze strumienia ewakuujgcego sie. Osiggniecie tego celu jest

uzaleznione od spetnienia nastepujacego warunku:

b, [E.0) & Ponil j)

tm(i,j) - czas miedzyzielony dla pary strumieni (i,))
(i, j) - dowolna para strumieni kolizyjnych,

i - strumien ewakuujacy sie

Jj - strumien dojezdzajacy

tmin(i,j) — warto$¢ minimalnego czasu miedzyzielonego dla pary (i, j), czyli najmniejszy
mozliwy odstep czasu od konca sygnatu zezwalajgcego na ruch strumienia / do poczatku
sygnatu zezwalajgcego na ruch strumienia j wykluczajacy mozliwos¢ kolizji tych strumieni.

Minimalny czas miedzyzielony:
£ (i j) = £, + () ~ t (i)

t: - czas trwania sygnatu zottego lub jego odpowiednikéw dla strumienia ewakuujacego sie
i; w przypadku ewakuacji strumienia pieszych i rowerzystow t: = 0,

te(i,j) — czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;

ta (i,j) — czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i;

Czas ewakuaciji te (i j)

Se (i,j) - dtugos¢ drogi ewakuacji strumienia i od linii zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem j [m],
I - warto$¢ wydtuzajac droge ewakuacji w zaleznosci od rodzaju strumienia:
+ 10 m dla strumienia pojazdow,
+ 14 m dla strumienia autobusow,
+ nx 13,5 m dla strumienia tramwajow, gdzie n jest liczbg wagonéw w sktadzie,
+ 0 m dla strumienia pieszych i rowerzystéw
Ve (i) — predkos¢ ewakuacji [m/s], ktorg nalezy przyjac:
+ dla strumienia pojazdow réwng predkosci dopuszczalnej na wlocie, jednak nie wiekszg
niz 14 m/s,

+ dla strumienia autobusow i strumienia tramwajéw rowng 10 m/s
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+ dla pieszych - 1,4 m/s (1,0 m/s w przypadku przejs¢ dla niepetnosprawnych),

- dla rowerzystéw (réowniez dla kierujacych rowerami) - 4,2 m/s.

Czas dojazdu tq (i,j) obliczono ze wzoru:

Sa (i,j) - dtugos¢ drogi dojazdu j od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem i w [m],

va (j) - predkos¢ dojazdu strumienia j, ktéra nalezy przyja¢ jako rowng maksymalnej
dopuszczalnej predkosci tego strumienia, uwzgledniajgc uwarunkowania miejscowe, np. dojazd
po tuku, dojazd pod gore, rézne rodzaje strumieni ruchu, itp. w [m/s]. Przyjecie innej predkosci
pojazdow niz dopuszczalna dla danego strumienia ruchu nalezy kazdorazowo uzasadnia¢ w
opisie technicznym projektu.

Czas dojazdu ts (i,j) strumienia j do punktu kolizji i dla strumienia pieszych i rowerzystéw

przyjmuje sie rowny 0.

Do obliczen czasé6w miedzyzielonych przyjeto nastepujace predkosci ewakuacji i

dojazdu:
Trajektoria Predkosci [m/s] Dtugos¢ pojazdu
ewakuacji dojazdu [m]
Pojazdy kotowe 11,0 11,0 10,0

Szczegotowe obliczenia znajdujq sie w zatgcznikach do projektu.

Dla pieszych ve i vda przyjeto 1,4 m/s.

7. ZABEZPIECZENIA SYGNALOW

Wszystkie grupy sygnalizacyjne nalezy obja¢ nadzorem. Nalezy zapewnic¢ takie
zabezpieczenia, ze w przypadku braku sygnatu czerwonego jednoczesnie na wszystkich
sygnalizatorach tej grupy sygnalizacja zostaje automatycznie w trym ostrzegawczy (sygnat
z6ity migajacy), a w przypadku pojawienia sie nieplanowanego sygnatu zielonego na
ktorymkolwiek z jej sygnalizatordw, sygnalizacja zostaje automatycznie natychmiast wytaczona

catkowicie.

8. DETEKTORY

Sterowanie bedzie oparte na systemie detekcji ruchu pojazddéw i pieszych.

Rodzaj strumienia Rodzaj detektora
Kotowy Detektor radarowy
Pieszy Przycisk sensorowy
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9. HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACII
Sygnalizacja bedzie pracowaé w trybie Swiatet kolorowych przez catg dobe siedem dni w
tygodniu.

10. ANALIZA ZMIAN W ORGANIZACJII RUCHU

Podstawowg zmiang w organizacji ruchu jest wyposazenie istniejgcego przejscia dla
pieszych w akomodacyjng sygnalizacje $wietlng. Budowa sygnalizacji wzbudzanej ma na celu

przede wszystkim likwidacje strumieni kolizyjnych oraz poprawe bezpieczenstwa pieszych.

11. TERMIN WPROWADZENIA DOCELOWEJ ORGANIZACII RUCHU
I - IV kwartat 2023

Opracowat

mgr inz. Dariusz Domaradzki
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