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Ja nizej podpisany oswiadczam, zgodnie z art. 34, ust. 3d ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo
budowlane (Zatacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 grud-
nia 2021 r. (poz. 2351), ze Projekt budowlany dla zadania:

Opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej budowy trasy
rowerowej Trzcianka — Sliwno

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
Jest zgodny z umowg i kompletny z punktu widzenia celu ktéremu ma stuzy¢.

ROBOTY MOSTOWE
Data: 12.2022
Imie i Nazwisko Stanowisko Specjalnosé Nr uprawnien Podpis
mgr inz. Michat Bekier Projektant Mosty WKP/0101/POOM/07
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1. Celizakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt techniczny remontu istniejgcych obiektow (kta-
dek) znajdujacych sie w ciggu zlikwidowanej waskotorowej linii kolejowej. Ktadki po remoncie
petni¢ bedg przeprawy dla rowerzystow przez koryta istniejgcych ciekdw w ramach catosci zada-
nia pn.: Opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej budowy trasy rowerowej
Trzcianka—=Sliwno.

2. Inwestor

Gmina Kuslin
ul. Emilii Sczanieckiej 4
64-316 Kuslin

3. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania ekspertyzy jest:

1) Umowa zawarta z Inwestorem.

2) Mapa do celdw projektowych.

3) Projekt branzy drogowe;.

4) Inwentaryzacja i pomiary obiektdw w terenie.

5) Uzgodnienia i ustalenia z Inwestorem.

6) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow tech-
niczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych.

4. Lokalizacja

Inwestycja realizowana bedzie na obszarze powiatu nowotomyskiego, w granicach gminy Ku-
slin.

Szczegdtowy wykaz numerow dziatek podany jest na stronie tytutowe;.

5. Stanistniejacy

5.1. Ktadka K1 w km 0+391,90

5.1.1 Konstrukcja istniejgcej ktadki

Ktadka na rzece Mogilnica Zachodnia, jednoprzestowa z dzwigarem stalowym. Odlegtos¢
pomiedzy licami jego przyczétkow wynosi 4,50 m. Przyczétki ktadki znajdujg sie na krawedziach
koryta rzeki, ktérej dno znajduje sie ok. 2,50 ponizej terenu przylegtego. Koryto rzeki powyzej
obiektu jest czesciowo zarosniete trzcina.

W chwili obecnej dno rzeki przesuniete jest w kierunku przyczétka od strony m. Trzcianka
(przyczotek nr 1). Skutkiem przesuniecia dna koryta jest podmycie naroznika przyczétka od strony
wody wysokiej na odcinku ok. 0,40 m. Od strony czota przyczotka wystepujg rowniez ubytki fun-
damentu i opaski fundamentowej na analogicznym odcinku. W czasie inwentaryzacji odkopano
to miejsce i stwierdzono lokalng kawerne w postaci wyptukanej podsypki w obszarze fundamentu
na gtebokos¢ ok. 0,50 od lica przyczotka. Pozostata czes¢ opaski i fundamentu na dtugosci ok. 2,60
m lica przyczétka jest kompletna.

W gornej czesci przyczétka tj. na Sciance zwirowej i tawie podfozyskowej widoczna jest
erozja materiatu fug i cegiet oraz wegetacja traw i mchéw. Skrzydta przyczétka s oderwane od
korpusu prawdopodobnie na linii tylnej ptaszczyzny korpusu. Skrzydto od strony wody wysokiej
odchylone jest w goérnej czesci ok. 0,10 m od pionu. Na korpusie przyczoétka zaréwno od lica przed-
niego jak i prostopadtej do lica przedniego Scianie bocznej nie zaobserwowano odchylen od
pionu. Swiadczy to o stabilnosci konstrukeji korpusu przyczétka zaréwno w ptaszczyznie naporu
nasypu za przyczoétkiem jak i prostopadtej do niego ptaszczyznie osi przyczotka.
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Przyczétek od strony m. Sliwno (przyczétek nr 2), na chwile obecna znajduje sie w odle-
gtosci ok. 2,00 m od dna koryta rzeki, przez co poziom gruntu przy tej podporze jest wyzszy niz
na przyczotku nr 1. Z uwagi na powyzsze przyczotek ten nie jest podmyty, ale nosi Slady uszkodzen
podobne jak na sgsiedniej podporze. W gdrnej czesci przyczotka tj. na Sciance zwirowej i jej pota-
czeniu ze skrzydtem widoczna jest erozja cegiet oraz wegetacja traw i mchéw. Na gérze tawy pod-
tozyskowej brak jest jednego z cioséw kamiennych. Jedno ze skrzydet przyczétka jest tutaj row-
niez odspojone od korpusu. Na korpusie przyczétka od strony lica przedniego nie zaobserwowano
odchylen od pionu. Pozostate ptaszczyzny nie byty mierzone z uwagi na brak podmycia lub innych
zjawisk moggacych Swiadczy¢ o nieprawidtowej pracy fundamentu.

Ostukiwanie korpuséw przyczotkow mtotkiem od poziomu gruntu do linii ponizej fawy
podtozyskowej nie wykazato oznak Swiadczacych o nieciggtosci materiatu budujacego korpus
przyczotkow.

Do dnia dzisiejszego nie zachowato sie przesto obiektu, ktére w ramach remontu nalezy
w catosci odbudowac.

5.1.2 Istniejace uzbrojenie terenu

W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujaca infrastruktura techniczna:
e linia energetyczna — kabel podziemny (po stronie pétnocno-zachodniej);
¢ linia telekomunikacyjna — kabel podziemny (po stronie pétnocno-zachodniej).
Szczegoty lokalizacji sieci pokazano na widoku z gory oraz planach sytuacyjnym w czesci
drogowej.

5.1.3 Warunki gruntowo-wodne

Z uwagi na przewidziany remont konstrukcji oraz brak informacji nt. sposobu i wymiarow
posadowienia istniejgcych przyczotkdw, co uniemozliwia ich rachunkowe zweryfikowanie nosno-
$ci, nie ma koniecznosci wykonania badan geologicznych podfoza gruntowego.

5.2. Kfadka K2 w km 1+627,15
5.2.1 Konstrukcja istniejacej ktadki

Ktadka na okresowo wyschnietym rowie melioracyjnym, jednoprzestowa z dZzwigarem sta-
lowym. Odlegto$¢ pomiedzy licami jego przyczotkdw wynosi 2,00 m. Przyczotki ktadki znajdujg sie
na krawedziach koryta rowu, ktérego dno znajduje sie ok. 1,70 ponizej terenu przylegtego. Koryto
rowu powyzej obiektu jest niemal catkowicie zarosniete, natomiast ponizej ktadki znajduje sie
prowizoryczny przejazd przez row stworzony przez jego zasypanie w formie grobli. Przyczynia sie
to do pietrzenia wody przy obiekcie w okresach mokrych. Dno pomiedzy przyczétkami jest zanie-
czyszczone i zaro$niete.

Podpora od strony m. Trzcianka (przyczétek nr 1) posiada ubytek materiatu cegiet na na-
rozniku tawy podtozyskowej od strony naptywu wody w rowie. Cata powierzchnia lica korpusu
przyczotka, Scianki zwirowej i skrzydet jest silnie obrosnieta mchem. Na korpusie przyczétka od
strony lica przedniego nie zaobserwowano odchylei od pionu. Pozostate ptaszczyzny nie byty
mierzone z uwagi na brak podmycia lub innych zjawisk mogacych swiadczyé o nieprawidtowej
pracy fundamentu.

Podpora od strony m. Sliwno (przyczétek nr 2) jest w nieco gorszym stanie. W gérnej czesci
przyczotka tj. na Sciance zwirowej i fawie podtozyskowej widoczna jest silna wegetacja roslinna
w postaci zakorzenionych samosiejek drzew i krzewéw oraz traw i mchow. Od strony naptywu
wody w rowie gorna czesc sciany korpusu przyczotka posiada pekniecie, ktdre rozpoczyna sie
przy zewnetrznej krawedzi ciosu podtozyskowego i skosnie biegnie w kierunku krawedzi bocznej
korpusu. Na srodku sciany czotowej korpusu na wysokosci ok. 0,40 m powyzej lustra wody zaob-
serwowano ubytki lica cegiet na powierzchni ok. 0,20 m?. Ubytki maja gteboko$¢ dochodzaca do
7 cm. Na korpusie przyczétka od strony lica przedniego nie zaobserwowano odchylen od pionu.
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Pozostate ptaszczyzny nie byty mierzone z uwagi na brak podmycia lub innych zjawisk mogacych
Swiadczy¢ o nieprawidtowej pracy fundamentu.

Ostukiwanie korpuséw przyczotkdw mtotkiem od poziomu gruntu do linii ponizej tawy
podtozyskowe]j nie wykazato oznak Swiadczgcych o nieciggtosci materiatu budujgcego korpus
przyczotkéw.

Do dnia dzisiejszego nie zachowato sie przesto obiektu, ktére w ramach remontu nalezy
w catosci odbudowac.

5.2.2 Istniejace uzbrojenie terenu

W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujaca infrastruktura techniczna:
¢ linia energetyczna — kabel podziemny (po stronie potudniowo-wschodniej);
* linia telekomunikacyjna — kabel podziemny (po stronie potudniowo-wschodniej).
Szczegoty lokalizacji sieci pokazano na widoku z gdry oraz planach sytuacyjnym w czesci
drogowej.

5.2.3 Warunki gruntowo-wodne

Z uwagi na przewidziany remont konstrukcji oraz brak informacji nt. sposobu i wymiarow
posadowienia istniejgcych przyczotkdw, co uniemozliwia ich rachunkowe zweryfikowanie nosno-
$ci, nie ma koniecznosci wykonania badan geologicznych podfoza gruntowego.

5.3. Ktadka K3 w km 3+370,40
5.3.1 Konstrukcja istniejgcej ktadki

Ktadka na rowie melioracyjnym, jednoprzestowa z dzwigarem stalowym. Odlegtos¢ po-
miedzy licami jego przyczotkdw wynosi 4,00 m. Przyczotki mostu znajdujg sie na krawedziach ko-
ryta rowu, ktérego dno znajduje sie ok. 2,50 ponizej terenu przylegtego. Koryto jak i brzegi rowu
melioracyjnego s silnie zarosniete samosiejkami krzakow oraz roslinnoscia wodng. Ponizej
obiektu znajduje sie sgsiadujacy z ktadka przepust na drodze gruntowe;j.

Podpora od strony m. Trzcianka (przyczétek nr 1) jest silnie obrosnieta roslinnoscia. Cegty
tawy podtozyskowej oraz kamienne ciosy podtozyskowe posiada ubytek materiatu fug i sg odspo-
jone od siebie. Dodatkowo na narozniku tawy podtozyskowej od strony naptywu wody w rowie
wystepuje ubytek materiatu. Zluzowane cegty wida¢ réwniez od goéry tawy podtozyskowej. Na
korpusie przyczétka od strony lica przedniego nie zaobserwowano odchylen od pionu. Pozostate
ptaszczyzny nie byly mierzone z uwagi na brak podmycia lub innych zjawisk mogacych swiadczy¢
o nieprawidtowej pracy fundamentu.

Podpora od strony m. Sliwno (przyczétek nr 2) jest w nieco gorszym stanie. W gérnej czesci
przyczotka tj. na sciance zwirowej i tawie podtozyskowej widoczne réwniez sg ubytki fug pomie-
dzy cegtamii ciosami kamiennymi. Potgczenie (styk) pomiedzy skrzydtem przyczétka a sciang wlo-
towa do sgsiedniego przepustu jest szczelne. Przyczétek posiada znaczne pekniecie $ciany kor-
pusu, ktdre rozpoczyna sie pod ciosem podtozyskowym i skosnie biegnie w kierunku krawedzi
bocznej korpusu. Wysokos¢ pomiedzy najwyzszym a najnizszym miejscem pekniecia wynosi 0,95
m. Na srodku Sciany czotowej korpusu pomiedzy ciosami kamiennymi odspojone z uwagi na brak
fugi cegty ulegty nawet wypietrzeniu. tawa podfozyskowa i Scianka Zzwirowa porosnieta jest ro-
$linnoscig i mchem. Naroznik tawy podtozyskowej oraz potgczenie scianki zwirowej i skrzydta od
strony naptywajgcej rowem wody posiada duzy ubytek cegiet. Na korpusie przyczdtka od strony
lica przedniego nie zaobserwowano odchylen od pionu. Pozostate ptaszczyzny nie byty mierzone
z uwagi na brak podmycia lub innych zjawisk mogacych swiadczy¢ o nieprawidtowej pracy funda-
mentu.

Ostukiwanie korpusow przyczétkdw miotkiem od poziomu gruntu do linii ponizej zluzo-
wanych cegiet fawy podtozyskowej nie wykazato oznak swiadczgcych o nieciggtosci materiatu bu-
dujacego korpus przyczétkow.
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Do dnia dzisiejszego nie zachowato sie przesto obiektu, ktore w ramach remontu nalezy
w catosci odbudowac.

5.3.2 Istniejgce uzbrojenie terenu

W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna:
e linia energetyczna — kabel podziemny (po stronie pétnocno-zachodniej);
¢ linia telekomunikacyjna — kabel podziemny (po stronie pétnocno-zachodniej).
Szczegoty lokalizacji sieci pokazano na widoku z géry oraz planach sytuacyjnym w czesci
drogowe;j.

5.3.3 Warunki gruntowo-wodne

Z uwagi na przewidziany remont konstrukcji oraz brak informacji nt. sposobu i wymiarow
posadowienia istniejgcych przyczotkdw, co uniemozliwia ich rachunkowe zweryfikowanie nosno-
$ci, nie ma koniecznosci wykonania badan geologicznych podfoza gruntowego.

5.4. Ktadka K4 w km 4+501,45
5.4.1 Konstrukcja istniejgcej ktadki

Ktadka na rzece Mogilnica, posiada przesto ramownicowe z elementow prefabrykowa-
nych z betonu zbrojonego o swietle poziomym 5,00 m i pionowym do dna rzeki ok. 2,65 m. Dtu-
gos¢ catkowita obiektu wraz ze skrzydtami wynosi 14,94 m. Na gorze obiektu znajduje sie nasyp
gruntowy. Przesto obiektu zbudowane jest z 3 szt. prefabrykatow z betonu zbrojonego typowych
dla przepustow dwudzielnych, typu odwrdcone U, ktére najprawdopodobniej opierajg sie na ta-
kich samych prefabrykatach stanowigcych posadowienie obiektu. Skrzydta przyczétkow wyko-
nane sg z ptyt prefabrykowanych ustawionych pionowo. Na gérze rygla oraz skrzydet znajdujg sie
wykonane na mokro gzymsy, ktére zdylatowano pomiedzy czescig znajdujgcy sie nad ryglem a
skrzydtami. Koryto rzeki Mogilnica przed i za obiektem jest dos¢ silnie zarosniete. Dno rzeki po-
siada naturalny charakter, natomiast skarpy umocnione sg za pomocg ptyt betonowych wylanych
przy skrzydtach obiektu. Sciany (podpory) ramownicy rygla oraz spdd ptyty rygla jako elementy
konstrukcyjne sg w zadowalajgcym stanie technicznym, jednakze cata konstrukcja posiada liczne
drobne nieprawidtowosci wynikajace gtdwnie z jej niestarannego wykonania podczas wznoszenia
samego obiektu.

Wiekszos¢ potaczen pomiedzy poszczegdlnymi elementami betonowymi w tym prefabry-
katéw jest wykonana niestaranie, posiada wykruszenia, ubytki materiatu lub uszkodzenia, ktore
powodujg ze miejsca te nie sg szczelne. Cze$¢ gniazd uchwytdow montazowych prefabrykatow jest
niezaslepiona. Prefabrykaty posiadajg na swojej powierzchni widoczne prety stanowigce dystans
dla otuliny, ktére korodujac powoduja lokalne odspajanie sie kolejnych warstw betonu. Gzymsy
wykonane na mokro sg wyjgtkowo niestaranie wykoriczone w ich dolnej czesci, co szczegdlnie
widoczne jest w obszarze prefabrykatow rygla z prefabrykatami skrzydta. Powstajg tam nieszczel-
nosci, ktérymi sgczy sie woda opadowa przenikajgca przez nasyp gruntowy znajdujacy sie na go-
rze obiektu. Widoczne powierzchnie prefabrykowanych elementéw betonowych pokryte sg po-
zostatoscia izolacji bitumicznej wykonywanej na mokro. Lico boczne gzymséw betonowych po-
siada nierdwng fakture wynikajgcg z niestarannego deskowania tych elementéw, a jego ze-
wnetrzna powtoka tuszczy sie i odspaja a miejscami widoczne sg zaczatki wegetacji mchu. W gor-
nej powierzchni gdzie gzyms przechodzi w kape zaobserwowano na jego powierzchni poziomej
silng wegetacje roslinng. Balustrady znajdujgce sie na kapach nie spetniajg obowigzujgcych wy-
mogow bezpieczenstwa, poniewaz posiadajg za matg wysokos¢ i brak w nich wypetnienia pomie-
dzy poszczegdlnymi stupkami. W gdrnej czesci obiektu, rownolegle do kap zlokalizowano opornik
betonowy, ktdry utrzymuje nasyp gruntowy pomiedzy kapami. W gérnej czesci na dtugosci rygla
wykonano odkrywke, w ktérej okreslono wysokos¢ wystepowania betonowej ptyty ochronnej,

Archidrog 10



Opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej budowy trasy rowerowej Trzcianka—Sliwno
Projekt techniczny
Branza mostowa

pod ktérg najprawdopodobniej znajduje sie warstwa izolacji oraz ptyta z betonu zbrojonego sta-
nowigca ucigglenie poprzeczne prefabrykatéw.

Przy samym obiekcie, z uwagi na brak jego biezgcego utrzymania, widoczna jest silna we-
getacja roslinna, ktérej dalszy rozwoj bedzie negatywnie wptywat na stan obiektu.

Poza wymienionymi wyzej uszkodzeniami, obiekt nie przejawia zadnych objawow, ktére
uniemozliwiatyby wykorzystanie catosci jego konstrukcji na potrzeby przeprowadzenia sciezki ro-
werowej.

5.4.2 Istniejace uzbrojenie terenu

W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujaca infrastruktura techniczna:
¢ linia energetyczna — kabel podziemny (po stronie potudniowo-wschodniej);
* linia telekomunikacyjna — kabel podziemny (po stronie potudniowo-wschodniej).
Szczegoty lokalizacji sieci pokazano na widoku z gdry oraz planach sytuacyjnym w czesci
drogowej.

5.4.3 Warunki gruntowo-wodne

Z uwagi na przewidziany remont konstrukcji oraz brak informacji nt. sposobu i wymiarow
posadowienia istniejgcych przyczotkdw, co uniemozliwia ich rachunkowe zweryfikowanie nosno-
$ci, nie ma koniecznosci wykonania badan geologicznych podfoza gruntowego.

6. Roboty rozbiorkowe
6.1. Informacje wspdlne dla wszystkich ktadek

W czasie prac rozbiorkowych zwigzanych z niezbednym przystosowaniem czesci elemen-
téw istniejgcych ktadek oraz pozostatych prac branzowych wymagajgcych wykonanie wykopow,
konieczne jest tymczasowe zabezpieczenie wszystkiej istniejgcej infrastruktury, aby nie dopuscié
do jej uszkodzenia. Szczegdlng ostroznosc nalezy zachowac podczas prac w okolicach sieci ener-
getycznych. Sposéb zabezpieczenia poszczegdlnych sieci uzgodnic¢ z poszczegdlnymi ich wtasci-
cielami.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia w poblizu niezinwentaryzowanego uzbrojenia pod-
ziemnego przed przystgpieniem do wykopdw, rozbidrek lub np. wbijania grodzi w miejscach pro-
jektowanych prac nalezy wykonac¢ recznie przekopy probne w celu doktadnego zlokalizowania
elementéw infrastruktury podziemnej (urzagdzen obcych) oraz zlokalizowania ewentualnych nie
wykazanych na mapach geodezyjnych elementdw infrastruktury podziemnej.

Prace rozbiérkowe prowadzi¢ za pomocg lekkich mtotkéw elektrycznych (z zachowaniem
BHP szczegdlnie odnosnie lustra wody), nie wprowadzajgc w drgania catej istniejacej czesci kon-
strukcji, co mogtoby wptyna¢ na uszkodzenia struktury materiatéw istniejgcych elementow, ktére
nalezy pozostawi¢ do potaczenia z czesciami odbudowywanymi. Na biezgco nalezy monitorowa¢é
stan techniczny konstrukcji, ktéra ma pozostac do dalszego wykorzystania. Podczas skuwania ele-
mentow pozostawia¢ w celu dowigzania do siatek projektowanych istniejgce zbrojenie (nie odci-
nac pretow przy linii kucia).

Po niezbednym odkopaniu wszystkich elementéw kazdego z obiektéw, przeprowadzié
szczegbtowe ogledziny odkrytych czesci konstrukcji i w przypadkach budzacych jakiekolwiek wat-
pliwosci skontaktowac sie z autorami niniejszego opracowania celem wprowadzenia ewentual-
nych modyfikacji dostosowujgcych projektowane rozwigzania do rzeczywistych wymiaréw i
stanu technicznego elementéw zakrytych.

6.2. Informacje wspodine dla ktadek: K1, K2 i K3

Pionowos¢ scian korpusow wszystkich istniejgcych przyczétkow swiadczgca o prawidtowe;j
dotychczasowej pracy istniejgcych fundamentdw oraz znaczne zmniejszenie obcigzenia z przeset
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projektowanych ktadek rowerowych (w stosunku do pierwotnych obcigzen wystepujgcych pod-
czas eksploatacji linii kolejowej) pozwala wykorzystac istniejgce przyczotki na potrzeby ich adap-
tacji pod nowa funkcje.

Z uwagi na zniszczenia gornych czesci przyczotkdw (m.in. rozluznione cegty Scian zwiro-
wych i faw podtozyskowych, uszkodzone lub brakujgce ciosy kamienne, oderwane skrzydta, pek-
niecia gérnych czesci przyczétkdw wystepujgce pod niektérymi ciosami) niezbedna jest czesciowa
przebudowa istniejgcych przyczétkdw. Zakres prac przy istniejacych podporach obejmuje m.in.:

e czesciowe odkopanie istniejgcych przyczotkdw do poziomu ok. 0,50 m ponizej projekto-
wanych elementéw odbudowy skrzydet podanych w czesci rysunkowej;

* rozbiorki korpusow przyczétkdw do poziomu ponizej zaobserwowanych pekniec¢ zgodnie
z wartosciami podanymi w czesci rysunkowej;

* koniecznos$¢ catkowitej rozbiorki skrzydet przyczétkdw;

e oczyszczenie i zinwentaryzowanie odkrytych (odkopanych czesci) podpdr w celu porow-
nania z zatozeniami podanymi na rysunkach i ewentualnego dopasowania projektowa-
nych elementéw zelbetowych do rzeczywistych wymiardw konstrukc;ji;

e zalanie betonem C16/20 zlokalizowanych kawern lub podmy¢ w obrebie fundamentéw
obiektow.

6.3. Informacje dla ktadki K4

Ktadka na rzece Mogilnica, jak wspomniano wczesniej, posiada liczne drobne nieprawi-
dtowosci wynikajgce gtéwnie z jej niestarannego wykonania podczas wznoszenia samego
obiektu. Jednakze stan jego elementdow konstrukcyjnych obrazuje prawidtowos$¢ pracy catosci
konstrukcji. Zmniejszenie obcigzen zaréwno statych jak i ruchomych, wynikajgce z dostosowania
gory rygla do potrzeb planowanej Sciezki rowerowej umozliwia dostosowanie istniejgcej kon-
strukcji na potrzeby nowej funkcji.

Niezbedne rozbidrki przy obiekcie polegajag na wykonaniu m.in. nastepujacych prac:

e usuniecie nasypu gruntowego nieistniejgcej linii kolejowej na dtugosci obiektu oraz cze-

Sciowe odkopanie zasypki za przyczotkami;

e rozbidrke balustrad, opornikéw betonowych i izolacji wraz z ptytg ochronng gr. 5-10 cm —
nie nalezy rozbierac ptyty ucigglajacej prefabrykaty.

7. Stan projektowany
7.1. Dane techniczne ktadki K1

Ktadka ramownicowa jednoprzestowa o nastepujgcej charakterystyce:

* lokalizacja (0$ przesta) km 0+391,90;
e przeszkoda rzeka Mogilnica Zachodnia;
e kat skrzyzowania 90 deg;

e obcigzenie ruchem pieszych i rowerzystéw 5 kN/m?;

e obcigzenie pojazdem technicznym 100 kN;

* rozpietosc¢ teoretyczna rygla przesta 5,00 m;

e dtugos¢ catkowita obiektu (ze skrzydtami) 10,70 m;

e szerokosc¢ catkowita obiektu 3,30 m;

e szerokosc Sciezki 2,00 m;

e Swiatto poziome 4,50 m;

e Swiatto pionowe >2,00 m;

e spadek poprzeczny nawierzchni sciezki 2,5%;

* spadek poprzeczny przeciwspadku przy nizszej kapie 10%;

e spadek podtuzny niwelety 1,0%;

e wysokos$¢ balustrad szczeblinkowych 1,20 m.
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7.2. Dane techniczne ktadki K2

7.3.

7.4.

Ktadka ramownicowa jednoprzestowa o nastepujgcej charakterystyce:

lokalizacja (0$ przesta)

przeszkoda
kat skrzyzowania

obcigzenie ruchem pieszych i rowerzystow
obcigzenie pojazdem technicznym
rozpietos¢ teoretyczna rygla przesta
dtugos¢ catkowita obiektu (ze skrzydtami)

szeroko$¢ catkowita obiektu

szerokosc sciezki
Swiatto poziome
Swiatto pionowe

spadek poprzeczny nawierzchni Sciezki

spadek poprzeczny przeciwspadku przy nizszej kapie
spadek podtuzny niwelety

wysokosc¢ balustrad szczeblinkowych

Dane techniczne kfadki K3

km 1+627,15;
row melioracyjny;
90 deg;

5 kN/m?;

100 kN;

2,50 m;

8,20 m;

3,30 m;

2,00 m;

2,00 m;
>1,25m;
2,5%;

10%;

1,0%;

1,20 m.

Ktadka ramownicowa jednoprzestowa o nastepujgcej charakterystyce:

lokalizacja (0$ przesta)

przeszkoda
kat skrzyzowania

obcigzenie ruchem pieszych i rowerzystow
obcigzenie pojazdem technicznym
rozpietos¢ teoretyczna rygla przesta
dtugosc¢ catkowita obiektu (ze skrzydtami)

szerokos$c¢ catkowita obiektu

szerokosc sciezki
Swiatto poziome
Swiatto pionowe

spadek poprzeczny nawierzchni Sciezki

spadek poprzeczny przeciwspadku przy nizszej kapie
spadek podtuzny niwelety

wysokos¢ balustrad szczeblinkowych

Dane techniczne ktadki K4

km 3+370,40;
row melioracyjny;
90 deg;

5 kN/m?;

100 kN;

4,50 m;
10,80 m;
3,30 m;

2,00 m;

4,00 m;
>1,80 m;
2,5%;

10%;

1,0%;

1,20 m.

Ktadka ramownicowa jednoprzestowa o nastepujgcej charakterystyce:

lokalizacja (0$ przesta)

przeszkoda
kat skrzyzowania

obcigzenie ruchem pieszych i rowerzystow
obcigzenie pojazdem technicznym
rozpietos¢ teoretyczna rygla przesta
dtugos¢ catkowita obiektu (ze skrzydtami)

km 4+501,45;
rzeka Mogilnica;
90 deg;

5 kN/m?;

100 kN;

5,40 m;

14,94 m;
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szerokos$¢ catkowita obiektu 4,80 m;
szerokos¢ Sciezki 2,00 m;
Swiatto poziome 5,00 m;
Swiatto pionowe >2,50 m;
spadek poprzeczny nawierzchni Sciezki 2,5%;
spadek poprzeczny przeciwspadku przy nizszej kapie 10%;
spadek podtuzny niwelety 1,0%;
wysokosc¢ balustrad szczeblinkowych 1,20 m.

7.5. Charakterystyka ogolna zakresu roboét przy odtwarzaniu ktadek: K1, K2 i K3

Po wykonaniu robét rozbidrkowych oraz przeprowadzenia wymienionych wyzej ogledzin

elementow konstrukcyjnych zaplanowano wykonanie odtworzenia rozebranych elementéw pod-
por oraz przeset ktadek. Zakres prac obejmowac bedzie m.in.:

montaz kotew wklejanych w przycietych korpusach przyczétkow;

wykonanie zbrojenia i betonowanie nowych gérnych czesci korpusow przyczétkow wraz
z nowymi skrzydtami;

wykonanie izolacji na odziemnych czesciach podpér;

naprawe ewentualnych lokalnych ubytkdéw cegiet i fug ponizej linii skucia;

montaz dzwigaréow stalowych;

wykonanie ptyty pomostu przesta;

zaizolowanie elementow przesta i podpoér;

zasypanie przyczotkdw zasypka inzynierskg wraz z zageszczeniem;

wykonanie kap wraz z elementami gzymsowymi i izolacjonawierzchnig;

utozenie nawierzchni na obiekcie;

montaz balustrad;

wykonanie prac przyobiektowych (m.in. umocnienia poboczy i skarp, balustrady i oporniki
na dojazdach, potaczenia nawierzchni i oczyszczenie terenu przylegajgcego do poszcze-
gblnych obiektow).

7.6. Charakterystyka ogolna zakresu roboét przy odtwarzaniu ktadki K4

Po wykonaniu roboét rozbiérkowych oraz przeprowadzenia wymienionych wyzej ogledzin

elementdéw konstrukcyjnych zaplanowano wykonanie odtworzenia rozebranych elementéw ry-
gla ktadki. Zakres prac obejmowaé bedzie m.in.:

oczyszczenie koryta betonowego ptyty uciaglajgcej wraz z jej przygotowaniem do zespo-
lenia z warstwg betonu wypetniajgcego i nadajgcego spadki;

wykonanie ptyty wypetniajgcej (na dtugosci rygla);

oczyszczenie powierzchni betonowych z resztek izolacji bitumicznej i odspajajacych sie
fragmentow zewnetrznej warstwy betonu;

wyczyszczenie wszystkich stykow pomiedzy elementami;

oczyszczenie i zabezpieczenie odkrytych pretow zbrojeniowych;

utozenie izolacji na warstwie betonu oraz zaizolowanie elementéw odziemnych;
wykonanie i dogeszczenie nasypu (na dtugosci skrzydet);

utozenie nawierzchni bitumicznej sciezki;

montaz balustrad;

zabezpieczenie powierzchni kap i gzymséw izolacjonawierzchnig;

wypetnienie ubytkow betonu i niezaslepionych gniazd uchwytdw montazowych;
wyprofilowanie i uszczelnienie materiatem elastycznym stykdw pomiedzy elementami;
wyréwnanie przez szpachlowanie widocznych powierzchni betonowych.
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8. Rozwigzania konstrukcyjne
8.1. Ustrdj nosny
8.1.1 Ktadki: K1, K2, K3

Istniejgce ceglane przyczoétki po skuciu do wskazanego na rysunkach poziomu nalezy oczy-
$ci¢ i zinwentaryzowad. Usung¢ ewentualne luzne fragmenty cegiet i zaprawy zastepujac je no-
wym materiatem o tozsamych wtasciwosciach. W razie odkrycia zarysowan konstrukcji zainiek-
towac rysy. W przypadku odkrycia kawern lub podmy¢ w obrebie fundamentéw obiektow zalac
te przestrzenie betonem C16/20 w stanie ciektym, dbajgc jednoczesnie o wtasciwe odpowietrze-
nie wolnych przestrzeni, tak aby beton wypetnit kawerny w catosci.

Elementy ceglane przyczétkéw odbudowaé z uzyciem betonu C30/37 zbrojonego stalg
B500SP zachowujgc geometrie wskazang na rysunku. W celu powigzania czesci odbudowywa-
nych z istniejgcymi zakotwi¢ w murze ceglanym kotwy pokazane na rysunku zbrojenia konstruk-
cji.

Przesto odtworzy¢ z dzwigardw stalowych (stal S235J2) wykonanych z dwuteownikéw IPN
340 wyposazonych w sworznie do potgczenia z ptytg pomostu. Ptyte pomostu wykonac jako zbro-
jong stalg B500SP z betonu C30/37.

Betonowanie mozna podzieli¢ na 2 fazy na poziomie spodu (miejsca podparcia) dZzwiga-
row betonowych. Od tego poziomu roboty betoniarskie w zakresie przyczoétkow i ptyty pomostu
nalezy prowadzi¢ bez jakichkolwiek przerw technologicznych.

Projektowane spadki na ptycie pomostu wykonac z jak najwiekszg starannoscig, poniewaz
majg one decydujgcy wptyw na prawidtowy sptyw wody z obiektu.

8.1.2 Ktadka K4

Po rozebraniu nasypu i opornikdw na dtugosci obiektu przystgpi¢ do skucia betonu istnie-
jacej ptyty ochronnej izolacji (gr. 5-10 cm), oczyscic¢ podtoze i przystgpi¢ do wykonania na dfugosci
rygla ptyty wypetniajacej, ktorej gérna powierzchnia posiada spadki obustronne od osi obiektu.
Projektowane spadki na ptycie wypetniajgcej wykonaé z jak najwiekszg starannoscig, poniewaz
majg one decydujgcy wptyw na prawidtowy sptyw wody z obiektu.

Widoczne zewnetrzne ptaszczyzny catego obiektu nalezy wyczysci¢ i przygotowac do szpa-
chlowania. Odstoniete prety oczysci¢ i zabezpieczy¢ farbami z inhibitorami korozji. Uzupetnic
ubytki i wypetni¢ niezaslepione gniazda w prefabrykatach. Oczysci¢ i przygotowaé¢ do montazu
tasm dylatacyjnych wszystkie szczeliny pomiedzy elementami prefabrykowanymi. Nastepnie za-
montowac tasmy i przeszpachlowa¢ wszystkie widoczne powierzchnie elementow betonowych
obiektu.

8.2. Zasypka podpér

Integralng czescig konstrukcji podpdr jest zasypka z mieszanki zwirowo-piaskowej. Mate-
riat zasypki powinien by¢ uktadany warstwami o maksymalnej grubosci 30 cm w stanie luznym,
nastepnie zageszczany. Uktadanie musi by¢ wykonywane symetrycznie, aby wysokos¢ zasypki
byta taka sama po obydwu stronach konstrukcji danej ktadki, przy czym dopuszcza sie rdznice
wysokosci rowng 0,50 m. Przed przystgpieniem do uktadania kolejnej warstwy nalezy upewnic
sie czy poprzednia zostata wiasciwie zageszczona. Wskaznik zageszczenia kruszywa zasypki, okre-
slany wg standardowej proby Proctora powinien wynosié:

e 1,00 wg Proctora dla gornej warstwy nasypu do gtebokosci 1,00 m ponizej podbudowy z
mieszanki kruszywa zwigzanego cementem;
e 0,98 wg Proctora dla nizszych warstwy nasypu i zasypek fundamentu.

Przed rozpoczeciem wykonywania zasypki dogesci¢ dno wykopow przy podporach do

wskaznika min. 0,97 oraz wykona¢ catos¢ izolacji powierzchni odziemnych.
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9. Elementy wyposazenia
9.1. lzolacja elementéw odziemnych

Dostepne (odstoniete podczas wykopdw) powierzchnie betonowe i ceglane ptaszczyzny
podpdr stykajgce sie z gruntem nalezy zaizolowac izolacjg powtokowsg cienka.

9.2. lzolacja ptyt pomostowych

Izolacje z papy termozgrzewalnej nalezy utozy¢ na ptytach pomostowych ktadek (K1+K3)
na catej szerokosci oraz na ptycie nadbetonu ktadki (K4) wraz z wyciggnieciem na min. 50 cm w
dot na sciany pionowe lub na catg ptaszczyzne tylnej Sciany przyczétka o pochyleniu 1:1. Wszystkie
powierzchnie zaizolowa¢ dwoma warstwami izolacji tj. warstwg podstawowa + warstwg
ochronna.

9.3. Kotwy kap

W miejscach wskazanych na rysunkach zamontowac kotwy kap. Zastosowac systemowe
kotwy wklejane w wywierconych wczesniej otworach w ptycie pomostu (dtugos¢ otworédw max.
10 cm). Kotwy nalezy uszczelni¢ systemowym talerzykiem z zalewka lub uszczelka na ptaszczyznie
izolacji.

9.4. Drenaz

W osi zatamania ptyty utozy¢ dren prefabrykowany z geowtékniny i wyciggnac jego korice
za krawedz gérna ptyt pomostowych zgodnie z rysunkiem.

9.5. Kapy

Kapy z betonu C30/37, zbrojone siatkami zbrojeniowymi ze stali B500SP i dylatowane po-
przez naciecie pozorne w miejscach wskazanych na rysunku. Kapy dylatowac¢ poprzecznie w miej-
scu styku sgsiednich desek gzymsowych. Szczeline dylatacyjng wypetni¢ masg trwale elastyczna
odporng na dziatanie srodkow odladzajgcych i promieniowanie UV. Zewnetrzne lico kapy stanowi
deska gzymsowa z polimerobetonu. Styki desek uszczelni¢ masg trwale elastyczng odporng na
dziatanie srodkéw odladzajgcych i promieniowanie UV w kolorze desek.

9.6. Nawierzchnia sciezki

Projektuje sie jednowarstwowg nawierzchnie na Sciezce z jednostronnym spadkiem 2,5%
oraz przeciwspadkiem 10% po stronie nizszej kapy. Nawierzchnie stanowi asfalt lany MA5 lub
MAS8 o grubosci w obrebie Sciezki 4 cm oraz srednio 5 cm w pasie przeciwspadku.

Nawierzchnie na catym obiekcie wykonaé¢ w jednym przejsciu, bez szwéw podtuznych i
poprzecznych na catej dtugosci ptyty pomostowej i odcinkach za przyczétkami, gdzie nawierzch-
nie zgodnie z rysunkiem nalezy uktada¢ na podbudowie z mieszanki kruszywa zwigzanego cemen-
tem.

9.7. lzolacjonawierzchnia na kapach

Nawierzchnia na kapie cienkowarstwowa chemoutwardzalna (poliuretanowo-epoksy-
dowa) grubosci minimum 3 mm, ktéra petni réwniez role izolacji. 1zolacjonawierzchnie wykonaé
na wszystkich widocznych ptaszczyznach kap i ich gzymséw oraz od strony krawedzi nawierzchni
asfaltowej. Zastosowac zywice w kolorze szarym zblizonym do betonu.

9.8. Balustrady

Na kapach (gzymsach) po obu stronach ktadek zamontowac balustrady szczeblinkowe.
Balustrady wykonac z ptaskownikdw stalowych. Poszczegdlne segmenty balustrady taczy¢
ze sobg na budowie za pomoca facznikéw skrecanych bez spawania.
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Wszystkie fgczniki oraz kotwy balustrady mocujgce je w kapach wykonac ze stali nierdzew-

nej.

Pod stopami stupkdw barier i balustrad wykona¢ podlewki.

10. Etapowanie robot

Przewidziano nastepujgce etapowanie remontu istniejgcych ktadek:

e zabezpieczenie obszaru robot przed osobami postronnymi;

e przekopy kontrolne;

e prace rozbiérkowe wraz z niezbednymi wykopami;

e przystosowanie elementow istniejgcych do potgczenia z projektowanymi;
* odbudowa elementéw konstrukcyjnych wymagajgcych wczesniejszych rozbidrek;
¢ szpachlowanie i usuwanie ubytkéw elementéw, ktore zostaty zachowane;
¢ wykonanie niezbednych izolacji;

* zasypanie podpdr wraz z zageszczeniem;

* wykonanie nawierzchni;

* montaz balustrad;

e prace przyobiektowe.

11. Dane materiatowe

11.1. Beton

Element konstrukcyjny

Klasa wytrzymatosci
wg PN-EN 206-1

Klasa ekspozycji
wg PN-EN 206-1

Elementy konstrukcyjne C30/37 min. XC4+XD2+XF2
ptyt pomostowych i przy-
czétkow
Elementy kap C30/37 min. XC4+XD3+XF4
Beton podkfadowy C16/20 X0

11.2. Stal zbrojeniowa

Stal zbrojeniowa: A-IIIN, klasa ciggliwosci C, np. BS00SP

11.3. Stal konstrukcyjna dzwigarow i sworzni

Stal konstrukcyjna: $235J2.
11.4. Stal konstrukcyjna balustrad
Stal konstrukcyjna: S235.

12. Ochrona antykorozyjna

12.1. Ochrona antykorozyjna — zabezpieczenie powierzchni betonu

Dostepne (istniejgce odkopane i projektowane) powierzchnie ceglane i betonowe podpér
ktadek stykajgce sie z gruntem nalezy zaizolowac izolacjg powtokowa cienka. Ptyty pomostu oraz
ptyte wypetniajaca rygla gérnego wraz z wywinieciem w dot 0,50 m ponizej rygla oraz w gére na
pachwine sciany czotowej zaizolowac papa termozgrzewalng dwdéch warstwach. Na powierzchni
widocznych elementdéw od strony powietrza ktadki K4 po oczyszczeniu i skuciu fragmentdéw tusz-
czacych sie wykonad uzupetnienie ubytkéw i szpachlowanie catej powierzchni. Izolacjonawierzch-

nig pokry¢ widoczne czesci kap i gzymsow.
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12.2. Ochrona antykorozyjna — zabezpieczenie elementéw stalowych

Elementy stalowe dzwigarow i balustrad zabezpieczy¢ powtokami malarskimi lub cyn-
kowo-malarskimi o minimum okresie trwatosci dtugim (H - od 15 do 25 lat) przy klasie korozyjno-
Sci Srodowiska Sredniej (C3).

13. Kolorystyka
Proponuje sie nastepujacg kolorystyke obiektu:

e widoczne elementy betonowe naturalny kolor betonu (np. RAL7035);
e kolor dzwigardéw i balustrad zielony ciemny (np. RAL6005);
e kolor desek gzymsowych zielony jasny (np. RAL6018).

14. Teren wokot obiektu

Teren wokét obiektu nalezy wykonac zgodnie z informacjami zawartymi na rysunkach
ogolnych oraz rysunkach zawartych w opracowaniu branzy drogowe;j i Projekcie Zagospodarowa-
nia Terenu.

Obszar skarp wokét przyczétkdw obiektu, tacznie z korytem ciekow na dfugosci min. 5 m
przed i za kladkami nalezy oczyscic¢ i wyréwnac. Nie zmieniac ksztattu skarp cieku i nie regulowaé
jego koryta.

Pétki poboczy przy obiekcie umocni¢ kamieniem polnym na betonie (zgodnie z rysun-
kami), a pozostate naruszone powierzchnie skarp humusowad i obsiaé nasionami traw.

15. Opracowania zwigzane i uzupetniajgce

Niniejsze opracowanie dotyczgce remontu ktadek jest czescig sktadowg wielobranzowej
Dokumentacji Projektowej dotyczacej catosci budowy trasy rowerowej.

16. Uwagi realizacyjne

* Catos¢robot nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcym prawem budowlanym, normami,
przepisami, STWIORB, z aktualng sztuka i wiedzg techniczng, pod statym nadzorem tech-
nicznym z zachowaniem przepisow bhp i ppoz.

* Wykonawca jest zobowigzany do dochowania nalezytej starannosci w podejmowanych
dziataniach oraz do przestrzegania zapiséw we wszelkich uzgodnieniach i decyzjach sta-
nowigcych integralng czes¢ catosci Dokumentacji Projektowe;.

¢ Niniejszy tom opracowania nalezy rozpatrywac¢ réwnoczesnie z pozostatymi opracowa-
niami branzowymi stanowigcymi integralng czes$¢ catosci Dokumentacji Projektowej.

* Brak wskazania na rysunku technicznym elementu, ktérego zastosowanie wynika ze zna-
nych lub powszechnie przyjetych rozwigzan w zakresie sztuki budowlanej nie zwalnia Wy-
konawcy z koniecznosci zastosowania takiego elementu w porozumieniu z Inwestorem a
takze z Projektantem i za ich zgoda.

* Kazdy skfadnik projektowy nalezy rozpatrywacd i rozpoznawa¢ w Dokumentac;ji Projekto-
wej w kontekscie wszystkich rysunkdéw, ktére do tego sktadnika sie odnoszg z uwzglednie-
niem wszystkich opisow technicznych i zasad sztuki budowlanej. Czesci rysunkowe i czesci
opisowe sg3 opracowaniami wzajemnie sie uzupetniajgcymi - razem stanowig integralng
catos¢.

* Wszelkie watpliwos$ci powstate podczas zapoznawania sie z Dokumentacjg Projektowa,
jak i w czasie realizacji nalezy wyjasni¢ z autorami projektu.

e Jakiekolwiek zmiany w Dokumentacji Projektowej dozwolone sg jedynie za zgodg auto-
row.

* Materiaty budowlane oraz elementy prefabrykowane, systemowe winny odpowiadac ate-
stom technicznym, ustaleniom odpowiednich norm oraz pozostatym przepisom.
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e Wszystkie zastosowane materiaty montowac zgodnie z zaleceniami i wytycznymi produ-
centa.

* W czasie wykonywania prac budowlanych zaistnieje koniecznos¢ ciggtego przeprowadze-
nia wody w ciekach oraz zabezpieczenia ich koryt przed zanieczyszczeniem.

e Prace przy dolnych fragmentach podpor nalezy wykonywaé w okresach o mozliwie naj-
nizszych prognozowanych opadach deszczu i przeptywach wody w ciekach.

e Ze wzgledu na mozliwosé wystgpienia w poblizu niezinwentaryzowanego uzbrojenia pod-
ziemnego przed przystgpieniem do robdt ziemnych, rozbidrek lub wbijania scianek w
miejscach projektowanych prac nalezy wykonac recznie przekopy probne w celu doktad-
nego zlokalizowania elementow infrastruktury podziemnej (urzgdzen obcych) oraz zloka-
lizowania ewentualnych nie wykazanych na mapach geodezyjnych elementdow infrastruk-
tury podziemnej.

e Wszystkie wymiary i rzedne nalezy sprawdzi¢ na budowie, precyzyjnie wytyczyé geode-
zyjnie przed planowanym zakresem robét. Poniewaz nieznany jest doktadny ksztatt zasy-
panych elementéw konstrukcji, gabaryty koszulek betonowych oraz dfugosci i ksztatty
pretow zbrojeniowych przyjeto szacunkowo i wymagajg dostosowania do rzeczywistych
wymiarow elementdéw zakrytych konstrukcji. Z uwagi na powyzsze, nie nalezy zamawiaé
poszczegblnych materiatow a w szczegdlnosci zbrojenia przed zinwentaryzowaniem za-
krytych elementéw konstrukgji.

* Po niezbednym odkopaniu wszystkich elementéw kazdego z obiektéw przeprowadzi¢
szczegbdtowe ogledziny odkrytych czesci konstrukcji i w przypadkach budzacych jakiekol-
wiek watpliwosci skontaktowac sie z autorami niniejszego opracowania celem wprowa-
dzenia ewentualnych modyfikacji dostosowujgcych projektowane rozwigzania do rzeczy-
wistych wymiardw i stanu technicznego elementow zakrytych.

Opracowat:

mgr inz. Michat Bekier
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