WOJT
Gminy Zargby Koscielne
woj. mazowieckie Zareby Koscielne, 30.11.2023r.

RGK.6220.8.2023

Decyzja

o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4, art. 84 ust. 1,2, art 85 ust 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 t. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz.U. 2023, poz. 1094), § 3
ust. 1 pkt. 62 oraz § 3 ust. 2 pkt 2 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019r. w
sprawie przedsiewzieé mogacych znaczaco oddzialywac na $rodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839 ze
zm.), oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U.
7 2023 r. poz. 775), po rozpatrzeniu wniosku inwestora: Gminy Zargby Koscielne w sprawie wydania

decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji polegajacej na: ,,Budowie mostu wraz z
drogami dojazdowymi w miejscowosci Swierze- Kielcze” na dzialkach o numerach ewidencyjnych
60, 61, 99, 76, 101/1, 101/2, 100/1, 102/1, 102/2 obreb Swierze-Kielcze oraz dziatki numer

ewidencyjny 55, 56/1 Swierze Panki, gmina Zareby Koscielne,
ustalam

I. nie stwierdzaé potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko
dla planowanego przedsiewzigcia pn. ,Budowie mostu wraz z drogami dojazdowymi w

miejscowosci Swierze- Kielcze”

IL okresli¢ w decyzji na etapie realizacji i eksploatacji nastepujace warunki i wymagania
planowanego przedsi¢wzigcia:

Przed przystapieniem do jakichkolwiek dziatan nalezy dokona¢ ogledzin terenu pod katem
wystepowania gatunkéw chronionych i ich siedlisk oraz analizy planowanych prac w kontekscie
przepiséw dotyczacych w szczegdlnosci dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong
gatunkowa.

W trakcie rob6t budowlanych nalezy zapewni¢ ochrong pni, koron i systeméw korzeniowych
drzew i krzewdéw przeznaczonych do adaptacji, zgodnie ze sztukg ogrodnicza.

Zaplecze budowy (park maszynowy, bazy i miejsca sktadowania odpadéw/materialow) nalezy
zorganizowaé na terenie utwardzonym (optymalnie na terenie przeksztatlconym
antropogenicznie). Zakazuje si¢ sktadowania materialow budowlanych pod konarami drzew
przeznaczonych do adaptacji. W fazie realizacji inwestycji maszyny budowlane po zakonczeniu
prac przetrzymywaé poza obrebem koryta cieku.

Bezposrednio przed rozpoczeciem robét oraz w trakcie prowadzenia prac budowlanych prowadzié
kontrole terenu na obecno$é zwierzat, gdy zaistnieje taka koniecznos¢ nalezy

e Umozliwi¢ im ucieczke z terenu budowy, a w przypadku braku mozliwosci ucieczki, zwierzeta
nalezny przenie$¢ do odpowiednich siedlisk poza rejon objety inwestycjg.



* Podczas prowadzenia prac nalezny zabezpieczyé¢ wykopy w spos6b uniemozliwiajgcy wpadanie do
nich zwierzat.

e W okresie migracji plazéw zabezpieczyé teren inwestycji przed ich wtargnieciem np. poprzez

budowe plotkéw i kierowaé strumiefi migracji ptazéw poza teren inwestycji.

Usuwanie drzew i krzewdw ograniczyé do minimum oraz przeprowadzi¢ poza okresem legowym

ptakow (tj. z wylaczeniem okresu od 1 marca do 15 wrzesnia) lub w tym okresie pod nadzorem

ornitologicznym, po wczesniejszej opinii ornitologicznej o braku legow.

Prace budowlane w obrebie koryta rzeki prowadzié etapowo, nie dopuszczajac do catkowitego

zmgtnienia wody, utrzymacé nienaruszalny przeptyw.

* Po zakoriczeniu prac budowlanych teren uporzadkowa i zrekultywowac, teren przeznaczony pod
powierzchni¢ biologicznie czynng obsiaé mieszanka traw wlasciwych siedliskowo na

analizowanym terenie.
Prace zwigzane z budowa mostu prowadzié w sposob niezakldcajgcy przeptywu miarodajnego

wody.
Na etapie realizacji inwestycji oszczednie korzystaé¢ z terenu w sposOb zapewniajacy ochrone
srodowiska wodno- gruntowego w szczegélnosci przed wyciekami substancji ropopochodnych.
Nalezy zorganizowa¢ zaplecze, utwardzié wszystkie miejsca postoju maszyn.
e Teren inwestycji wyposazy¢é w odpowiednig ilo$é sorbentéw przeznaczonych do neutralizacji

ewentualnych wyciekow.
III. Ustali¢, ze Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zalgcznik Nr 1 do niniejszej decyzji.

IV. Realizowaé planowang inwestycje zgodnie z zalozeniami w Karcie informacyjnej
przedsigwzigcia.

Uzasadnienie

W dniu 18.09.2023 r. do Wéjta Gminy Zareby Koscielne wplynal wniosek ztozony przez
podmiot planujacy realizacje inwestycji Gmine Zargby Koscielne o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na: "Budowie mostu wraz z
drogami dojazdowymi w miejscowosci Swierze- Kielcze” zlokalizowany na dzialkach o nr
ewidencyjnych 60, 61, 99, 76, 101/1, 101/2, 100/1, 102/1, 102/2 w obrebie Swierze — Kielcze oraz

na dziatkach nr 55, 56/1 w obrebie Swierze — Panki.

Planowane przedsigwzigcie nalezy do kategorii przedsiewzig¢, o ktérych mowa w
Rozporzagdzeniu Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsigwzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839 z pézn. zm.), § 3 ust. 1 pkt. 62 tj.
drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty, mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wylaczeniem przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzacych do obshugi stacji
elektroenergetycznej i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

W mysl art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy oo$ dla planowanych przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie
znaczgco oddziatywac na srodowisko wymagane jest uzyskanie uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach. Dla analizowanego przedsiewziecia, ze wzgledu na jego kwalifikacje i lokalizacje



— organem wilasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest Wojt gminy
Zareby Koscielne. Stosownie do art. 64 ust. 1 ustawy oo$§ Wojt Gminy Zargby Koscielne wystapit o
uzgodnieniu z nastepujacymi organami: Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Panstwowym Gospodarstwem Wodnym Wody Polskie Zarzad Zlewni w Sokotowie Podlaskim oraz z
Pafstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Ostrowi Mazowieckiej. Tutejszy organ
obwieszczeniem z dnia 18.09.2023r. zawiadomit strony o wszczgciu postegpowania w przedmiotowej
sprawie, informujgc jednocze$nie o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentami 1 zlozenia
ewentualnych uwag i wnioskow (obwieszczenie zostalo zamieszczone na stronie internetowej i
tablicy ogloszeni Urzedu Gminy w Zarebach Koscielnych oraz w poblizu miejsca realizacji
przedsiewziecia). Uwagi i wnioski nie wplynely.

Zgodnie ze ztozong Kartg informacyjna przedsiewzigcia inwestycja polega na budowie nowego
mostu wraz z drogami dojazdowymi w miejscowosci Swierze-Kietcze. Most przekraczat bedzie rzeke
Brok i drogami dojazdami polgczy droge gminng nr 261121W relacji Swierze Panki — Swierze
Koniczany z droga powiatowa nr 2613 W Zareby Koscielne - Andrzejewo.

Projektowany most wraz z drogami dojazdowymi jest obiektem nowym i ma na celu skrécenie
dojazdu mieszkancow wsi potozonych od wschodniej strony rzeki Brok do miejscowosci gminnych.
Poprawi komunikacje w regionie. Teren planowanego przedsiewzigcie nie jest objety ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Obecnie teren objgty inwestycja jest wolny od
zabudowy i zagospodarowany rolniczo jako pastwiska i tgki.

Wojt Gminy Zareby Koscielne pismem znak: RGK.6220.8.2023, dziatajac zgodnie z art. 64 ust. 1
ustawy 00§, wystapit do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Parfistwowego
Inspektora Sanitarnego w Ostrowi Mazowieckiej oraz do PGW Wody Polskie Zarzad Zlewni w
Sokotowie Podlaskim z wnioskiem w sprawie zasiegniecia opinii co do potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko w/w przedsigwziecia.

W toku niniejszego postepowania Wéjt Gminy Zareby Koscielne uzyskat:

- opini¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarny w Ostrowi Mazowieckiej pismem
znak: ZNS.7040.62.2023.HC z dnia 02.10.2023r. (data wptywu do urzgdu — 04.09.2023r.)
stwierdzajagc brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywa na $rodowisko przed wydaniem
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia,

- postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak:

WOOS-1.4220.1392.2023.MS.2 z dnia 09.11.2023r. (data wptywu do urzedu — 09.11.2023r.)
wyrazajgce opinie¢ o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla

przedmiotowego przedsiewziecia oraz wskazujacg na koniecznos¢ okreslenia warunkéw w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach,

- opini¢ Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w
Sokolowie Podlaskim pismem znak: LU.ZZS.2.4901.322.2023.MA z dnia 13.11.2023r. (data

wptywu do urzedu — 17.11.2023r.) stwierdzajacg brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko oraz wskazujacg na koniecznos$¢ okreslenia warunkéw 1 wymagan w

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W dniu 20.11.2023r. tutejszy organ obwieszczeniem powiadomit strony postegpowania o zakonczeniu
postepowania dowodowego i mozliwosci wypowiedzenia si¢, co do zebranych dowodéw i
materiatdw, zapewniajgc stronom czynny udzial w postepowaniu, o ktérym moéwi art. 10 ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2023 r. poz. 775 z pdzn.
zm.). W wyznaczonym w obwieszczeniu terminie nie wplyngly uwagi i wnioski mogace mie¢ wplyw

na tres¢ niniejszej decyzji.



Zakladany proces realizacji obiektu przewiduje nastepujace fazy:
e geodezyjne wytyczenie obiektu w terenie
wycinke kolidujgcego i stwarzajacego zagrozenia bezpieczefistwa ruchu czesci zadrzewienia
1 zakrzaczenia zlokalizowanego w docelowym pasie drogowym,
wykonanie rob6t ziemnych w tym humusowanie i korytowanie pod nawierzchnie i wykopy,
e wykonanie scianek szczelnych wokoét projektowanych fundamentéw,
e wykonanie wykopéw pod podpory obiektu,
* wykonanie fundamentéw i korpusoéw przyczotkéw wraz ze skrzydiami,
* zasypanie wykopéw i wykonanie zasypki za korpusami,
* montaz konstrukcji stalowej na docelowych podporach,
e wykonanie plyty pomostowej (z pielegnacja betonu do uzyskania zespolenia),
e wykonanie elementéw wyposazenia mostu oraz prace wykoficzeniowe,
e wykonanie nawierzchni jezdni i chodnikéw na moscie,
e wykonanie nasypow,
e wykonanie podbudowy i nawierzchni jezdni i poboczy na dojazdach,
e wykonanie elementéw bezpieczefistwa ruchu,
* roboty wykonczeniowe w tym humusowanie skarp.

Podporami mostu bgda dwa zelbetowe przyczétki o $cianach czotowych grubosci 0.75 m
utwierdzonych w fawach fundamentowych réwnolegltych do osi rzeki. Pod kazdym punktem
podparcia pomostu zaprojektowano pogrubienie $cian czolowych o 1.50 m w formie pilastrow. Na
gormej czgsci pilastrow w miejscu pod tozyskami przewidziano wykonanie cioséw podlozyskowych o
wymiarze w planie 70x70 cm 2z betonu klasy B50 (C40/50). Rownolegle do osi drogi
wykonstruowano sciany boczne o grubosci 0.5 m podwieszone i utwierdzone w korpusach
przyczéika.

W korpusach przyczotkéw od strony nasypu, na poziomie ok. 1 m ponizej osi niwelety, nastgpi
zmiana grubosci o 35 cm. Uskok ten stanowi podparcie pod plyty przejsciowe o dtugosci 5 m (liczac
prostopadle do osi podparcia) i grubosci 35cm. Plyty przejsciowe nalezy wykonaé z betonu klasy B30
(25/30).

Kotwienie plyt do przyczétka nalezy zrealizowaé poprzez wbetonowanie w jego konstrukcje pretow
Srednicy min. 25 mm w rozstawie co ok. 0.5 m.

Lawy fundamentowe o wymiarach w planie 4.90x12.70 m i grubosci 1.05 m, wykonane zostang w
ostonie obwodowych scianek szczelnych z grodzic stalowych o minimalnym wskazniku
wytrzymatosci Wimin=1200cm*/m ze stali S240GP. Scianki stanowi¢ beda zabezpieczenie wykopu
podczas realizacji obiektu oraz docelowo beda chroni¢ fundament przed mozliwym wyptukiwaniem i
rozmywaniem gruntu.

Po wykonaniu wykopu pod konstrukcjg nosng lawy nalezy wykonaé warstwe wyrownawcza z betonu
podkiadowego klasy B15 (C12.5/15) i grubo$ci min. 80 cm.

Lawy fundamentowe oraz korpusy przyczétkéw wraz ze $cianami bocznymi wykonane zostang z
betonu klasy B35 (C30/37) zbrojonego pretami ze stali AIII-N w odmianie BSt5008S.

W celu zabezpieczenia nawierzchni jezdni przed powstawaniem uskokéw na stykach $cianka
zwirowa — nasyp drogowy, projektuje sie monolityczne plyty przejsciowe z betonu B30 (C25/30) o
wymiarach 5.00x8.80x0.35 m, oparte z jednej strony na wspornikach korpusu i na monolitycznych
fundamentach zatopionych w zasypke po drugiej stronie. Plyty przejsciowe betonowane beda na
warstwach wyréwnawczych z betonu B15 (C12/15) o grubosci min. 10 cm.
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Zgodnie z kartg informacyjng przedsiewzigcia ustr6] nosny mostu stanowi¢ bedzie
jednoprzestowa, swobodnie podparta konstrukcja zespolona stalowo-betonowa, utworzona przez pie¢
stalowych belek blachownicowych ze stali S355 o wysokosci 0.991+1.046 m, zespolonych z
zelbetowa plyta pomostowg z betonu B45 (C35/45) o grubosci 22 cm, powigkszonej do 32 cm nad
pasami gérnymi dzwigardw i poprzecznic. Potgczenie belek z plyta pomostows realizowane bedzie za
posrednictwem sworzni z gtéwka o srednicy 19 mm ze stali S235 J2G3+C450 w liczbie i rozstawie

niezbednym do zapewnienia zespolenia petnego.

Rozpigtos¢ teoretyczna ustroju nosnego, mierzona po osi drogi, wynosi 25.20 m, a jego catkowita
dhugos¢ — 26.68 m. Ksztatt ustroju nosnego w kierunku podluznym dostosowany zostanie do niwelety
drogi na obiekcie, przebiegajacej w spadku poziomym 0,6%. W przekroju poprzecznym plyta w
obrebie jezdni bedzie miala ksztalt daszkowy o spadkach poprzecznych 2%, poza jezdnig — na
szerokosci chodnika i opaski — uksztattowane zostang przeciw spadki o nachyleniu 2.5%.

Na plycie pomostu za kraweznikami, pod chodnikami i opaskg zaprojektowano Zelbetowe
kapy o pochyleniu poprzecznym 2,5% z betonu klasy B30 zbrojonych stalg klasy BSt500S.
Potaczenie kap chodnikowych z ptyta pomostowa nalezy wykona¢ za pomoca kotew talerzowych
wbetonowanych w plyte ustroju nosnego. W kapie nalezy osadzi¢ prety stuzace do mocowania
kraweznikéw oraz systemowe kotwy barier ochronnych. W celu zniwelowania efektow reologicznych
powodujacych rysy nalezy zatozy¢ etapowe betonowanie kap chodnikowych.

Krawezniki kamienne o wymiarach 200x180mm uktada¢ na tawach z betonu polimerowego. Na
potaczeniu z nawierzchnig jezdni wzdtuz kraweznika nalezy utozy¢ elastyczng tasme uszczelniajaca.
Poza obiektem do konca skrzydel nalezy kontynuowaé krawezniki kamienne o wymiarach
200x230mm na tawie betonowej z oporem. Do konca skrzydel nalezy ulozy¢ je réwnolegle do
nawierzchni jezdni . Szczeliny migdzy kraweznikami powinny by¢é wypelnione kitem trwale
plastycznym.

Obiekt zostanie podparty na tozyskach garnkowych o nosnosci obliczeniowej pionowej
wynoszacej 2000--3000 kN. Na kazdej z podpor przewidziano po trzy lozyska, z czego jedno znajduje
sie pod $rodkowym dzwigarem a pozostate dwa znajduja sie pod dzwigarami skrajnymi. Srodkowe
tozysko na podporze w osi ,,A” zaprojektowano jako state. W osi podpory ,,B” tozysko srodkowe jest
fozyskiem prowadzacym (jednokierunkowo-przesuwnym) zapewniajagcym mozliwos¢ przesuwu
podtuznego po osi obiektu £20mm. Wszystkie pozostale tozyska sg wielokierunkowo-przesuwne.

Lozyska do spodu konstrukcji mocowaé za posrednictwem blach nadlozyskowych o gr. 40 mm
spawanych do spodu pasow dolnych dzwigaré6w lub poprzecznic. Gdérng powierzchni¢ blach
nadlozyskowych nalezy fazowaé i dopasowaé, tak aby Scisle przylegata do spodu konstrukcji
stalowe;j.

Na potgczeniach ustroju nosnego ze $ciankami zwirowymi przyczotkéw zastosowane zostang
szczelne urzadzenia dylatacyjne modulowe, zapewniajacych swobod¢ przemieszczen w kierunku
podtuznym na poziomie £30 mm.

Po przyjeciu konkretnego typu dylatacji Wykonawca dostosuje zakonczenie $cianki zwirowej
przyczotkéw i zakonczenia konstrukeji przesta do wymagan Producenta dylatacji. Przesuwy dylatacji
ustalono przy zalozeniu temperatury montazu réwnej 10°C.

Na moscie przewidziano nastgpujaca konstrukcje¢ nawierzchni jezdni:
- 4 cm - warstwa $cieralna z SMA
- 5 cm - warstwa wigzaca z asfaltu twardo lanego



Nawierzchnie kap chodnikowych oraz géme powierzchnie skrzydet wykona¢ jako poliuretanowo —
epoksydowe o grubosci 6mm. Nalezy wykona¢ je na calej ptaszczyznie tacznie z polami pod blachy
podstaw stupkow barier i balustrad i wprowadzié na poziomga plaszczyzne kraweznikow.

Projektuje si¢ konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1 — zgodnie z warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przed przystgpieniem do wykonania nowej nawierzchni jezdni bitumiczne; nalezy podbudowe
skropi¢ emulsjg kationowg sredniorozpadowa w ilosci min. 0,5 kg/m> Warstwe wigzacg przed
ufozeniem warstwy Scieralnej nalezy skropié¢ kationowa emulsja szybkorozpadowa lub uptynnionym

asfaltem szybkoodparowywalnym w ilosci 0,5 kg/m?

Na obiekcie zaprojektowano wpusty odwodnieniowe podiagczone do kolektora

odwodnieniowego o $rednicy 250mm GRP z zywic poliestrowych wzmacnianych witoknem
szklanym. Woda z kolektora zostanie odprowadzona do studni kanalizacji deszczowej 1200mm
zlokalizowanej w gruncie pod pltyta pomostu. W linii wpustéw deszczowych oraz za kraweznikami
nalezy ulozy¢ dreny podtuzne z HDPE w otulinie z geowtékniny do zebrania wody z poziomu
izolacji wodoszczelnej. Dodatkowo na koticach plyty pomostu przy dylatacjach wykona¢ nalezy
dreny poprzeczne. Dreny poprzeczne w rozstawie co ~1,0m zaprojektowano takze pomiedzy drenem
podtuznym w linii wpustéw deszczowych i drenem podhuznym za kraweznikiem. Do odprowadzenia
wody z drenéw zastosowano sgczki z HDPE podtaczone do kolektora odwodnieniowego.
Wody opadowe przesaczajace si¢ przez nawierzchnie i sptywajace na plyty przejsciowe zostang
zebrane rurg drenazowg i wyprowadzone na umocnione kostkg betonowa — dyble Typ DC-151 Dp-15,
stozki. Dren ten nalezy wykona¢ z rur HDPE 100mm karbowanych perforowanych z filtrem z wt6kna
polipropylenowego.

Zasypka przyczotkéw wykonana zostanie z gruntu przepuszczalnego, niewysadzinowego,
mozliwie jednorodnego (piasek sredni lub gruby). W trakcie budowy zasypka powinna by¢ uktadana
rownomiernie i réwnoczesnie z obu stron, warstwami o grubosci ok. 20 cm.

W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia dostepu stuzbom utrzymaniowym do obiektu i jego
elementdw, na stozkach nasypowych przewidziano wykonanie schodéw skarpowych o szerokosci
0.80 m, usytuowanych prostopadle do osi drogi. Przy schodach, po prawej stronie schodzacego,
wykonane zostang porgcze z dwoma dodatkowymi przeciagami z rur stalowych ocynkowanych.
Wszystkie pozostale elementy stalowe takie jak kotwy i wsporniki stalowe nalezy zabezpieczy( przez
metalizacje ogniowa o grubosci warstwy min. 45 m. Zastosowane systemy zabezpieczen
antykorozyjnych winny posiada¢ Aprobaty Techniczne IBDiM. Wszystkie odkryte powierzchnie
betonowe podpér i skrzydet powyzej zabezpieczenia z emulsji bitumicznej oraz spdd ustroju nosnego
pomostu nalezy zabezpieczy¢ poprzez hydrofobizacje.

Gorng powierzchnig ustroju nosnego oraz plyt przejsciowych zabezpiecza sie izolacjg z papy
termozgrzewalnej o gr. 1 cm, przy czym na plytach przejsciowych izolacja bedzie dodatkowo
zabezpieczona warstwg ochronng z betonu klasy B15 (C12/15) o gr. 5 cm (od strony podbudowy

nawierzchni drogowe;j).

Pionowe powierzchnie korpuséw przyczélka i skrzydet od strony nasypu nalezy zabezpieczy¢ papa
termozgrzewalna o gr 0,5cm. Pozostale zasypywane powierzchnie betonowe podpér do wysokosci
20cm powyzej powierzchni styku z gruntem zostang zabezpieczone powlokami bitumicznymi typu

R+2P naktadanymi na zimno.



Woda z poziomu plyty przejsciowej bedzie odbierana drenami z rur HDPE karbowanych i
perforowanych o srednicy 100mm i zostanie wyprowadzona na powierzchni¢ umocnionych skarp

nasypu.
Na obiekcie przewidziano zamontowanie znakéw wysokosciowych (reperdw) w

nastepujgcych miejscach:

— na ustroju no$nym w osi podparcia na przyczétkach po obu stronach obiektu — 2 szt.

— na ustroju no$nym w srodku rozpietosci przgset po obu stronach obiektu — 2 szt.

— na $cianach przyczotkéw — nie mniej niz 4 szt. na kazdej z podpor

Przy obiekcie nalezy rowniez wykonaé wodowskaz - urzadzenie umozliwiajagce wykonywanie
pomiarow stanéw wody w rzece Brok.

Bezpieczenstwo uzytkowania obiektu przez poruszajace si¢ po nim pojazdy zapewnione bedzie
poprzez zastosowanie barier ochronnych. Stuzyé one beda rowniez rozdzieleniu ruchu kolowego i
pieszo-rowerowego. Dla zabezpieczenia pieszych oraz rowerzystow przed upadkiem z wysokosci, na
zewnetrznych krawedziach mostu zastosowane bg¢dg balustrady.

Za obiektem na odcinkach dojazdéw zbudowanych w nasypie powyzej terenu wigkszym jak 1,0 m
zastosowane zostang bariery ochronne zapobiegajgce wslizgni¢ciu pojazdu na bariere i wyjechania
pojazdu poza tyl bariery. Zejscie z obiektu na poziom terenu umozliwia¢ beda zaprojektowane po obu

stronach schody skarpowe dla obstugi.

Zgodnie z §6 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518) droge sytuuje
sie w pasie drogowym tak, aby uwzgledni¢ potrzebg ochrony drogi i jej uzytkownikéw oraz terenéw
przylegtych do pasa drogowego przed wzajemnym niekorzystnym oddziatywaniem. Szerokos¢ pasa
drogowego powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ umieszczenia w nim wszystkich elementéw drogi 1
urzadzeh z nig zwigzanych, wynikajgcych z funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych. Dla
projektowanej drogi dojazdowej do projektowanego mostu przyjeto parametry techniczne jak dla
klasy ,,D” i dla takich parametréw technicznych wydzielony zostanie pas drogowy.

Dlugosé¢ odcinka projektowanej drogi wynosi 317,56 mb. Most usytuowany zostanie w km 0+191,60
nowo projektowanego prostego odcinka drogi. Po zakonczeniu robét budowlanych zielen w
granicach pasa drogowego zostanie odtworzona poprzez humusowanie i obsianie nasionami traw.

Inwestycja wykonana bedzie w technologii tradycyjnej dla robét mostowych i drogowych.
Przewiduje si¢ wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni mozliwie w maksymalnym stopniu z
wykorzystaniem materialéw miejscowych i naturalnych. Do wykonania inwestycji na budowe
dostarczane bedg w wigkszoSci wyroby gotowe poza nielicznymi, ktére ze wzgledow
technologicznych wykonane beda na budowie. Roboty wykonywane bgda typowym dla robo6t
mostowych i drogowych sprzetem jak zurawie i dzwigi samochodowe, koparki, réwniarki, walce,
zageszczarki, betoniarki, ukladarki mas bitumicznych, samochody cig¢zarowe. Taka powszechnie
stosowana technologia sprawi, iz ucigzliwosci dla $rodowiska moga wystapi¢ jedynie na etapie
wykonywania robot.

Roboty prowadzone beda w terenie wygrodzonym i oznakowanym jako plac budowy. Dostarczane
na budowe materialy bedg sukcesywnie wbudowywane jak beton konstrukcyjny dostarczany
betonowozami, prefabrykowana konstrukcja stalowa mostu, kruszywa na podbudowe i masa
bitumiczna wbudowywana ,,na goragco” Materiaty do budowy pozostatych elementéw mostu i drogi



jak elementy bezpieczenstwa ruchu stanowa wyroby gotowe i prefabrykaty, ktére wbudowywane

beda bezposrednio po dostarczeniu.

W zwigzku z organizacjg zaplecza budowy nalezy :

- zaplecze budowy i bazy materialowo-sprzetowe zlokalizowaé poza: obszarami w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, terenami znajdujgcymi sie w poblizu rzek, dolin rzecznych,
ciekéw wodnych oraz obszarami podmoktymi. Nalezy uszczelni¢ teren zaplecza budowy, w tym bazy
transportowe. Drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczone zostang w miare mozliwosci w
oparciu o istniejaca sie¢ szlakoéw komunikacyjnych.

- w przypadku wykonywania rob6t instalacyjnych w strefie korzeniowej roslinnosci, prace
te wykonywane begdg poza okresem wegetacji roslin, tj. w okresie od péznej jesieni do wczesnej

wiosny).

Przedsigwzigcie nie jest zlokalizowane na terenie korytarzy ekologicznych i w zaden sposob nie
oddziatywujg na korytarze ekologiczne zlokalizowane w sasiedztwie. Inwestycja zlokalizowana jest
poza obszarami chronionymi. Zgodnie z Karta informacyjna przedsiewziecia najblizej projektowane;j
drogi potozne sa obszary chronione dla ktérych ochrona wynika z dyrektywy ptasiej: PLB140001
Dolina Dolnego Bugu - odlegtos¢ ok. 9,8 km, PLH 140011 Ostoja Nadbuzafiska — odlegtos¢ ok. 9,8
oraz w odleglos¢ ok. 9,5 m planowanego przedsiewziecie znajduje si¢ Nadbuzafiski Park
Krajobrazowy. Na etapie realizacji przedsiewziecia oddzialtywanie na $rodowisko oraz jego
komponenty bedzie znikome, gdyz nie spowoduje ono fizycznych zmian na danym terenie — nie
zmieni jego warunkéw topograficznych ani hydrologicznych. Podczas fazy budowy, likwidacji czy
eksploatacji nie beda wykorzystywane naturalne zasoby srodowiska a zwlaszcza te nieodnawialne
badZz ograniczone. Realizacja przedsiewziecia nie bedzie wymagata  wykorzystania,
zagospodarowania jak réwniez wytwarzania substancji czy materialow, ktére w jakikolwiek sposéb
mogtyby zaszkodzi¢ srodowisku oraz jego elementom.

Planowane przedsigwzigcie pod wzgledem hydrograficznym zlokalizowane jest w dorzeczu Wisty,
dla ktérego opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300).

Przewidziany do budowy obiekt mostowy wraz z drogami dojazdowymi nie bedzie oddzialywaé
transgranicznie, gdyz jego lokalizacja jest bardzo oddalona ( ponad 100 km) od najblizszej
wschodniej granic panstwa. Sptyw wod z regionu nastepuje w kierunku centrum kraju jako zlewnia
Wisly. Natomiast oddzialywanie hatasu i emisji spalin nie bedzie po wykonaniu przebudowy
przekracza¢ w spos6b nienormatywny granic pasa drogowego. Ustawa o drogach publicznych w art.
4 w pkt. 26 podaje definicje transeuropejskiej sieci drogowej. W my$l tego przepisu jest to sie¢
drogowa okreslona w decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (wersja
przeksztatlcona) (Dz. Urz. UE L 204 z 05.08.2010, str. 1), Artykul 9 decyzji PE okresla
charakterystyke sieci ktéra obejmuje autostrady i drogi o wysokiej jakosci, istniejace, nowe lub
wymagajace dostosowania, ktore:

- odgrywajg wazng role w ruchu dalekobieznym; lub
- omijaja gtdwne aglomeracje miejskie na trasach identyfikowanych w sieci; lub
- zapewniaja wzajemne polgczenie z innymi formami transportu; lub lacza regiony bez dostepu do



morza i peryferyjne z centralnymi regionami Unii.
planowana inwestycja nie nalezy to opisanej sieci.

Gtéwne zaplecze socjalne stanowi¢ bedzie siedziba firmy realizujgcej przedsigwzigeie skad
pracownicy dowozeni bgda na budowg. W przepadku firmy majace] siedzibe znacznie oddalong od
miejsca robét do dyspozycji pracownikéw przewiduje si¢ tymczasowy specjalistyczny barak. Na
budowie przewiduje sic zastosowanie toalet tymczasowych typu ,TOY TOY” z obstuga
specjalistycznej firmy.

W poblizu planowanej inwestycji nie wystepuja przedsigwzigcia zarowno zrealizowane jak
i realizowane, ktére moga kumulowa¢ si¢ z oddzialywaniami pochodzacymi od planowanego
przedsiewziecia. Tym samym nie ma podstaw do okreslania takiego oddziatywania.

Ryzyko wystgpienia Katastrofy istnieje, gdyz charakteryzuje je nieprzewidywalnos$¢, mozliwos¢
wystapienia jest niezalezna od przedmiotowego przedsigwzigci.

Przedsiewziecie nie spowoduje zwigkszenia ilosci zanieczyszczen w stosunku do stanu
obecnego poza okresem wykonywania przedsigwzigcia. W zakresie przedsigwzigcia nie wystepuja
prace rozbiérkowe mogace znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko.

W aspekcie lokalizacji inwestycji w kontekscie przeciwdziatania gtéwnemu problemowi, jakim
okreslono ,,niski potencjal rozwoju spoleczno — gospodarczego regionu” nalezy stwierdzi¢, ze
projektowany ukfadu komunikacyjny w tym rejonie gminy, ktorego dotyczy projekt jest dobrym
rozwiazaniem i nie ma mozliwosci logicznego stworzenia lepszego alternatywnego usytuowania
mostu i przebiegu rozpatrywanej drogi jak projektowany. Przyjety Wariant I jest najlepszym z
mozliwych do realizacji z uwagi na jego stan, lokalizacje i znaczenie dla ukladu transportowego
rejonu. Biorac pod uwage potrzeby mieszkancéw jak tez z punktu widzenia ochrony srodowiska,
wariant ten jest rozwigzaniem najmniej ingerujagcym w elementy przyrodnicze, w przeciwienstwie do
innych rozpatrywanych lokalizacji. Skalg i zakres przedmiotowego projektu wybrano na podstawie
analizy potrzeb, co do funkcjonowania projektowanego uktadu drogowego oraz prognoz wielkosci i
struktury przyszlego natezenia ruchu a takze aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska. Parametry
techniczne obiektu mostowego i geometryczne drogi determinuje takze obecne zagospodarowanie

terenu jak i potrzeby mieszkancow i uzytkownikow.

Organ, wypelniajac zapisy at. 85 ust. 1, ust. 2 pkt 2 ustawy oo$ w zakresie wymagan odnoszacych
sie do wymogu uzasadnienia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w niniejszej sprawie, w
sytuacji gdy nie przeprowadzono oceny oddzialywania przedsi¢wzigcia na srodowisko dokonat

analiz, jak wyzej wykazano.

Reasumujac powyzsze oraz analiza danych w karcie informacyjnej przedsiewziecia, nalezy
stwierdzi¢, ze inwestycja nie wplynie negatywnie na srodowisko. Przy projektowane; inwestycji
realizowaé zatozenia wpisane w karcie informacyjnej przedsigwzigcia.

Biorac powyzsze pod uwage postanowiono jak w sentenciji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji sthuzy stronom odwolanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Ostrotece za

posrednictwem organu wydajacego decyzje , w terminie 14 dni od daty jej otrzymania.



W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia wobec organu administracji
publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwolania przez ostatnia ze stron postgpowania, niniejsza decyzja stanie si¢ ostateczna i

prawomocna.

Zalgczniki: j /
AW (3

1. Charakterystyka przedsiewziecia W
mngr ﬁf&»’;;géjé?’m&z"nﬁiciavic.?

Otrzymuja:
1. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 ustawy kpa, w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy 00§, poprzez obwieszczenie w
BIP i tablicy ogtoszen Urzedu Gminy oraz tablicy ogloszen soltysa wsi.

2.A/a 3
Decyzja niniejsza uprawomocnita sig
Do wiadomosci: e 070
o wiadomo w dniu /,/(J/;C«//.L[/,
- organy opiniujgce Zargby Koscielne, dnia ///”(ﬂ(/g 1.

Z up. WOJTA
V4
Antoni Niohattowski

K1 NIK
Rolority Miy€stycii, Rolnictwa,
Sspiudaii 1l ialnej | Ochrony Srodowiska

Y

tel.: +48 (86) 270-60-04 W6jt Gminy Zareby Koscielne

fax: +48 (86)270-62-00 ul. Kowalska 14
e-mail: ugzar@post.pl 07-323 Zareby Koscielne
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z dnia 30.11.2023 r. znak. RGK.6220.8.2023

)?1

Charakterystyka przedsiewzi¢cia

pn. "Budowa mostu wraz z drogami dojazdowymi w miejscowosci Swierze - Kielcze" na
dzialkach o numerach ewidencyjnych 60, 61, 99, 76, 101/1, 101/2, 100/1, 102/1, 102/2 obr¢b
Swierze- Kielcze oraz na dzialkach nr 55, 56/1 obreb Swierze- Panki, gmina Zareby KoScielne.

Planowane przedsiewziecie polega na budowie mostu wraz z drogami dojazdowymi w
miejscowosci Swierze — Kielcze. Projektowany most wraz z drogami dojazdowymi jest obiektem
nowym. Diugos¢ odcinka projektowanej drogi taczacej i bedacej jednoczesnie dojazdami do mostu
wynosi 317,56 mb. Most usytuowany zostanie w km 0+191,60 nowoprojektowanego odcinka drogi
taczacej droge gminng nr 261121W Swierze Panki — Swierze Konczany z drogg powiatowg nr 2613 W
Zareby Koscielne- Andrzejewo. Zadaniem mostu jest przeprowadzenie jedno jezdniowej drogi ponad
korytem rzeki Brok w km rzeki okoto 0+037,30. Grunty, na ktérych realizowana bedzie inwestycja
stanowi¢ beda pas drogowy. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie administracyjnym powiatu
ostrowskiego, gmina Zareby Koscielne, wojewodztwo mazowieckie. Inwestycja zlokalizowana
bedzie w obrgbie Swierze- Kielcze dziatki nr 60, 61, 99, 76, 101/1, 101/2, 100/1, 102/1, 102/2 oraz
Swierze- Panki dziatki nr 55, 56/1. Teren jest zagospodarowany rolniczo. Dla projektowanej drogi
dojazdowej do projektowanego mostu przyjeto parametry techniczne jak dla klasy ,,D” i dla takich
parametrow technicznych wydzielony zostanie pas drogowy. Ustrdj nosny obiektu mostowego
stanowié bedzie jednoprzestowa, swobodnie podparta konstrukcja zespolona stalowo betonowa,
oparta za posrednictwem lozysk na na dwoch zelbetonowych przyczétkach posadowionych
bezposrednio. Lawy fundamentowe przyczotkéw zostana zabezpieczone przed rozmywaniem
obwodowymi $ciankami szczelnymi z grodzic stalowych. Parametry techniczno- eksploatacyjne
mostu: dlugo$é catkowita obiektu 37,10 m, rozpigto$é teoretyczna przgsla 25,20 m, szerokos¢
catkowita 10,50 m, wyniesienie spodu konstrukcji ponad poziom wody miarodajnej (p=0,50%) >2,3
m, kat skrzyzowania 90°, klasa drogi D, klasa obcigzenia ,,A”.

Przekrdj poprzeczny:

- jezdnia 2x2,75 = 5,50m

- pasy bezpieczenstwa 2x 0,50 = 1,00m

- opaski 1x0,90=0,90m

- chodniki dla pieszych 1x3,10=3,10

- bariery ochronne barieroporgcz 2x0,40=0,80m

- porecze i gzymsy 2x0,20= 0,40

Drogi na dojazdach:

- klasa techniczna drogi D
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- predkos¢ projektowa 40 km/h
- dlugos¢ projektowanego odcinka 317,56mb
-obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

- ruch KR1
-przekrdj jednojezdniowy dwukierunkowy 1x2 o parametrach: szerokogé pasa ruchu 2,5m,
obustronne pobocza o szerokosci po 1,0m, korona drogi 7,0m

- spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%,
- spadek poprzeczny poboczy 6%
- nachylenie skarp 1:1(1,5)
- skrajnia pionowa - 4,60 m

Teren planowanej inwestycji nie posiada planu zagospodarowania przestrzennego badz studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego i/lub innych dokumentéw opisujgcych
ograniczenia w realizacji inwestycji na danym obszarze. W drzewostanie wystepujacym w pasie
drogowym i jego bezposrednim sgsiedztwie nie stwierdzono wystepowania:

- gatunkow dziko wystepujacych grzybow objetych ochrong na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw (Dz. U. poz.

1408).

- gatunkow dziko wystepujgcych roslin objetych ochrong na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. poz. 1409).

Nie stwierdzono réwniez, aby przedmiotowy ciag drogi stanowit miejsce stalego bytowania i rozrodu
zwierzat objetych ochrona na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016
1. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U z 2022r, poz. 2380), w szczegblnosci nietoperzy.

Po zakoriczeniu rob6t budowlanych zielen w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona

poprzez humusowanie i obsianie nasionami traw.

Na etapie inwestycji przewiduje sie wykorzystanie surowcéw (materialéw) budowlanych
nie pogarszajacych lokalnego $rodowiska w stosunku do stanu istniejgcego jak: beton cementowy,
beton asfaltowy i kruszywa naturalne (zwir, piasek), prefabrykaty betonowe. Woda w zaleznosci od
warunk6w atmosferycznych moze byé wykorzystywana w trakcie prac zageszczania warstw
podbudowy i nasypéw. W przypadku warunkéw suchych w niewielkich ilogciach ok. 60 m’® za$ w
warunkach wilgotnych przy opadach deszczu nie bedzie takiej potrzeby.

Na etapie realizacji przedsiewziecia oddzialywanie na srodowisko oraz Jjego komponenty bedzie
znikome, gdyz nie spowoduje ono fizycznych zmian na danym terenie — nie zmieni jego warunkéw
topograficznych ani hydrologicznych. Podczas fazy budowy, likwidacji czy eksploatacji nie beda
wykorzystywane naturalne zasoby srodowiska a zwlaszcza te nieodnawialne badZz ograniczone.
Realizacja przedsiewzigcia nie bedzie wymagata wykorzystania, zagospodarowania jak rowniez
wytwarzania substancji czy materialéw, ktére w jakikolwiek sposéb moglyby zaszkodzi¢ srodowisku
oraz jego elementom.

Realizacja inwestycji wigza¢ si¢ bedzie z oddziatywaniem na $rodowisko gléwnie na etapie
budowy ze wzgledu na powstawanie odpadéw, halas zwigzanych z pracg maszyn budowlanych.
Uciazliwosci te beda mialy charakter krétkotrwaty(kilka dni) i ustgpia po zakonczeniu budowy.
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Warunkiem ich minimalizacji jest prawidlowa organizacja prac budowlanych oraz dopuszczenie do
robot sprzetu sprawnego technicznie.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia wystepowaé beda nieznaczne przeksztalcenia terenu, tylko
w zakresie niezbednym do realizacji inwestycji oraz powstawa¢ beda odpady stanowigce w
wickszos$ci masy ziemne, ktére wykorzystane zostang do rekultywacji terenu. Ponadto inwestycja nie
bedzie powodowala emisji substancji do atmosfery ani tez nie bedzie Zrédtem energii. Krotkotrwatg
ucigzliwoscig zwigzang z fazg realizacji inwestycji b¢dzie emisja hatasu ktéra ustanie po zakoniczeniu
budowy.

Celem inwestycji jest poprawa komunikacji i skrocenie dojazdu mieszkancéw wsi do miejscowosci

gminnych.
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