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Dotyczy: pisma SIM/04/874/2023/KP/KG w sprawie uktadu drogowego na Wyspie Kepa Parnicka
i Wyspa Zielona.

W zwigzku z Paristwa wystgpieniem o udostepnienie materiatéw dotyczacych ustalen
zwigzanych z wytycznymi technicznymi dla obiektéw inzynierskich na $rédlgdowych drogach wodnych
przekazujemy kopie korespondencji PGW Wody Polskie stanowigcg powyzsze wytyczne dla
projektowanych obiektéw mostowych na srédlgdowych drogach wodnych na rzece Odrze Zachodniej
i Przekopie Parnickim.

Odnoszac sie do Paristwa prosby o przekazanie wytycznych urbanistyczno-architektonicznych
do ksztattowania drogowych obiektéw inzynierskich przedstawiamy ogdlne warunki w tym zakresie
" ponizej. '

Most tgczacy ulice Kolumba z Wyspg Zielong, lokalizowany w ciggu planowanej drogi lokalnej,
powinien posiada¢ wysokie walory uzytkowe przy prostej i oszczednej formie konstrukcyjnej. Most
bedzie sytuowany w zakolu Odry co daje doskonate warunki ekspozycyjne, obserwacyjne na miasto
i rzeke. Wartosci wielkomiejskiej formy mostu powinny by¢ wyrazone poprzez dobrze zorganizowang
i zagospodarowang strefe pieszg i forme balustrady. Strefa piesza od strony centrum (pdtnocnej)
powinna by¢ jaj najszersza tak, aby umozliwi¢ obserwacje krajobrazu miasta, zabudowe szczecifiskiej
Wenécji, Wzgorze Zamkowe i catg nadrzeczng panorame miasta z sylwetg zabudowy. Strefa piesza
powinna posiada¢ wyposazenie w matg architekture np. tawki, siedziska i zieleri, ktére zniwelujg
drogowycis charakter mostu i nadadzg strefie pieszej charakter spacerowy — bedzie stanowié
kontynuacje bulwaréw nadodrzarskich po obu stronach brzegu Odry. Forma i kolorystyka balustrady
mostu nie powinna opiera¢ sie na rozwigzaniach typowych dla obiektéw mostowych, lecz mie¢
zindywidualizowana, autorskg forme.

Planowany obiekt inzynierski tgczacy Kepe Parnicka z terenem przy dworcu kolejowym powinien
umozliwi¢ potgczenie z Wyspg Jaskdtcza. Wartosci wielkomiejskiej formy obiektu powinny byé wyrazone
poprzez dobrze zorganizowang i zagospodarowang strefe pieszg oraz forme balustrady, analogicznie jak
W wyzej opisanym moscie.

Z powazaniem

Zatgczniki:
1. pismo PGW Wody Polskie znak: SZ.RPC.502.2.2022.5I
2. pismo RZGW znak: UZ 504-2-2015-si
3. pismo RZGW znak: UZ 534-2-2015-si
4 pismo RZGW znak: UW-504-808/13-ew







Szanowni Panstwo,

Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie w odpowiedzi
na pismo znak: BPPM.VII1.321.2022.A520774 z dnia 07.03.2022 r,, w sprawie wytycznych technicznych dla
projektowanych przepraw mostowych na $rddigdowych drogach wodnych na rzece Odrze Zachodniej i Przekopie
Parnickim, przekazuje informacje dot. $rédlgdowych drég wodnych bedacych w naszej administracji.

Pismo zostanie rowniez wystane za posrednictwem poczty tradycyjnej.

Z wyrazami szacunku

Stefan iwicki
Kierownik Centrum Operacyjnego Ochrony Przeciwpowodziowej

Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie
ul. Tama Pomorzariska 13a, 70-030 Szczecin

tel. (91) 44 11 255
fax. {91) 44 11 311
Email: stefan.iwicki@wody.gov.pl

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie | www.szczecin.wody.gov.pl | NIP: 5272825616 | REGON: 368302575

osobowe i gisami krajowymi

fvrwwiwedy.gov.pi/c-wodach-polskich/rado.
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Dot. Wytyezne techniczne dla projektowanych przepraw mostowych na $rddladowych drogach wodnych
na rzece Odrze Zachodniej i Przekopie Parnickim

Panistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w
Szezecinie w odpowiedzi na pismo znak: BPPM.VIIL321.2022.A520774 z dnia 07.03.2022 r., w sprawie
wytycznych technicznych dla projektowanych przepraw mostowych na $rédladowych drogach wodnych
na rzece Odrze Zachodniej i Przekopie Parnickim, przekazuje ponizej informacje dot. érédladowych drég
wodnych bedgcych w naszej administracji. :

Rzeka Odra Zachodnia oraz Przekop Parnicki posiadajg migdzynarodowg klase zeglownosci Vb, co
oznacza najwyzszg klase w krajowej klasyfikacji $rodlgdowych drég wodnych. Dlatego przy projektowaniu
przepraw mostowych na terenach wskazanych w piémie, nalezy trzymaé sie wytycznych zgodnie z
Rozporzadzeniem Rady Ministréw w sprawie klasyfikacji $rédladowych drég wodnych z dnia 10 grudnia
2002 r. {Dz. U. 2002, nr 77, poz. 695 wraz z péiniejszymi zmianami).

Rzeka Gdra Zachodnia oraz Przekop Parnicki posiadajg Vb kiase zeglownosci, co oznacza, ze:

°  Minimalny prze$wit pod mostami musi wynosi¢ 5,25 m ponad poziom Wielkiej Wody Zeglownej
(WW?Z),

s Minimalna szeroko$¢ szlaku zeglownego musi wynosi¢ 50 m,

° Minimalna glebokos¢ tranzytowa musi wynosi¢ 2,80 m.

Do niniejszego pisma dofaczamy réwnies zatgczniki w postaci korespondencji RZGW Szczecin 7
Urzedem Miasta Szczecin oraz biurem projektowym ,Egis Polska Inzynieria Sp. z 0.0.” z ubiegtych lat a
dotyczacych koncepcji przebudowy ukiadu komunikacyjnego Miedzyodrza a takse dotyczace] budowy
nowego mostu ,Klodnego”.

Zatgczniki:
1. Pismo RZGW Szczecin znak: UW — 504-808/13-ew z dniz 10.08.2013 r.
2. Pismo RZGW Szczecin znak: UZ 534-2-2015-si z dnia 02.03.2015 ¢
3. Pismo RZGW Szczecin znak: UZ 504-2-2015-si + dnia 30.03.2015 r.

Do wiadomose:

1.Urzad Zeglugi S’réd!zgdov.:ej w Szezecinie

2. Zwigzek Polskich Armatordw "ro’dladowych w Szezecinie
3. tukasz Pieron - KZGW

Otrzymuja:
1.Adresat
2.3fa

Paistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie

ui. Tama Pomorzanska 13a, 70-030 Szezecin

T.{91)44 11200 s F.(91) 44 11 300 « £, szczecin@wody.gov.p! www.szezecinuwody.gov.pl
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UL. TAMA POMORZANSKA 13A

70-030 SZCZECIN

SEKRETARIAT: 91-44-11-200
Fax: 91-44-11-300
Inf. nawigacyjna: 91 - 44 -11-301

e-mail: sekretariat@szczecin.rzgw. gov.pl
WWW.SZCZeCin.rzgw.gov.pl
Www.bip.szczecinrzgw.gov.pl

NIP  852-22-59-310
REGON 811932724

UZ 504-2-2015-si

Szczecin, dnia 30.03.2015 .

Egis Polska Iniynieria Sp. z o.o.
Departament Projektowy we
Wroclawin
ul. Bukowskiego 2
52-418 Wroclaw

Dotyczy: Wykonanie dokumentacii projektowej dla zadania . Modernizacia dostepu drogowego do
Portu w Szczecinie: przebudowa ukfadu komunikacyinego w reionie Miedzyodrza”

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodne] w Szczecinie w odpowiedzi na pismo znak
S07W/P201422/SR/SR/2015 sygn.: 008/AK/P201422/2015 z dnia 25 marca 2015 r., w sprawie
prosby o wyrazenie opinii dotyczacej projektu koncepcyjnego planowanego Mostu Klodnego nad
rzekg Odrg Zachodnia w Szczecinie nie wnosi uwag do przekazanych trzech wstepnych typow
rozwigzan konstrukeyjnych planowanego ,,Mostu Klodnego™.

Wszystkie trzy proponowane rozwigzania uwzgledniaja wezedniejsze uwagi RZGW w
Szezecinie dotyczace zachowania parametréw Srodladowe] drogi wodnej, ktéra na rzece Odrze
Zachodniej posiada migdzynarodowa klase Vb. Przedstawione trzy typy konstrukcji mostu nie
zakiadajg réwniez budowy dodatkowych filaréw w nurcie rzeki co istotnie przekiada sie na nie
pogorszenie sytuacji zwiazanej z prowadzeniem polsko - niemieckiej czynnej zimowej ochrony
przeciwpowodziowej przy uzyciu lodolamaczy a takze nie wplywa to na pogorszenie sie

przysztych warunkéw eksploatacyjnych i nawigacyjnych na drodze wodne;.

Zalgeznilc  Zwrotnie przestany | Egzemplarz. Projektu Koncepcyjnego ,Modemnizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie:
przebudowa ukfadu komiunikacyjrego w rejonie Miedzyodrza” ~ marzec 2015 .

Do wiadomoéci:

1. Urzad Zeglugi Srodiadowej w Szezecinie Zun. DYREKTORA

2. Zwigzek Poiskich Armatorow Srédladowych 3 YREKTORA
- N as. ijmj, stz | !w[igﬁygﬁama Wod
Otrzymuia; { LKA

1. Adresat my. ing. Bukast Eolanda
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UL. TAMA POMORZANSKA 13A 70-636 SZCZECIN
SEKRETARIAT: 91-44-11-200 e-mail: sekretariat@szczecin.rzgw.gov.pl
Fax: 91-44-11-300 www,szczecin.rzgw.gov.pl NP 852-22-59-310
Inf. nawigacyjna: 91 - 44 -11-301 www.bip.szczecin rzgw.gov.pl REGON 811932724

UZ 534-2-2015-si Szczecin, dnia 02.03.2015 r.

Egis Polska InZynieria Sp. z o.0.
Departament Projektowy we
Wroclawiu
ul. Bukowskiego 2
52-418 Wroclaw

Dotyczy: Wykonanie dokumentacji projektowei dla zadania . Modernizacia dostepu drogowego do
Portu w Szcezecinie: przebudowa ukladu komunikacyinego w rejonie Miedzyodrza”

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie w odpowiedzi na pismo znak
258/WiP201422/SR/SR/2015 sygn.: 002/SKR/P201422/2015 z dnia 17 lutego 2015 r., w sprawie
warunkow technicznych dla Mostu ,,Klodnego” przekazuje odpowiedzi na pytania postawione w
Panstwa pismie.

Planowana nowa przeprawa przez rzeke Odre Zachodnia w km 36,40 w postaci Mostu
»Kiodnego” musi spetniaé parametry drogi wodnej przez ktérg bedzie przebiegala. W tym
przypadku potwierdzamy, ze droga wodna w tym rejonie posiada miedzynarodowg klase Vb,
ktéra zgodnie z Zalgcznikiem Nr 1 oraz Zalgeznikiem Nr 3 (Parametry eksploatacyjne
srédladowych drég wodnych) Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 07 maja 2002 1., w sprawie
klasyfikacji srodladowych drég wodnych ogranicza parametry szlaku zeglownego m. in. w
postaci: :

- minimalnego prze$witu pod mostami ponad stan WWZ, wynoszacy 5,25 m gdzie przeswit
5,25 mokresla si¢ dla statkéw przewozgcych kontenery w dwéch warstwach,

-szerokos¢ szlaku zeglownego wynoszaea 50 m.

Jednoczesnie przekazujemy Panistwu Pismo znak: UW 504-808/13-ew z dnia 19.08.2013 r.
dotyczace naszych uwag odnosnie koncepcji przebudowy ukladu komunikacyjnego Miedzyodrza
gdzie jednoznacznie okreslamy warunki jakie powinien spelniaé projektowany Most ,,Kiodny”
uwzgledniajge warunki bezpieczenistwa przeciwpowodziowego oraz bezpieczesistwa zeglugowego
W rejonie planowanej przeprawy mostowej. W ww. pismie wskazujemy aby planowany most
Kilodny byt wybudowany w technologii przesta bez podparcia na filarach w nurcie rzeki Odry
Zachodniej, co jest zwigzane z ochrong przeciwlodowa realizowang na srédladowych wodach
powierzchniowych, a takze wplywa na pogorszenie sie (przy ewentualnej lokalizacji filaréw)
przysziych warunkéw eksploatacyjnych i nawigacyjnych na drodze wodnej, wraz z ograniczeniem
warunkdw postoju jednostek przy nabrzezach. Lokalizacja filara(6w) w nurcie rzeki powinna byé
ostatecznoscia, wymagajacg dodatkowej doktadnej analizy i uzgodnienia. '
Dodatkowo informujemy, ze w 2014 roku od przedstawicieli Biura Strategii w Pionie Architekta
Miasta Urzedu Miasta Szczecin otrzymaliémy wstepnie do zaopiniowania profile mostowe w
postaci dwoch warlantéw potencjalnej przeprawy mostowej. Oba warianty spetialy wymogi
odnosnie parametréw drogi wodnej Vb klasy tj. szeroko$é szlaku 50 m oraz przeswit pionowy
5,25 m przy stanie WWZ. Otrzymane warianty przeprawy mostowej (Zatacznik Nr 2 ~Wariant I i
Warlant II do pisma) nie posiadaly filaréw nurtowych. Otrzymane warianty mostu uwzglednialy
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UW- 504-808/13-ew Szeczecin, dnﬁ) 082013 r.

Urzad Miasta Szczecin
Biure Strategii

Lo o ; ’p’i .pl- Armii Krajowej 1
B ‘Q\}@yk 70 — 456 SZCZECIN

Deotyezy: koncepcji przebudowy ukiadu komunikacyjnego Miedzyodrza.

W mawigzaniu do pisma z dnia 15.07.2013 r. znak: BS-1.671.2.2013.TK Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodne] w Szezecinie mformuje, ze w temacie warunkéw jakim musza odpowiadaé mosty krzyzjace sie
ze $rodladowymi wodami na obszarze Miedzyodrza wypowiadal si¢ juz przy temacie kwestii zwigzanvch
ze strategig przeksztatced i rozwoju obszaru obejmujacego wyspy Migdzyodrza w Szczecinie, w pismie z dnia
09.08.2012 r. znak: UW-0610-17/12-mb. _ .

Obecna tematyka koncepcji ukladu komunikacyjnego Migdzyodrza jest tozsama z tamta sprawa, w zakresie
parametrow eksploatacyjnych drég wodnych i parametréw technicznych mostéw przecinajgcych drogi wodne.

Tym samym, odnoszac sig do przedlozonej dokumentacji projektowe;j ., Ukfadu komunikacyjnego dla ob-
Szaru wysp migdzyodrza i terenu nad Odrq lewobrzeinej czesci miasta Szczecing™, wykonanej przez Biu-
ro Projektowo-Budowlane Plik-Lech S.C. RZGW w Szczecinie informuje, Ze po analizie zamieszczonych w niej
material6w mozna stwierdzié, ze zaproponowane rozwiazania koncepcyjne w zakresie przeswitGw pionowych
1 poziomych pod mostami Klodnym i Diugim spehiaja minimalne wymogi niezbedne przy klasie drogi wodnej
jaka przekraczaja. Jednakze z uwagi na duza liczbe rysunkéw koncepeyjnych, w ktérych nie wszystkie kwestie
$3 w pelni zrozumiate, ponizej raz jeszcze podajemy warunki Jjakie musza by¢ spelnione przy budowie nowych
1 przebudowie istniejacych mostéw nad srédladowymi drogami wodnymi, wraz z wymaganiami Zwiazanymi
z ochrong przeciwlodowsa na Odrze. s

Rzeka Odra Zachodnia ma miedzynarodowa klase zeglownosci Vb, co oznacza najwyzsza klase w krajowej
Klasyfikacji $rédladowych drég wodnych. Dlatego tes, przy opiniowaniu koncepcji ukladu komunikacyjnego
zwrbciliSmy szczegblng uwage na zaprojektowane mosty Diugi i Kiodny pod katem aktow prawnych, odnosza-
cych sig do Srédlgdowych drég wodnych, w tym m.in.: ' ¢
1) Zgodnie z Ustawg prawo wodne (Dz. U. 2012, poz. 145 tekst ujednolicony) do obowiazkéw wiaseiciela sréd-

ladowych wod powierzchniowych nalezy m.in.: ‘ : '

~ zapewnienie utrzymywania w nalezytym stanie techniczaym koryt ciekéw naturainych oraz kanatéw, be-
dacych w jego wiadaniu; we Bty ‘ ' £

— zapewnienie swobodnego splywu wod péia/_’odziou}’ch 1 lodow. : ; .

2) Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw w sprawie srédlagdowych drég wodnych z dnia 10 grudnia
2002 r. {Dz. U. 2002, nr 210, poz. 1?86);?2&_](3 Odra Zachodnia stagiowi $rédladows droge wodna;

3) Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady }\/Iini‘stré_w"%’ig_s'pra’wie klasyﬁ}\g;cjé s’rédigd‘é\}:@-}} drég wodnych z dnia
10 grudnia 2002 r. (Dz. U. 2002, nr 77, pbz. 695) rzeka Odra Zachodnia ma Vb Klase zeglownodei, co ozna-
cza, Ze: . o ' '

a) minimalny przeswit pod mostami musi wynosi¢ 5,25 m ponad poziom Wielkiej Wody Zeglownej (WWZ);
b) minimalna szeroko$¢ szlaku zeglownego musi wynosi¢ 50 m.
¢} minimalna gltebokos¢ tranzytowa musi Kagmos_ié 2.80 m.






Przykiadem rozwigzan mostéw bez filaréw w nurcie rzeki w Szczecinie jest most Trasy Zamkowej. Brak jest
podpdr nurtowych, a rozpietosé filaréw ladowych jest tam zdecydowanie wigksza niz w przypadku mostéw Dhu-
giego i Kiodnego. Dlatego tez Trasa Zamkowa nie stanowi zadnego utrudnienia dla spiywu kry lodowej
oraz dla zeglugi $rodladowe;.

Speinienie powyzszych wymogow spowoduje ,,otwarcie™ drogj wodnej na Odrze Zachodniej dla lodotamaczy,
statkéw zeglugi $rodlgdowej, w tym  statkow pasazersko-hotelowych, turystycznych, obiektéw phywajacych
o charakterze gastronomicznym itp. od strony wewnetrznych wod morskich ; Waléw Chrobrego, az do mostu
kolejowego w km 35,59 Odry Zachodniej w rejonie Dworca Szczecin Giéwny i umozliwi pelne wykorzystanie
zinodernizowanych nabrzezy.

Wowcezas jedynym utrudnieniem dla zeglugi i dla sptywu kry lodowej (ochrona przeciwpowodziowa i nawiga-
cja) pozostanie most kolejowy przy dworcu Szezecin Gidwny. Doprowadzenie do przebudowy tego mostu spo-
woduje ostateczaie zwiekszenie dostepnosci od strony miedzynarodowych i krajowych wod $rédladowych
do srédmiescia Szezecina i pozwoli na szybszy rozwdj i pelne wykorzystanie jego unikalnych waloréw, zwigza-
nych z dostepnoscia do najwyzszej klasy $rédladowej drogi wodnej i wod morskich.

Wskazane wymogl w zakresie parametrdw mostéw moga byt przyjete jako gléwne zatozenia projektowe row-
niez dla imnych planowanych w tym obszarze mostéw. Jednakse podane wartosci odnoszg sie do minimalaych
warunkow i w kazdym przypadku innych lokalizacji mostéw musza by¢ indywidualnie rozpatrywane.

Jednoczesnie informujemy, ze w rejonie Mostu Diugiego na rzece Odrze Zachodniej znajduja sie dalby,
ktére stuza do ustawiania jednostek plywajacych na wiasciwym kierunku i w odpowiedniej odlegtosci wzgledem
filarow mostu w celu ich bezpiecznego przejicia pomigdzy tymi filarami. W przypadku wystapienia kolizji
w zwigzku z planowang przebudowa Mostu Dhugiego, konieczne beda dalsze uzgodnienia z RZGW w Szezeci-
nie.

Otrzvinuia;
1. Adresat.
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Do wiadomosci:

1. UZ- wmigjscu. //4//\_~
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ARKI WODNEJ

W SZCZECINIE

: ‘ UL: TAMA POMORZANSKA 13A 70-038 SZCZECIN
SEXRETARIAT: 091 -44-11-200 e-mail: sekretariat@rzgw.szczecin.pl . i i o '
Fax: 091 - 44 -11-300 WwWWw.rzgw.szczecin.pl NP 852-22-59-310
Inf. nawigacyjna: 091 - 44 -11-30! www .bip.rzgw.szczecin. pl - REGON. 811932724
UW- 504-808/13-ew Szezecin, dn.. 4] 08.2013 r.

Urzad Miasta Szezecin
Biuro Strategii

. o D _pl. Armii Krajowej 1
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W 70 — 456 SZCZECIN

Dotyczy: koncepcji przebudowy ukladu komunikacyjnego Miedzyodrza.

W nawigzaniu do pisma z dnia 15.07.2013 1. znak: BS-1.671.2.2013.TK Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodne] w Szczecinie informuje, ze w temacie warunkdw jakim musza odpowiada¢ mosty krzyzujace sie
ze srédladowymi wodami na obszarze Miedzyodrza wypowiadal sie juz przy temacie kwestii zwiazanych
ze strategia przeksztalcesi i rozwoju obszaru obejmujacego wyspy Miedzyodrza w Szczecinie, w pisSmie z dnia
09.08.2012 r. znak: UW-0610-17/12-mb.

Obecna tematyka koncepcji ukiadu komunikacyjnego Migdzyodrza jest tozsama z tamta sprawa, w zakresie
parametréw eksploatacyjnych drég wodnych i parametréw technicznych mostéw przecinajacych drogi wodne.

Tym samym, odnoszac sig do przediozonej dokumentacii projektowe]j ., Ukladu komunikacyjnego dla 0b-
szaru wysp miedzyodrza i terenu nad Odrg lewobrzeznej czesci miasta Szczecing”, wykonanej przez Biu-
ro Projektowo-Budowlane Plik-Lech S.C. RZGW w Szczecinie informuje, ze po analizie zamieszczonych w niej
materialow mozna stwierdzié, ze zaproponowane rozwiazania koncepcyjne w zakresie przeswitéw pionowych
1 poziomych pod mostami Kiodnym i Diugim spelniaja minimaine wymogi niezbedne przy klasie drogi wodnej
Jjaka przekraczaja. Jednakze z uwagi na duza liczbg rysunkéw koncepeyjnych, w ktérych nie wszystkie kwestie
s3 w peini zrozumiate, ponizej raz jeszcze podajemy warunki Jjakie musza by¢ spehione przy budowie nowych
i przebudowie istniejacych mostéw nad srédladowymi drogami wodnymi, wraz z wymaganiami Zwiazanymi
z ochrong przeciwlodowa na Odrze.

Rzeka Odra Zachodnia ma miedzynarodowa klase Zeglownosci Vb, co oznacza najwyzsza klase w krajowei
klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych. Dlatego tez, przy opiniowaniu koncepcji ukladu komunikacyjnego
zwrocilismy szczegding uwage na zaprojektowane mosty Diugi i Kiodny pod katem aktéw prawnych, odnosza-
cych sig do Srédladowych drég wodnych, w tym m.in.:

1) Zgodnie z Ustawg prawo wodne (Dz. U. 2012, poz. 145 tekst ujednolicony) do obowiazkéw wiasciciela $rod-
ladowych wéd powierzchniowych nalezy m.in.:

- zapewnienie utrzymywania w nalezytym stanie technicznym koryt ciekéw naturainych oraz kanalow, be-
dacych w jego whadaniu; " g o
- zapewnienie swobodnego splywu wéd powodziowych i lodéw.

2) Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie srédladowych drég wodnyeh z dnia 10 grudnia
2002 r. (Dz. U. 2002, nr 210, poz. 1786) rzeka Odra Zachodnia stanowi $rédladows droge wodna;

3) Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw ‘w,_sprawie kiasyﬁk@éji érédi@d'éxsygll, droég wodnych z dnia
10 grudnia 2002 . (Dz. U. 2002, nr 77, poz. 695) rzeka Odra Zachodnia ma Vb klase zeglownosci, co ozna-
cza, zZe: '

2) minimalny przeswit pod mostami musi wynosi¢ 5,25 m ponad poziom W ielkiej Wody Zeglownej (WWZ);
b) minimalna szerokos¢ szlaku zeglownego musi wynosié 50 m,
¢} minimaina glebokos¢ tranzytowa musi wynosi¢ 2,80 m.






4) Zgodnie z Ustawg o zegludze $rédladowej z dnia 21 grudnia 2000 1. (Dz. U. 2006, nr 123, poz. 85 7), érbdla
dowe drogi wodne nalezy utrzymywaé w sposéb zapewniajacy bezpieczna zegluge poprzez:

a) nalezyty stan techniczny budowli i urzadzen hydrotechnicznych stuzacych zegludze oraz ich wiasciwa ob-
siuge:

b) systematyczna poprawe warunkéw eksploatacyjnych odpowiednich do klasy drogi wodnej;

¢} oznakowanie nawigacyjne szlaku zeglownego, budowli i urzadzen hydrotechnicznych, przeszkéd nawiga-
cyjnych oraz budowli i linii przesylowych krzyzujacych si¢ z drogg wodna.

5) Zgodnie z Zarzadzeniem Dyrektora Urzedu Zeglugi Srédlqdewej w Szczecinie w sprawie przepiséw prawa
miejscowego na $rodladowych drogach wodnych z dnia 7 czerwea 2004 r. (Dz. Urz. woj. zachodniopomor-
skiego 04.41.785),

— rejon migdzy mostami na Odrze Zachodniej stanowi miejsce ucigzliwe dla zeglugi srodladowei, gdzie ob-
owiazuje organizacja ruchu zeglugowego do czasu zniesienie istniejgcych ograniczen (ruch lewostronny,
jednokierunkowy);

— dopuszczone do zeglugi statki i zestawy na Odrze Zachodniej od km 33,35 do granic z wewnetrznymi
wodami morskimi mogg mie¢ nastepujace maksymalne parametry:

a) statki: dhugos¢ 82 m, szerokosé 10,00 m, zanurzenie 4,60 m; :
b) zestawy (pchane i sprzezone): dhugoéé 125 m, szerokosé 16,00 m, zanurzenie 4,00 m.

W zwigzka z ismiejacymi ograniczeniami szlaku zeglownego na Odrze Zathodnie] w postaci Lhiewymiaro-

wych” mostéw w stosunku do klasy drogi wodnej wymienione wymiary statkéw zostaly mocno o_granic_”‘*-\j;ﬁe

ze wzgledéw bezpieczenistwa. Dla por6wnania wymiary statkéw i zestawodw pchanych na drodze wodnej Vb
klasy bez ograniczen umozliwiajg zegluge statkami o dhugosciach > 110 m i zestawami pchanymi o dhugosdciach

172-183 m.

Tym samym zaréwno istniejacy Most Dhugi w km 35,95 rz. Odry Zachodniej oraz planowany nowy Most Kiod-
ny w rejonie km 36,45 (wariant I i IA) lub km 36,35 (wariant II} powinny spelnia¢ nastepujace minimalne wWy-
mogi:

— prze$wit pionowy pod mostami powinien wynosié minimum 5,25 m ponad poziom WWZ na wodowskazie
Szczecin — Most Diugi, na szerokosci szlaku zeglownego pod mostem wynoszacym minimum 50,0 m. Po-
ziom WWZ wynosi 590 cm i jest usytuowany na rzednej +0,78 m Ky, Ze wzgledu na bliskogé nabrzezy
wskazane jest osiggnigcie parametru 5,25 m na jak najwiekszej szerokosci sziaku zeglownego;

~ powyzsze parametry muszg byé zapewnione przynajmniej na Srodku drogi wodnej (4. minimum po 25 m
od osi rzeki w kierunku brzegu prawego i brzegu lewego), co wynika z istniejacej na drodze wodnej specjal-
nej organizacji ruchu zeglugowego, geometrii koryta rzecznego, dopuszcezalnych wymiaréw statkéw, usytu-
owania przesel zeglownych mostéw sasiednich (Most Diugi i kolejowy) w osi szlaku zeglownego oraz
z mozliwosci cumowania jednostek plywajacych przy nabrzezach Bulwaru Piastowskiego i Gdyniskiego.

~ wskazane jest, aby planowany Most Kiodny byl wybudowany w technologii przesta bez podparcia na fila_.h
w nurcie rzeki Odry Zachodniej, co jest zwigzane z ochrona przeciwlodows realizowang na $rédladowych
wodach powierzchniowych, a takze wplywa na pogorszenie si¢ (przy ewentualnej lokalizacji filaréw) DrZY-
sziych warunkéw eksploatacyjnych i nawigacyjnych na drodze wodnej, wraz z ograniczeniem warunkéw po-
stoju jednostek przy nabrzezach. Lokal izacja filara(6w) w nurcie rzeki powinna by¢ ostatecznoscia, wymaga-
jacg dodatkowej dokladnej analizy i uzgodnienia.

— obecny Most Diugi powinien by¢ przebudowany W taki sposéb by docelowo zlikwidowaé istniejace w Srodku
koryta dwa stare zelbetowe filary, ktére obecnie stanowia ograniczenie i przeszkode nawigacyjna dla zeglugi
oraz dla odplywu lodu. Takie dzialanie wptynie zdecydowanie na poprawe warunkéw sphywu loddw i1 wéd
powodziowych, poprawi warunki eksploatacyjne i nawigacyjne na drodze wodnej oraz warunki postoju jed-
nostek przy nabrzezach. Likwidacja filaréw w obecnej formie na Moscie Dhugim jest potrzebna, nawet gdyby
rozwazano lokalizacje nowych filara(6w) na rozpietosci ponad 50,0 m.

Powyzsze wymogi sa istotne rdwniez w zwiazku z duzym nagromadzeniem mostow na dwu kilometrowym od-
cinku drogi wodnej Odry Zachodniej (3 istniejgce, 2 kiadki, wyspy i 3 kolejne mosty planowane).

Biorac pod uwage szeroko$é koryta rzecznego jakie musi by¢ ,pokonané” bez filaréw przez przesto przysztego
mostu Kiodnego, lokalizacia mostu w wariancie 11 jest korzystiejsza, gdyz Wwymaga mniejszej rozpigtosci prze-
sta wynikajgce] z mniejszej szerokosei rzeki (okoto 90 m), przy wigkszej szerokosci (okoto 113 m) w przypadku
wariantu 1 i Ia. Z kolei przy koniecznosci lokalizacji filara(ow), korzystniejszvm rozwiazaniem jest lokalizacja
w szerszym wariancie [/a. :






dodatkowo budowe kladek pieszych umigjscowionych przy krawedziach nabrzezy na obu
brzegach.

Kiadka piesza w wariancie | ma zawieraé podpory nurtowe, w wariancie II ktadka plesza nie
bedzie posiadaé podpér nurtowych, zamocowana na zostaé do podpér umiejscowionych na
istniejgcych nabrzezach. RZGW w Szczecinie w porozumieniu z Urzedem Zeglugi Srédla}dowej
majge na wzgledzie przede wszystkim bezpieczefistwo przeciwpowodziowe oraz bezpieczenstwo
ruchu zeglugowego w rejonie planowane] przeprawy wspélnie okredlily, ze wariant II (kladki
piesze bez podpér nurtowych) stanowi kompromis pomigdzy wpasowaniem si¢ mostu w
architekture nabrzezy miejskich, ruch drogowy i pieszy oraz ruch jednostek $rédladowych 1
prowadzenie zimowej akcji lodolamania na rzece Odrze Zachodniej. Powyzsza opinia zostala
przekazana do Biura Strategii Miasta.

Przy budowie Mostu »Kiodnego” nalezy w jak najmniejszym stopnin ograniczaé
mozliwo$é uprawiania zeglugi w rejonie prowadzonych prac budowlanych. Biorge pod uwage
skompilowany proces technologiczny przy budowie mostu dopuszcza sie czasowe ograniczenia
parametr6w drogi wodne] oraz mozliwo$é calkowitego zamkniecia zZeglugi w trakeie
wykonywania operacji, ktére moga zagraé bezpieczedstwu zeglugowemu. Zamkniecie zeglugi
oraz zmiana organizacji ruchu z odpowiednim wyprzedzeniem powinna zostaé uzgodniona z
administracjg drogi wodnej.
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Zalgeznik 1: Pismo UW 504-808/13-ew z dnia 19.08.2013 1.
Zalgeznik 2: Most Kiodny — Wariant } | Wariant I (Biuro Strategii Urzad Miasta Szczecin)

Do wiadomosci:
1. Urzad Zeglugi Srodigdowej w Szezecinie
2. Zwiazek Polskich Armatoréw Srédladowych
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