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PROJEKT TECHNICZNY - CZESC OPISOWA



1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem projektu jest budowa drogi lesnej wraz z placami skladowym na drewno w Lesnictwie Dydnia o
dtugosci konstrukcyjnej 1116,95 m stanowigcego kompleks lesny nalezgcy do Skarbu Panstwa, a bedgcego w zarzadzie
PGL LP Nadlesnictwo Brzozdw.

Projektowane zamierzenie budowlane zalicza sie do: XXV kategorii obiektéw budowlanych - drogi i kolejowe drogi
szynowe, XXII - place sktadowe, postojowe, sktadowiska odpadow, parkingi.

Projektowana droga stanowi budowle inzynierska lgdowa.

2. Zmierzony sposob uzytkowania

Niniejsza droga petni¢ bedzie funkcje pomocniczg przy realizacji gospodarki lesnej Nadlesnictwa. Predkos¢

maksymalna na drodze to 30km/h.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Przewidziany do budowy odcinek drogi lesnej potozony jest na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 2650, 2647/3,
2648, 2662, potozonych w obrebie ewidencyjnym Dydnia, 995, 996, 997 potozonych w obrebie ewidencyjnym
Krzemienna, 1140 potozonej w obrebie ewidencyjnym Krzywe, gmina Dydnia, pow. brzozowski, Nadlesnictwo Brzozéw,
lenictwo Dydnia.

Projektowana droga bedzie miata charakter drogi lesnej gtéwnej, a jej przebieg zapewnia potgczenie kompleksu
lesnego z siecig drog publicznych.

Teren przewidziany pod projektowang droge lesng i sktadnice drewna stanowi teren upraw lesnych, co potwierdzajg
to dane ewidencyjne.

Dziatki ewidencyjne stanowigce pas terenu na ktérym projektowana jest droga stanowig wtasnos¢ Skarbu Panstwa
i s3 one w zarzadzie PGL Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Brzozow.

Teren zamierzenia budowlanego stanowi kompleks upraw lesnych zgodnie z Ustawg o lasach. Zgodnie z art. 3 pkt. 2
Ustawy o lasach grunt, na ktérym planowana jest budowa drogi jest gruntem zwigzanym z gospodarkg lesng, zajetym
pod wykorzystanie dla potrzeb gospodarki lesnej: min. drogi lesne, jest nadal lasem.

Dodatkowo zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z péZniejszymi zmianami,
drogi niezaliczone do zadnej kategorii drog publicznych, w szczegdlnosci drogi w osiedlach mieszkaniowych, dojazdowe
do gruntéw rolnych i lesnych, (...) s3 drogami wewnetrznymi.

Przedmiotowa droga nie zalicza sie do kategorii drég publicznych, chodz? jej parametry je spetniajg (klasa D).

LOKALIZACJA INWESTYCIJI:

Wojewddztwo: podkarpackie,

powiat: brzozowski,

gmina: 180203_2 gmina Dydnia,
Obreb ewid.: 0001 Dydnia

Nr dziatki ewid.: 2650, 2647/3, 2648, 2662,
Obreb ewid.: 0002 Krzemienna



Nr dziatki ewid.: 995, 996, 997,

Obreb ewid.: 0008 Krzywe

Nr dziatki ewid.: 1140,

Na terenie planowanych robdt zinwentaryzowano uzbrojenie ternu w podziemng infrastrukture obejmujaca: siec

grawitacyjnej kanalizacji sanitarnej, sie¢ gazowa niskiego cisnienia. Projekt budowy nie bedzie kolidowat z t3

infrastrukturg techniczng poniewaz znajduje sie ona ponizej poziomu dotu konstrukcji drogi. Niezaleznie od tego roboty

w jej sgsiedztwie beda wykonywane recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektem zagospodarowania objeto czesciowo istniejacy slad dawnej drogi oraz miejscami teren znajdujacy sie w

bliskim sgsiedztwie w przypadku lokalizacji wymaganych przepisami zjazdami na tereny upraw lesnych. Wszystkie

projektowane elementy mieszczg sie w istniejgcym $ladzie drogi (pasie drogowym drogi lesnej).

W ramach projektowanego zagospodarowania terenu projektuje sie budowe nawierzchni drogi lesnej o szerokosci

zmiennej od 3,00 do 6,5 m z obustronnymi poboczami utwardzonymi kruszywem naturalnym tamanym o szerokosci do

0,75m. Szerokosc jezdni wynika z poszerzen ktdre zastosowano na tukach dla promieni zatozonej niwelety.

Zaprojektowano réwniez budowe zjazdéw i placéw sktadowych na drewno.

Zakres budowy drogi lesnej obejmuje:

Usuniecie zalegajgcego humusu w bezposrednim sgsiedztwie drogi

Wykonanie robét ziemnych na dtugosci drogi — Wykopy i Nasypy (grunt dowieziony G1 np. pospétka),
Mechaniczne profilowanie, korytowanie i zageszczenie podtoza wraz z korektg sytuacyjno-wysokosciowg
Wykonaniu podbudowy pomocniczej — stabilizacja istniejgcego podtoza gruntowego wapnem palonym
budowlanym CL90-Q wg PN-EN459-1 z doprowadzeniem do stanu potzwartego na gr. min. 30cm, Rc>0,5
MPa, E2>50MPa

Wykonaniu podbudowy zasadniczej z kruszywa naturalnego tamanego frakcji 0/63 mm gr. 25 cm po
zageszczeniu (dwuwarstwowo 10+15cm)

Wykonaniu nawierzchni drogi z kruszywa naturalnego tamanego frakcji 0/31,5 mm gr. 10 cm po
zageszczeniu oraz dodatkowym miatowaniem frakcjg 0/4 do 0/8 gr. 0,5 do 1cm,

Wykonaniu nawierzchni drogi lesnej z ptyt betonowych drogowych typu MON na podsypce z piasku gr. 10
cm w km od 0+140,50 do 0+712,00 oraz od km 1+073,20 do 1+116,95

Wykonaniu utwardzenia nawierzchni poszerzenia jezdni z ptyt betonowych drogowych typu MON w km
0+699,50

Uzupetniniu poboczy kruszywem naturalnym tamanym 0/31,5 mm gr. 15 cm

Wykonaniu wodospustow i scieku przy krawedzie jezdni za poboczem wraz z obrukowaniem
Oczyszczenie / odmulenie istniejgcych rowéw

Remoncie czesci przelotowych istniejacych przepustow wraz z umocnieniem wlotu i wylotu przepustu.

Profil podtuzny drogi wg, zatozonej niwelety drogi spadki max. 10,30%

Przekréj poprzeczny drogi daszkowy ze spadkiem 3,5% na zewnatrz drogi dla nawierzchni z kruszywa i przekroj

poprzeczny drogi pulpitowy (jednostronny) ze spadkiem 2% dla nawierzchni z ptyt betonowych. Zaprojektowano



pobocza ze spadkiem 6%. Dopuszcza sie przekrdj jednostronny o wartosci 3,5% dla nawierzchni z krusyzwa w miejscu
gdzie poprawi to warunki uzytkowania drogi lesne;j.
Szeroko$¢ docelowa drogi zmienna od 3 do 6,50 m.
Szeroko$¢ poboczy zmienna od 0 do 0,75m.
Roboty bedg wykonywane za pomocg sprzetu mechanicznego:
e  RoOwniarka,
e Rozsicietacz do mas bitumicznych (utozenie nawierzchni z kruszywa),
e  Koparko spycharka,
e Koparka podsiebierna,
e  Walec drogowy (wibracyjny) min. 13 t.
e Dzwig samojezdny (do uktadania ptyt betonowych).

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje:

Projektowane warstwy konstrukcyjne jezdni i placu sktadowego:

—  kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. po zageszczeniu 10cm

—  kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 gr. po zageszczeniu 25cm

— warstwa gruntu stabilizowanego wapnem palonym budowlanym CL90-Q wg PN-EN459-1 z doprowadzeniem
do stanu péfzwartego na gr. min. 30cm, Rc>0,5 MPa, E2>50MPa

— wyprofilowane podtoze — grunt rodzimy i/lub nasyp z gruntu G1 (np. pospdtka)

Projektowane warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni z ptyt drogowych:

nawierzchnia z ptyt drogowych 3,00 x 1,50 x 0,15 m i/lub 3,00 x 1,00 x 0,15 m
—  w-wa podsypki piaskowej gr. 10 cm
— warstwa gruntu stabilizowanego wapnem palonym budowlanym CL90-Q wg PN-EN459-1 z doprowadzeniem do

stanu pdétzwartego na gr. min. 30cm, Rc>0,5 MPa, E2>50MPa

— wyprofilowane podtoze — grunt rodzimy i/lub nasyp z gruntu G1 (np. pospétka)

Projektowana nawierzchnia poboczy drogi le$nej:

— w-wa kruszywa naturalnego tamanego frakcji 0/31,5 mm zageszczona do Is > 0,98, gr. po zageszczeniu 15 cm
— wyprofilowane i zageszczone podtoze.

Uwaga:

Warstwe nawierzchni pobocza dobrano zgodnie z zatozeniami przedprojektowymi przekazanymi przez
Inwestora, przy zatozeniu ze pobocze na catej szerokosci nie stanowi obszaru po ktérym dopuszcza sie ruch pojazdow
oraz najechanie kotami jakiegokolwiek pojazdu w celu wyminiecia sie z pojazdem nadjezdzajgcym z przeciwka. Zaleca sie
dobranie innej barwy kruszywa przeznaczonego na pobocze w celu fatwego odrdznienia go od nawierzchni jezdni
wykonanej z kruszywa.

Geometria pozioma

Poziomy przebieg osi trasy zostat narzucony istniejgcym Sladem drogi lesnej z nieznacznymi korektami.
Zatamania osi trasy z uwagi na ptynnos¢ ruchu wyokraglono tukami poziomymi. Wielko$¢ stosowanych promieni jest
zgodna z Poradnikiem technicznym ,,Drogi lesne” Warszawa - Bedon 2006. Ze wzgledu na predkosé projektowg jaka w

tym wypadku wynosi 30km/h pochylenia poprzeczne zaprojektowano jako daszkowe o wartosci 3,5% od osi drogi — dla



nawierzchni z kruszywa i pochylenie poprzeczne pulpitowe o wartosci 2% dla nawierzchni z ptyt drogowych. Parametry
tukow, poszerzenia, oraz dtugosci prostych przejsciowych podano na projekcie zagospodarowania terenu i profilu
podtuznym drogi.

Geometria pionowa

Geometra pionowa zostata narzucona istniejgcym terenem po ktorym przebiega droga lesna z nieznacznymi
korektami w miejscach tego wymagajacymi w celu uptynnienia jazdy pojazddw.
Niweleta drogi
Zaprojektowana niweleta drogi zapewnia:
e plynne potfaczenie z odcinkami stykowymi,
e widocznos$¢ pionowa i wygode jazdy,
e ekonomiczne roboty ziemne powigzane z wymagang ptynnoscia,
Spadki podtuzne dostosowane do poruszania sie pojazdédw gospodarki lesnej.

Przekrdj normalny

Zastosowano przekrdj poprzeczny dwustronny ze spadkiem 3,5% na zewnatrz drogi dla nawierzchni z kruszywa i
przekrdj poprzeczny drogi pulpitowy (jednostronny) ze spadkiem 2% dla nawierzchni z ptyt betonowych. Zaprojektowano
pobocza ze spadkiem 6%. Dopuszcza sig zastosowanie przekroju na prostym odcinku jezdnio o nachyleniu jednostronnym
wartosci 3,5% dla nawierzchni z kruszywa.

Odwodnienie

Odwodnienie korpusu drogowego realizowane bedzie powierzchniowo na tereny przylegte i za pomoca
istniejgcych rowow znajdujgcych sie za poboczem. Przyjety sposdb odwodnienia pozwoli na sprawny odptyw waéd
powierzchniowych ze skarp wykopdw i drogi lesnej i odprowadzenie wody bezposrednio do gruntu. W przypadku, gdy
przy drodze zlokalizowany jest $ciek poprzeczny to nalezy go odmuli¢/oczysci¢ na dtugosci podanej zgodnie z planem
sytuacyjnym. W miejscach gdzie dotgczamy sie do istniejgcego cieku nalezy go odmuli¢/oczysci¢ na dt. zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Obiekty inzynierskie

Na trasie planowanej budowy zlokalizowano istniejgce przepusty, ktére majg za zadanie w stanie istniejgcym

przeprowadzi¢ wody pod korpusem drogowym.

ISTNIEJACE PRZEPUSTY DO REMONTU
. s iz & : Stan techniczny
Nr Kilometraz TelaE Dtugos¢ | Srednica Materiat
przepustu [km] [m] [mm]

1 0+803,40 | DROGA 600 penp | Z2rwany/ czgsciowo
6,00 niedrozny

2 1+109,00 | DROGA 800 pgHp | Z3rwany/ czesciowo
8,00 niedrozny

Razem: - 14,00 - - }

5. Zestawienie powierzchni i dlugosci

Podstawowe wielkosci powierzchni i dtugosci:

e  Dtugosc konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi 1+116,95 m



e  Dtugos¢ rzeczywista projektowanego odcinka drogi 1+108,65 m

e  Dtugos¢ projektowanego odcinka drogi na terenie PGL LP 1+108,65 m

e szerokos¢ jezdni 3,00 + 6,50 m

e szerokosé poboczy 0+0,75m

e szerokos¢ placu sktadowego 3,00 + 13,00 m
e dtugosc placu sktadowego 25,00 + 40,00 m
e  powierzchni jezdni i placéw docelowa 5111,00 m?

e powierzchnia jezdni i placow sktadowych z kruszywa 2 807,00 m?

e powierzchnia jezdni placéw sktadowych i zjazdow z ptyt betonowych 2 304,00 m?

e powierzchnia poboczy 1122,00 m?

6. Charakterystyczne parametry obiektu

Przyjeto podstawowe parametry drogi:

— dtugos¢ konstrukcyjna drogi 1,11695 (1,117) km

— Dtugosc rzeczywista drogi 1,10865 (1,109) km

— klasa techniczna drogi D,

— przekroj drogowy, szlakowy 0-0,75m pobocze + 3+6,5 jezdnia + 0,25-0,75 pobocze
— predkosé projektowa 30km/h

— kategoria ruchu KR-1

— obcigzenie nawierzchni 10t na o$

— szeroko$¢ korony drogi min 6,0 m,

— pobocze -2x0.75m

— nawierzchnia drogi -- naw. z kruszywa i z ptyt betonowych drogowych typu MON

7. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia

obiektu budowlanego

Charakterystyke warunkéw geotechnicznych przeprowadzono w oparciu o rezultaty prac terenowych, tj. wiercen,
sondowan dynamicznych, badan makroskopowych préobek gruntéw oraz wyniki badan laboratoryjnych i analize
materiatéw archiwalnych.

W podtozu budowlanym wydzielono 9 warstw geotechnicznych:

Warstwa | — Namut — grunty nienosne;

Warstwa Il — Glina z domieszkg zwiru i humusu w stanie plastycznym/miekkoplastycznym — grunty o obnizonej no$nosci

—1,=0,50;

Warstwa Il - Glina z domieszka humusu, glina préchnicza w stanie plastycznym — grunty o obnizonej no$nosci —1,=0,45;



Warstwa IV — Glina z domieszkg humusu, glina préchnicza, glina z domieszkg humusu i zwiru, pyt z domieszkg humusu
i zwiru, glina pylasta z domieszkg zwiru w stanie plastycznym — grunty o obnizonej nosnosci —1,=0,40;

Warstwa V — Glina pylasta w stanie plastycznym — grunty o obnizonej nosnosci — 1,=0,30;

Warstwa VI- Glina pylasta, pyt z domieszkg humusu, zwietrzelina gliniasta tupka i piaskowca z domieszky zwiru i

rumoszu w stanie plastycznym — grunty o obnizonej nosnosci —1,=0,25;

Warstwa VII- Glina pylasta, glina pylasta na pograniczu pytu, glina pylasta na pograniczu zwietrzeliny gliniastej fupka z
domieszka rumoszu, glina pylasta z domieszka rumoszu w stanie twardoplastycznym — grunty nosne —1,=0,20;
Warstwa VIII- Zwietrzelina gliniasta tupka, glina pylasta na pograniczu zwietrzeliny gliniastej tupka, glina pylasta na
pograniczu zwietrzeliny gliniastej tupka z domieszka rumoszu, glina pylasta na pograniczu zwietrzeliny gliniastej tupka i
piaskowca z domieszkg rumoszu, zwietrzelina gliniasta tupka i piaskowca z domieszkg rumoszu w stanie
twardoplastycznym — grunty nosne —1,=0,10;

Warstwa IX— Zwietrzelina gliniasta fupka z domieszka rumoszu, zwietrzelina gliniasta tupka i piaskowca z domieszka
rumoszu w stanie pétzwartym — grunty nosne — 1 =0,00.

Na podstawie otworéw badawczych i wizji terenowej stwierdzono, ze w miejscach wykonania wiekszosci otworéw
badawczych teren badan pokrywa warstwa nasypéw niebudowlanych. Pod warstwa nasypow oraz bezposrednio od
poziomu terenu stwierdzono wystepowanie gruntéw mineralnych, rozpatrywanych, jako podfoze budowalne,
wyksztatcone, jako grunty spoiste: namuty, gliny, gliny pylaste, zwietrzeliny gliniaste w stanie miekkoplastycznym,
plastycznym, twardoplastycznym i pétzwartym.

Grunty w stanie twardoplastycznym i pétzwartym stanowig dobre podifoze budowlane dla posadowienia
projektowanej Inwestycji.

Grunty spoiste sg podatne na zmiany swoich wtasciwosci w czasie. Z uwagi na to, podczas budowy nalezy dotozy¢
wszelkich staran by nie dopusci¢ do zaburzenia wilgotnosci gruntéw. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ przy mozliwie
bezopadowej pogodzie, a wykopy zabezpieczy¢ przed zawilgoceniem lub zalaniem przez wode opadowa.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012, poz. 463) dla
przedmiotowej Inwestycji przyjeto Il kategorie geotechniczng w prostych warunkach gruntowych.

W trakcie projektowania przy zmianie poziomu posadowienia obiektu, lub w trakcie budowy, przy stwierdzeniu
innych od zatozonych warunkéw gruntowych, kategoria geotechniczna obiektu moze ulec zmianie.

Projektuje sie bezposrednie posadowienie obiektu budowlanego na istniejgcym gruncie oraz w nasypie. Biorgc pod
uwage istniejgce warunki gruntowe (lokalnie namuty) zaplanowano wykonanie stabilizacji wapnem w celu dorowadzenia
gruntu do stanu potzwartego, ktéry pozwoli na zminimalizowanie oddziatywania oraz zabudowe korpusu drogi w nasypie

oraz wykonanie konstrukcji nawierzchni drogi.

8. Roboty drogowe

a) Roboty ziemne
Roboty ziemne dla robét drogowych zostaty wyliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych.
Obejmujg one niwelacje istniejgcej konstrukcji pod konstrukcje drogi lesnej, zjazdéw, placéw, oraz wykonanie

profilowania gruntu rodzimego po doprowadzeniu do wymaganych rzednych. Bilans robét uwzglednia roboty ziemne po



$ciggnieciu humusu na sr. gt. 20 cm.

Grunt przeznaczony na nasyp powinien charakteryzowac sie grupg nosnosci G1.

Nie wyklucza sie wystepowanie elementéw infrastruktury podziemnej ktdra nie zostata zidentyfikowana na etapie
wykonywania mapy. Przy prowadzeniu robét bezposrednio w obrebie gazociagu i kanalizacji sanitarnej nalezy zachowac
wszelkg ostroznosé, roboty prowadzic recznie pod nadzorem Gestora sieci. Przed rozpoczeciem robot dokonac przekopu
kontrolnego w celu doktadnej lokalizacji sieci oraz jej gtebokosci posadowienia w gruncie.

Plantowanie powierzchni skarp i korony nasypdw nalezy wykona¢ po ostatecznym uksztattowaniu nasypdéw i
nadaniu projektowanych spadkéw i pochylen poprzecznych.

Dopuszcza sie zagospodarowanie urobku bezposrednio przy drodze w sposdb niezaktdcajgcy istniejgcego
uksztattowania terenu. Nadmiar ponad rozplantowanie nalezy wywiez¢.

Bilans robdt (droga lesna, zjazdy, poszerzenia, place sktadowe, pobocza):

Wykop 2409 m3
Nasyp 785 m3 — GRUNT DOWIEZIONY O PARAMETRACH GRUNTU G1
Do wywozu 2409 m?

Zaktada sie ze istn. grunt nie bedzie spetniat warunkéw gruntu nasypowego.

W przypadku gdy grubos¢ zalegajgcego materiatu nienosnego np. humusu, bedzie wieksza niz wskazania na kartach
otworéw to nalezy grunt ten wymieni¢ lub ewentualnie doprowadzi¢ do parametréw pozwalajacych na utozenie
konstrukcji poprzez wykonanie np. stabilizacji lub innego sposobu zaakceptowanego przez Inspektora nadzoru. Do
wymiany nalezy uzy¢ materiat pochodzgcy z nadmiaru wykopu jesli jego parametry na to pozwolg lub dowiezionego.

b) Roboty nawierzchniowe

Nawierzchnia jezdni drogi lesnej bedzie wykonana z mieszanki kruszywa naturalnego tamanego frakcji 0/31 wraz
z zamiatowaniem, frakcjg 0-4 do 0-8 mm (10cm 0/31,5+ miatowanie 0,5-1cm) oraz z ptyt betonowych typu MON.

Ponizej przedstawiono konstrukcje drogi, zjazdow i placéw sktadowych wystepujgce na dtugosci projektowanej
drogi lesnej.

Zaprojektowano nastepujgca konstrukcje:

Projektowane warstwy konstrukcyjne jezdni i placu sktadowego:

—  kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. po zageszczeniu 10cm

—  kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 gr. po zageszczeniu 25cm

— warstwa gruntu stabilizowanego wapnem palonym budowlanym CL90-Q wg PN-EN459-1 z doprowadzeniem
do stanu pétzwartego na gr. min. 30cm, Rc>0,5 MPa, Ex>50MPa

— wyprofilowane podfoze — grunt rodzimy i/lub nasyp z gruntu G1

Projektowane warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni z ptyt drogowych:

— nawierzchnia z ptyt drogowych 3,00 x 1,50 x 0,15 m i/lub 3,00 x 1,00 x 0,15 m
— w-wa podsypki piaskowej gr. 10 cm
— warstwa gruntu stabilizowanego wapnem palonym budowlanym CL90-Q wg PN-EN459-1 z doprowadzeniem do

stanu poétzwartego na gr. min. 30cm, Rc>0,5 MPa, E2>50MPa

— wyprofilowane podtoze — grunt rodzimy i/lub nasyp z gruntu G1
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Powierzchnie bezposrednio przy ptytach drogowych typu MON nalezy uzupetnié kruszywem tamanym frakcji 0/31,5 mm
o grubosci warstwy 15 cm po zageszczeniu.

Projektowana nawierzchnia poboczy drogi lesnej:

—  w-wa kruszywa naturalnego tamanego frakcji 0/31,5 mm zageszczona do Is > 0,98, gr. po zageszczeniu 15 cm
— wyprofilowane i zageszczone podtoze.
Uwaga:

Warstwe nawierzchni pobocza dobrano zgodnie z zatozeniami przedprojektowymi przekazanymi przez
Inwestora, przy zatozeniu ze pobocze na catej szerokosci nie stanowi obszaru po ktérym dopuszcza sie ruch pojazdéw
oraz najechanie kotami jakiegokolwiek pojazdu w celu wyminiecia sie z pojazdem nadjezdzajacym z przeciwka. Zaleca sie
dobranie innej barwy kruszywa przeznaczonego na pobocze w celu fatwego odrdznienia go od nawierzchni jezdni

wykonanej z kruszywa.

Podstawowe wielkosci powierzchni i dtugosci:

e Dtugosc konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi 1+116,95m

e  Dtugosc rzeczywista projektowanego odcinka drogi 1+108,65 m

e Dtugosc projektowanego odcinka drogi na terenie PGL LP 1+108,65 m

e szerokos¢ jezdni 3,00 + 6,50 m
e szerokos¢ poboczy 0+0,75m

e szerokos$¢ placu sktadowego 3,00+ 13,00 m
e dtugosc placu sktadowego 25,00 + 40,00 m
e powierzchni jezdni i placéw docelowa 5111,00 m?

e powierzchnia jezdni i placow sktadowych z kruszywa 2 807,00 m?

e powierzchnia jezdni placéw sktadowych i zjazdow z ptyt betonowych 2 304,00 m?

e powierzchnia poboczy 1122,00 m?

9. Pozostate dane o obiekcie

Projektowana droga lesna posiada parametry jak dla drogi klasy technicznej D (droga dojazdowa) i stanowi¢ moze

dojazd jednostek strazy pozarnej do terendw ewentualnych pozaréw znajdujgcych sie w poblizu planowanej drogi.
Niniejsza droga petni¢ bedzie funkcje pomocniczg przy realizacji gospodarki lesnej Nadle$nictwa.

Na powierzchni projektowanych robét zachodzi koniecznos¢ wycinki niektdrych drzew kolidujgcych ze skrajnig
projektowanej drogi lesnej. Wyciecie drzew i gospodarka pozyskanym drewnem lezy po stronie Inwestora tj. PGL Lasy
Panstwowe Nadlesnictwo Brzozow. Wykonawca ma jedynie wykarczowac pozostate pnie i wiasciwie je zagospodarowadé
w konsultacji z Inwestorem.

Projektowana inwestycja nie ogranicza dostepu do drogi publicznej.

10. Inne wymagania
Zgodnie z wymaganiami Inwestora, wykonawca rob6t ma obowigzek przestrzegania zasad, kryteridw i standardéw
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zrébwnowazonej gospodarki lesnej FSC — http://www.fsc.pl oraz Polskich kryteriow i wskaznikow trwatego i
zrébwnowazonego zagospodarowania laséw PEFC — http://www.pefc-polska.pl przy prowadzeniu robét budowlanych
zleconych na podstawie przedmiotowej dokumentacji.

O ile zajdzie taka potrzeba Wykonawca przed przystgpieniem do prac zwigzanych z budowg zobowigzany jest
do sporzadzenia szczegdtowej inwentaryzacji stanu istniejgcego zagospodarowania terenu w bezposrednim sasiedztwie
inwestycji, oraz stanu obiektow budowlanych na tychze dziatkach, opisania ich stanu technicznego i funkcjonalnego. Po
zakoniczeniu budowy przed oddaniem go do uzytku wymagana jest inwentaryzacja powykonawcza geodezyjna (zgodnie
z zatozeniami kontraktu i warunkami umownymi).

Dopuszcza sie zmiane lokalizacji zjazdéw jesli zatozenia projektowe beda odbiega¢ od warunkéw terenowych, a
zmiana poprawi funkcjonalnos¢ drogi.

Przed przystgpieniem do robét zwigzanych z budowg drogi wykonawca wykona i uzgodni projekt organizacji ruchu oraz
wystgpi z wnioskiem do zarzgdcy drogi o zajecie pasa drogowego, a takze uisci stosowne optaty, jesli zajdzie taka koniecznosc.

Przed przystagpieniem do robdét Wykonawca przedstawi komplet dokumentéw materiatéw planowanych do
wbudowania Inspektorowi Nadzoru i dopiero po jego akceptacji moze dostarcza¢ materiaty na plac budowy.

Zakazuje sie prowadzenia robét w porach deszczowych i ciggtych opadéw. W przypadku gdy roboty prowadzone
bedg w porze deszczowej (co skutkuje rozjezdzeniem drogi oraz rozluznieniem gruntu rodzimego) Wykonawca
doprowadzi grunt pod planowang konstrukcje drogi do stanu pozwalajgcego na utozenie na nim konstrukcji drogi le$nej
np. poprzez stabilizacje na wiasny koszt.

Inspektor Nadzoru decyduje co do ilosci i zakresu badan w trakcie budowy oraz podczas odbioru korncowego (poza
zapisami zawartymi w SST). W przypadku watpliwosci co do jakosci planowanego do wbudowania materiatu
Inspektor/Inwestor ma prawo pobra¢ materiat i przebadaé go w laboratorium posiadajgcym akredytacje na dany rodzaj
badan. W przypadku gdy watpliwosci co do jakosci sie potwierdzg, catkowity koszt badan ponosi Wykonawca.

W przypadku gdy po wykonanej inwentaryzacji geodezyjnej zakoriczonych roboét, powierzchnie wybudowanej jezdni
drogi, bedg wieksze od wczesniej planowanych, nie wptywa to na zwiekszenie zakresu robdt i nie ma wptywu na
wynagrodzenie wykonawcy, za wyjatkiem rob6t dodatkowych objetych dodatkowym zleceniem.

Zmiana wielkosci powierzchni (wytgcznie dodatnia) spowodowana tolerancjami nie wptywa na projekt jako zmiana
istotna, pod warunkiem dotrzymania warunkéw konstrukcyjnych jezdni oraz gtéwnych parametréw geometrycznych
(poziomych i pionowych).

Nie wyklucza sie istnienia sieci podziemnych na terenie planowanej inwestycji, ktére nie zostaly geodezyjnie
zewidencjonowane. W przypadku wystgpienia prace w ich bezposrednim sgsiedztwie nalezy wykonywac recznie zachowujac
szczegdlna ostroznosé oraz zgodnie z wszelkimi wymaganiami BIOZ.

W przypadku podejrzenia wystepowania sieci nie ujetych w opracowaniu geodezyjnym Wykonawca zdobedzie
wszelkie informacje na temat doktadnej ich lokalizacji i rodzaju.

Kruszywo planowane do wbudowania na gérng w-we nawierzchni powinno spetnia¢ wymagania aktualnej normy, a
krzywa uziarnienia powinna sie miesci¢ w przedziale:

— Nawierzchnia — pole pomiedzy 1-2 krzywych granicznych dobrego uziarnienia

Kruszywo planowane do wbudowania jako podbudowa i nawierzchnia powinno posiadac uziarnienie umozliwiajgce

osiggniecie wymaganej nosnosci i zageszczenia do wymaganych wskaznikdéw okreslonych w SST.
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PROJEKT TECHNICZNY — CZESC RYSUNKOWA

13



SPIS RYSUNKOW

1.1 PLAN SYTUACYINY

1.2 PLAN SYTUACYINY

2.1 PRZEKROJE TYPOWE

2.2 PRZEKROJE TYPOWE

3.1 PROFILE PODtUZNE

3.2 PROFILE PODtUZNE

4.1 PRZEKROJE POPRZECZNE
4.2 PRZEKROJE POPRZECZNE
4.3 PRZEKROJE POPRZECZNE

skala 1:500

skala 1:500

skala 1:50

skala 1:50

skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100

skala 1:100

skala 1:100
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