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OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania

Projektowana droga rowerowa, jezdnia i wyspa spowalniajgca ruch znajdujg sie w woje-
wodztwie zachodniopomorskim, powiecie mysliborskim, gminie Barlinek, miasto Barlinek.

Projektowane obiekty znajduje sie w pasie drogowym drogi: wojewddzkiej nr 151 na
dziatkach:
- odcinek drogi wojewddzkiej nr 156 w kierunku Petczyc - dziatka nr 51, 470/6,
- odcinek drogi gminnej — od ul. Petczyckiej - dziatki nr 497, 470/5,
- odcinek drogi wojewddzkiej nr 151 w kierunku Petczyc - 470/4, 1001,
- odcinek drogi gminnej - pas drogowy drogi rowerowej - 1/28.

Zakres opracowania obejmuije:

- przebudowe drogi wojewodzkiej nr 156 - w zakresie jezdni oraz drog rowerowych,

- przebudowe drogi gminnej ul. Petczyckiej w zakresie ciggu jezdno pieszego z zakazem
wjazdu samochodom ciezarowym,

- przebudowe drogi wojewodzkiej nr 151 w zakresie drogi rowerowej, wyspy spowalniajgce;j
ruch,

- przebudowe drogi rowerowej w pasie rowerowym - kierunek Barlinek - Petczyce,

- dokonanie przycie¢ istniejgcych gatezi drzew i krzewdw w celu uzyskania wymaganej
skrajni,

- dokonanie przycie¢ pielegnacyjnych drzew i krzewow na istniejgcych skarpach,

wykonanie balustrad zabezpieczajgcych (minimalne wysokosci balustrad wynosza 1,2 m przy $ciezkach
rowerowych),

- wyprofilowanie rowéw wraz z humusowaniem i obsianiem,
- zapewnienie powierzchniowego odprowadzenie wéd deszczowych w tereny chionno-
odprowadzajgce.

Celem niniejszego opracowania jest:
- zwiekszenie atrakcyjnos$ci turystycznej regionu, umozliwienie bezpiecznej komunikacji, terenéw
lesnych, jezior i innych obiektow oraz polepszenie bezpieczenhstwa ruchu dla rowerzystow.

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

¢ Umowa z Inwestorem,

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,
e Wizja lokalna.

3. Lokalizacja i stan istniejgcy

Projektowana inwestycja przebiega w pierwszej fazie w obszarze zabudowanym, rozpoczyna sie
na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 156 z drogg gminng ul. Petczycka, przebiega na catej
dtugosci ul. Petczyckiej, nastepnie wychodzi na teren niezabudowany.

W bliskim sgsiedztwie planowanej sciezki rowerowej znajduj sie obszary chronione:
1. Obszar ptasi Natura 2000 — Puszcza Barlinecka (na potudniowy-zachéd);

2. Obszar siedliskowy Natura 2000 — Ostoja Barlinecka (na potudniowy-zachdd);
3. Obszar Chronionego Krajobrazu C (Barlinek) (na wschéd);
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4. Uzytki Ekologiczne — Cztery wyspy na jeziorze Barlineckim (na potudniowy-zachod).

Ponizej przedstawione zostaty zdjecia stanu istniejacego.

Zdjecie nr 1 — Poczgtek opracowania widok w kierunku centrum miasta - obszar skrzyzowania
drogi woj. nr 156 z drogg gminna ul. Pefczycky.

Zdjecie nr 2- ul. Petczycka
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Zdjecie nr 3 — Odcinek drogi wojewddzkiej nr 151,

__\ .{’ \

Zdjecie nr 4 — Odcinek drogi wojewddzkiej nr 151 widok w kierunku Petczyc.
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Zdjecie nr 4- Odcinek przebudowy istniejaej drogi roerowej - obszar wtgczenia w istniejacy
cigg rowerowy.

3.2 Podktady geodezyjne
Dokumentacja opracowana zostata na podstawie podktadu mapy w skali 1:500 i wizji lo-
kalnej.

3.3 Uzbrojenie terenu
W pasie drogi wojewddzkiej nr 151 i 156 w obszarze opracowania znajdujg sie nastepu-

jace media:
e sie¢ teletechniczna,
e gazowa,
e wodociggowa,
e kanalizacyjna.

4. Rozwigzania projektowe

Wysokosciowg lokalizacje Sciezki, ciggow oraz jezdni nalezy dostosowac do istniejgcego
terenu, z zapewnieniem sptywu wod opadowych, nawierzchnia powinna by¢ wykonana z zasto-
sowaniem nastepujgcych zasad:

- szerokosc¢ drogi rowerowej dwukierunkowej nie powinna by¢é mniejsza niz 2.0 m,
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- szerokosc ciggu pieszo-rowerowego min. 3 m,

- szerokosc¢ jezdni drogi gminnej z dostosowaniem do poruszania sie ruchu rowerowe-
go min.5,5m,

- pochylenie podtuzne nie powinno przekraczac 6%,

- na potgczeniu drogi rowerowej ze zjazdami, przejazdami, jezdnig krawezniki powinny

by¢ zlicowany na "0", nie powinno by¢ wyniesien bgdz uskokow.

Obszar przebudowy drogi gminnej ul. Pefczyckiej - wysokosciowo droge, jezdnig oraz
Sciezke rowerowg nalezy dostosowaé do istniejgcej jezdni, przylegtego terenu i istniejgcych
ogrodzen i dojs¢ do posesji.

5. Plan sytuacyjny

Droga rowerowa na poczatku opracowania zlokalizowana jest przy jezdni drogi woje-
wodzkiej nr 156 - zaprojektowana jako kontynuacja ciggu pieszo-rowerowego, przebiega za
skrzyzowaniem wyniesionym spowalniajgcym ruch (ul. Pelczycka). Sciezka biegnie po prawej
stronie ul. Pefczyckiej , az do projektowanego skrzyzowania wyniesionego, za skrzyzowaniem
wyniesionym, ruch rowerowy jest skierowany na jezdnie drogi gminnej ul. Petczyckiej, gdzie
wprowadzono strefe ograniczonej predkosci, zakaz wjazdu dla samochodoéw ciezarowych, oraz
elementy spowalniajgce ruch - progi zwalniajgce. Droga rowerowa z obszaru ul. Petczyckiej
wchodzi w obszar drogi wojewddzkiej nr 151, ktéra na tym odcinku znajduje sie w terenie nieza-
budowanym. Poczatek opracowania Sciezki rowerowej w pasie drogowym drogi wojewodzkiej nr
151 znajduje sie w obrebie skrzyzowania drogi gminnej - ul. Pocztowg z nowo wybudowang ob-
wodnicg Barlinka- droga woj. nr 151. W okolicy znajdujg sie budynki handlowo-ustugowe, wyso-
kie skarpy, oraz tereny lesne. W ciggu drogi wojewddzkiej droga rowerowa przebiega po prawej
stronie jezdni w odlegtosci od jej krawedzi min. 2m, nastepnie poprzez wyspe skierowana jest na
drugg strone jezdni, w tym obszarze Sciezka rowerowa przechodzi na lewg strone pasa drogo-
wego i dochodzi do bytego nasypu kolejowego, na dziatce nr 1/28 nastgpi przebudowa istnieja-
cej drogi rowerowej, ktora bedzie tworzyta bezpieczny cigg komunikacyjny w kierunku Petczyc.

Droga gminna - ul. Petczycka :

droga klasy D;

droga jedno jezdniowa, dwu pasowa,
dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 100 kN,
predkos¢ projektowa - Vp = 30 km/h,
szerokosc jezdni min. 5,5m,

wprowadzona strefa ograniczonej predkosci, oraz zakaz wjazdu dla samochodéw
powyzej 3,5t.

Droga wojewddzka - 151

droga klasy G;
droga jedno jezdniowa, dwu pasowa,
dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN,

[ ]
[ ]
[ ]
e predkos¢ projektowa:
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e Vp =50 km/h ( poza terenem zabudowanym),

e szerokos$c¢ jezdni 6,0m

Droga wojewddzka - 156

droga klasy G;

droga jedno jezdniowa, dwu pasowa,
dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN,
predkos¢ projektowa:

szerokos¢ jezdni 6,0m
Chodniki:

e szerokos$¢ min. 1,50
e pochylenie poprzeczne 2%.

Droga rowerowa:

e szerokos¢ min. 2,0 m,
e pochylenie poprzeczne 2%.

Ciaqg pieszo-rowerowy:

e szerokos¢ min. 3,0 m,
e pochylenie poprzeczne 2%.

Zjazdy indywidualne:

Vp = 50 km/h ( poza terenem zabudowanym),

e szerokos¢ nie mniejsza niz 4,5 m, w tym jezdnia o szerokosci min. 3,0 m,
e przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyprowadzono skosem 1:1,
e pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztatto-

wania.
Zjazdy publiczne:

e szerokos¢ nie mniejsza niz 5,0 m, w tym jezdnia o szerokosci min. 3,5 m,
e przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o

promieniu  min. R=5m,

5.1. Przekrdj poprzeczny
5.1.1. Przekrdj charakterystyczny

Przekréj konstrukcyjny I-I

Istniejgca zielen
Pobocze

Jezdnia

Miejsce na tawke
Istniejgca zielen
Istniejgcy chodnik

0,75m
55m
0,75m
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Przekréj konstrukcyjny Il-11

Istniejgca zielen

Przekréj konstrukcyjny A-A

Przekréj konstrukcyjny B-B

Przekréj konstrukcyjny C-C

Przekréj konstrukcyjny D-D

Pobocze 0,75m
Jezdnia 6,0m
Pobocze z ptyt azurowych 1,0m
Droga rowerowa 2,0m
Zielen

Istniejgca jezdnia dr. wojewddzkiej

Pobocze 1,0m
Sciezka rowerowa 2,0m
Istniejgca jezdnia dr. wojewodzkiej

Skarpa

Sciezka rowerowa 20m
Dojécie do przejazdu dla roweréw 7,0m
Jezdnia 3,5m
Wyspa nieprzejezdna 34 m
Jezdnia 3,56m
Dojécie do przejazdu dla rowerdw 48m
Istniejgca jezdnia dr. wojewodzkiej

Skarpa

Sciezka rowerowa 20m

5.1.2. Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia - przebudowa drogi gminnej - ul. Petczyckiej

4 cm
min 4 cm

max. 3cm

Sciezka rowerowa
3cm
4 cm
15 cm

Nawierzchnia scieralna AC 11S

Warstwa wigzgca - AC 11W 50/70 na catej szerokosci
jezdni

Frezowanie

Istniejgca konstrukcja

Nawierzchnia $cieralna AC8S 50/70

Warstwa wigzgca - AC 11 W

Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwig-
zanego C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
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Wyspa

8cm| - |Kostka betonowa
3cm| - |Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
10cm| - |Mieszanka kruszywa stabilizowanego cementem
C1,5/2,0
22cm| - | Grubosé konstrukcji
- | Istniejgca nawierzchnia drogi wojewodzkiej

Jezdnia - w obszarze rozbiorki drogi wojewodzkiej

4cm| - | Nawierzchnia $cieralna SMA PM 45-55 8mm
6cm| - |Warstwa wigzgca z BA AC16W 35/50
8cm| - |Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P
35/50
20cm| - |Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwig-
zanego C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
15cm| - |Mieszanka kruszywa stabilizowanego cementem
C1,5/2,0

Podbudowa z kruszywa niezwigzanego stabilizowana mechanicznie ogoélna technologia
wbudowania.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej,
aby jej ostateczna grubos¢ po zageszczeniu byta rowna grubosci projektowanej. Grubosc¢ poje-
dynczo uktadanej warstwy nie moze przekracza¢ 20 cm po zageszczeniu. Warstwa podbudowy
powinna by¢ roztozona w sposob zapewniajgcy osiggniecie wymaganych spadkow i rzednych
wysokosciowych. Jezeli podbudowa sktada sie z wiecej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda
warstwa powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona z zachowaniem wymaganych spadkow i
rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie budowy kazdej nastepnej warstwy moze nastgpic¢ po
odbiorze poprzedniej warstwy przez Inspektora Nadzoru.

Wilgotnos$¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiadac wilgotnosci opty-
malnej, okreslonej wedtug préby Proctora, zgodnie z ST. Materiat nadmiernie nawilgocony, powi-
nien zostac¢ osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jezeli wilgotnos¢ mieszanki kruszywa
jest nizsza od optymalnej o 20% jej wartosci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okreslong iloscig
wody i rbwnomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza
od optymalnej o 10% jej wartosci, mieszanke nalezy osuszyc.

Wskaznik zageszczenia podbudowy wg ST powinien odpowiadaé przyjetemu poziomowi wskaz-
nika nosnosci podbudowy.

Warstwe podbudowy pod planowana jezdnig, chodnik, sciezke rowerowsg, zjazdy, wyniesione
przejscia dla pieszych i zatoki postojowe nalezy uktadac na uprzednio przygotowanym wyprofilo-
wanym, doprowadzonym do grupy nosnosci G-1 i zageszczonym podfozu.

5.2 Odwodnienie

Uksztattowanie wysokosciowe projektowanych obiektéw okreslono w nawigzaniu do:
e istniejgcej krawedzi jezdni,
e potozenia przylegtego terenu,
e warunkéw wynikajgcych z odprowadzenia wéd deszczowych.
Wody opadowe z powierzchni Sciezki odprowadzane sg za pomocg spadkow poprzecznych
i podtuznych nawierzchni w tereny zielone.
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5.3 Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy realizowac¢ z uzyciem nastepujgcego sprzetu:
o koparek,

e samochod samowytadowczy,

e walcow,

e zageszczarek ptytowych (zageszczania warstw podsypkowych)

Uwaga: zageszczenie warstw podioza i warstw podsypkowych nalezy wykonaé¢ zgodnie z Polska Norma
PN-S-02205 (Drogi samochodowe Roboty Ziemne Wymagania i badania).

Warstwa gleby (humusu) powinna by¢ Sciggnieta i sktadowana (zgodnie z obowigzujgcymi przepisami) na
miejscu wskazanym przez Inwestora.

Wykonane koryto nalezy zabezpieczy¢ przed ingerencjg wody opadowej, w tym celu niezwtocznie powinno
sie przystagpi¢ do wykonania warstw konstrukcyjnych sciezki rowerowej, jezdni i wyspy spowalniajgcej ruch.

UWAGA: Nalezy zachowaé¢ szczegdlng ostroznos¢ przy wykonywaniu robot w po-
blizu istniejacych urzadzen podziemnych.

Prace ziemne zwigzane z umocnieniem , badz poszerzeniem skarp nalezy wykonywa¢é
tak aby nie nastgpily osuwanie istniejagcych, w tym celu nalezy wykonywaé¢ umochnienia
fragmentami ok. 2-4m odcinki robocze, prace nalezy wykonywaé¢ zgodnie z zasadami
przedstawionymi na rysunkach technicznych oraz zasadami SST.

Skarpy nalezy zabezpieczy¢ w miejscach wskazanych na planach sytuacyjnych, poprzez
wbudowanie ptyt azurowych EKO, koszy gabionowych o wymiarach okreslonych na rysunkach
od 5.2.1 do 5.2.8.

Kosze nalezy mocowac kotwami typu J o srednicy 16 mm i dlugosci 1,0m w ilosci 3 szt. na
kosz o dlugosci 2m. Dodatkowo fartuch z koszy nalezy potgczy¢ drutem wiezarowym z licem
Sciany oporowe;.

Gabiony

Tabela standardowych wymiarow koszy gabionowych z siatek plecionych:
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L Dilugosé Szerokos¢ Wysokosé Liczba prze-

P (m) (m) (m) grod
1 1,50 1,00 1,00 .
2 2.00 1.00 1,3650 by
3 3,00 1,00 1’(().')(,)50 lub 5
4 400 1,51600 IUb1,(?(’)50 lub 3

Kosze gabionowe skrecanego.

Kosze gabionowe powinny by¢ wykonane z drutu o srednicy 2.7 mm ze stali o wytrzymato-
Sci 375 — 490 MPa, zabezpieczone alucynkiem pogrubionym >255 g/m2, podwdjnie skreca-
nego. Siatka musi mie¢ podwdjny splot oczek. Wielko$¢ oczek 6 x 8 cm. Srednica drutu wie-
zarowego stosowanego do fgczenia siatek powinna wynosi¢ nie mniej niz 2.2 mm.

Zszywki stalowe powinny by¢ wykonane w ksztafcie owalnych pierscieni drutu Srednicy 3
mm ze stali o wytrzymatosci na rozcigganie minimum 170 MPa. Zaréwno drut jak i zszywki i
spirale powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie nie gorzej niz kosze siatkowe

Kontrola jakosci podczas wykonywania robot polega na sprawdzeniu prawidtowego przygo-
towania podtoza dla konstrukcji fundamentu gabionowego, wtasciwym utozeniu poszczegdl-
nych konstrukcji, prawidtowym wypetnianiu ich materiatem kamiennym i odpowiednim zszyciu
konstrukciji i jej przykotwieniu.

Wszystkie gabiony majg by¢ wykonane z siatki plecionej. Do wypetnieni materacy nalezy
stosowaé kamien o wymiarach 80/150mm.

Kosze gabionowe od strony gruntu powinny by¢ zabezpieczone geowtdkning separacyjng o
odpowiedniej szerokos$ci przyciete;.

Kamien Do wypetnienia koszy siatkowo-kamiennych oraz materacy nalezy zastosowac ka-
mien skat twardych, niezwietrzatych, nie rozpuszczalnych w wodzie i nie wchodzgcy z wodg w
reakcje. Powinien by¢ to kamieh co najmniej klasy || wg BN-70/6716-02. Na narzuty nalezy
stosowac jedynie kamien famany. Minimalna dopuszczalna Srednica kamienia powinna by¢
wieksza od najmniejszego wymiaru oka siatki. Jako rozmiar optymalny przyjmuje sie od 1.5 do
2.0D.

Piyty azurowe EKO ptyty betonowe niezbrojone otworowe o wymiarach 60 x 33 x 10 lub 60
x 40 x 10 cm wykonane z betonu co najmniej klasy C20/25 i nasigkliwosci nie wigkszej od 6%.

Geowldknina Parametry geowiokniny separacyjnej powinny by¢ nastepujgce — wytrzyma-
to$¢ na rozcigganie wzdtuz i poprzek pasma — nie mniej niz 10kN/m wydtuzenie wzgledne w
poprzek i wzdtuz pasma — nie wigcej niz 60% Sita przebicia statycznego CBR — wiecej niz
1,5kN, grubo$é przy nacisku 2 kPa wigksza niz 1,0mm oraz gramatura wigeksza od 100 g/m°.
Proponuje sie geowtoknine polipropylenowa NW 12.

6. Urzadzenia obce

W obszarze opracowania w pasie drég publicznych wystepujg urzgdzenia obce branzy
teletechnicznej, elektrycznej, wodociggowej, gazowej i kanalizacyjnej,
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Wszystkie studzienki teletechniczne nalezy wyregulowa¢ do nawierzchni jezdni, ciggow, chodni-
kow oraz Sciezki rowerowe;j.

Roboty ziemne w bezposredniej kolizji z uzbrojeniem podziemnym wykonywac recznie.
Wszystkie prace zwigzane z istniejgcymi urzgdzeniami podziemnymi nalezy wykonywac zgodnie
z uwagami zawartymi w zatgcznikach stanowigcych integralng czesc¢ niniejszej dokumentaciji pro-
jektowej.

7. Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania.

8. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Wyspa spowalniajgca ruch wraz z azylem dla rowerzystow — 0+550
Balustrada U-11a

Przyktadowe zastosowanie balustrady U-11a - balustrada powinna by¢ wbudowana po szczegé-
towej analizie bezpieczenstwa ruchu.

2000 + 2500

140 80

1.2 m

60 + 120

Przykiad balustrady U-11a

Balustrady umieszcza sie:

— na obiektach mostowych, na ktérych dopuszcza sie ruch pieszych bgdz rowerowy,

— na przepustach bez barier, jezeli r6znica wysokosci pomiedzy poziomem pobocza, a poziomem
cieku przekracza 1,8 m,

— w innych przypadkach, jezeli zachodzi potrzeba ochrony pieszego przed spadnieciem lub
upadkiem.

Minimalne wysokosci balustrad wynoszg - 1,2 m przy sciezkach rowerowych.

9. Wskazowki ogéine

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi Polskimi Normami,
przepisami branzowymi, uzgodnieniami, specyfikacjami technicznymi i w koordynacji z
zarzadcami sieci.

Roboty ziemne w poblizu istniejgcych urzgdzen nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
gestora sieci, przed przystgpieniem do wykonywania robot ziemnych w bezposredniej lokalizaciji
z istniejagcym uzbrojeniem podziemnym nalezy zgtosi¢ ten fakt danemu zarzadcy sieci z przed-
stawieniem zakresu robét i uzytego do jego realizacji sprzetu.
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Wyznaczenie wysokosciowe obiektow nalezy dostosowac do istniejgcej niwelety krawedzi
jezdni, w powigzaniu z przekrojami konstrukcyjnymi i planem sytuacyjnym.

Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagajg parafowania przez projektanta lub osobe przez nie-
go upowazniong.

Obiekt winien wytyczy¢é geodeta uprawniony w oparciu o wspétrzedne tyczenia punktow
gtébwnych trasy drogi i tras uzbrojenia (x i y) oraz o panstwowe repery wysokosciowe.

Catos¢ wykonanych robot zainwentaryzowac¢ geodezyjnie i przekazaé uzytkownikowi do

eksploatacji.
Wykonawca przed realizacjg zadania powinien szczego6towo zapozna¢ sie z zapisami specyfika-
cji technicznych, wszystkie prace, ktére wykraczajg ilosciowo poza zakres wyszczegolniony w
przedmiarach robét, bgdz w tabeli elementdéw rozliczeniowych powinny by¢ przed ich wykona-
niem skonsultowane z Inspektorem Nadzoru i Projektantem.

Po przekazaniu placu budowy przed wprowadzeniem ciezkich maszyn budowlanych
Wykonawca powinien szczegotowo wytyczy¢ obiekt budowlany (zgodnie z ST), przeanalizowaé
zgodnosc¢ robot z zapisami TER i dopiero po ich akceptacji przez Inspektora Nadzoru przystgpié¢
do realizacji poszczegdlnych obiektéw budowlanych.

Prawidtowa realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych reziméw
technologicznych, zastosowaniem wysokiej jakosci sprzetu i materiatéow budowlanych. Wynika to
z obowigzujgcych aktéw normatywno-prawnych, w tym przepiséw dotyczgcych ochrony $rodowi-
ska naturalnego, ktérych znajomoscig musi sie wykaza¢ zaréwno Wykonawca jak i przedstawi-
ciele Inwestora.

W szczegolnosci nalezy pamietac aby:

-utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojgcej,

-zachowac kolejnos¢ realizacji zadan zgodnie z zapisami Specyfikacji Technicznych,
-wytyczy¢ geodezyjnie granice pasa drogowego,

-pobra¢ z osrodka przed rozpoczeciem robét kopie mapy zasadniczej, oraz zapoznac sie z
lokalizacjg istniejgcego oraz planowanego na ZUD uzbrojenia terenu,

-wytyczy¢ obiekt drogowy,

-dokona¢ weryfikacji wytyczonych obiektéw w terenie,

-przed przystgpieniem do realizacji robot Kierownik Budowy powinien zweryfikowaé wytyczo-
ne przez Geodete obiekty w terenie, a w przypadku jakichkolwiek niezgodnosci skonsultowaé
sie przed ich realizacjg z Inspektorem Nadzoru i Projektantem,

- stosowac sie do przepiséw i norm w zakresie ochrony srodowiska,

-unika¢ powodowania nadmiernego hatasu, emisji spalin lub innych przyczyn powstatych w
nastepstwie realizacji inwestycji,

-chronic¢ istniejgca roslinnos¢, a w szczegdlnosci drzewa i krzewy przed ich zniszczeniem w
toku realizacji zadania,

-zapewni¢ prawidiowy recykling i odzysk materiatow rozbiérkowych. Odpady nie nadajgce sie
do przerdbki winne zosta¢ odebrane przez stuzby komunalne i zneutralizowane,

- w miare postepowania robét ziemnych kierownik budowy powinien na biezace dokonywaé
obserwaciji podtoza gruntowego,

- obiekt nalezy realizowaé¢ na podtozu gruntowym spetniajgcych wymogi podtoza G-1.
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10. Kanat technologiczny

Na podstawie Ustawy z dnia 21 marca 1995 r. o drogach publicznych / Dz.U. 2020
poz.470 ze zm., art. 39 pkt. 6 Zarzadca Drogi wykonat kanaty technologiczne umozliwiajace w
przysztosci umieszczenie w nich sieci elektroenergetycznych lub sieci swiattowodowych.

Kanat zostanie wykonany na catej dtugosci projektowanej do przebudowy drogi.

Zostanie wbudowany kanaty uliczne — KTu1 wzdtuz jezdni oraz kanaty przepustowe KTp1

KANAL TECHNOLOGICZNY ULICZNY - KTu1
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