OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawe niniejszego opracowania stanowi umowa zawarta z Zamawiajacym.

MATERIALY WYJSCIOWE.

Podktad syt. — wys. w skali 1:500,

Projekt budowlany,

Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajace,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegdélowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach,
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» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych warunkoéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,;

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna budowy 2 skrzyzowan z drogi
wojewodzkiej nr 276 (dziatka nr 460 - obreb 3) na nowoprojektowane drogi gminne
w KM 38+293,77 (ciag I-1 dziatka nr 936 - obrgb 3) oraz w KM 38+663,76 (ciag II-1l
dziatlka nr 937 — obreb 3) w m. Swiebodzin w wojewddztwie lubuskim, powiecie
Swiebodzifiskim, gminie Swiebodzin,

Zakres inwestycji obejmuje:
e niwelacj¢ terenu w obregbie proj. skrzyzowan,
e budowe nawierzchni jezdni drog gminnych,
e przebudowg istniejacych rowow przydroznych drogi wojewodzkiej,
e budowg przepustow drogowych,
o rekultywacje istniejacych i urzadzanie nowych terenow zielonych,
e zabezpieczenie istniejacych sieci uzbrojenia technicznego,
e dowigzanie wysoko$ciowe istniejagcych nawierzchni, elementéw itp. na potaczeniu
projektowanego zagospodarowania z istniejacym,

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Droga wojewddzka nr 276 w obrgbie projektowanych skrzyZzowan posiada jezdni¢
o nawierzchni asfaltowej, szerokosci ok. 6,02+6,05 m, jezdnia nie jest ograniczona
kraweznikiem. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 29,79m + 31,75m. Odwodnienie istniejace
drogi wojewodzkiej nr 276 odbywa si¢ za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych,
poprzez istniejace pobocza gruntowe ( o szerokosci 1,02 = 1,16m) do istniejagcych rowow
przydroznych. Wzdtuz drogi przebiega asfaltowa $ciezka rowerowa o szer. ok. 2,50 m.

Budowane skrzyzowania znajdujg si¢ w pasie drogowym istniejacej drogi wojewodzkiej
nr 276 (administrowanej przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Zielonej Gorze) relacji
Krosno Odrzanskie — Swiebodzin w KM 38+293,77 oraz w KM 38+663,76.



Na terenie objetym inwestycja wystepuje uzbrojenie podziemne:

- sie¢ elektroenergetyczna,

- sie¢ telekomunikacyjna,

Projektowana niweleta prowadzona jest po istniejgcym terenie niwelujac nieznacznie
istniejace odchylenia terenowe (porzadkujac spadki). W nawigzaniu do powyzszego stwierdza
si¢, ze tak prowadzona niweleta nie powoduje kolizji pionowych z istniejagcym uzbrojeniem.

Foto nr 1. (Widok na lokalizacj¢ skrzyzowania z ciggiem I-I w KM 38+293,77
k. Krosno Odrzanskie

Foto nr 2. (Widok na lokalizacj¢ skrzyzowania z ciggiem II-1l w KM 38+663,76
k. Krosno Odrzaﬁskie:



5. PARAMETRY TECHNICZNE

Przyjeto nastgpujace parametry techniczne proj. drog gminnych w zakresie pasa drogowego
dw nr 276:

Nowoprojektowane skrzyzowania z drogami gminnymi w ciggu drogi wojewodzkie;j:
w KM 38+293,77 (ciag I-1), w KM 38+663,76 (ciag II-11)

Dhugos$c: cigg I-1: 13,72 m; ciag II-11: 12,76 m

Szerokos$¢ jezdni ciggu I-1 oraz ciggu II-11: 6,00 m,

Szerokos$¢ pasa ruchu: 3,00 m,

nacisk na o§ 115kN,

predkos¢ projektowa Vp=30km/h,

kategoria ruchu - KR3,

klasa L,

Nawierzchnia jezdni nowoprojektowanych skrzyzowan z kostki betonowej szarej
gr. 8cm,

Promienie tukdéw wyokraglajacych zastosowanych w obrebie skrzyzowan
—R=12,00 m,

Spadek poprzeczny ciggow I-1 i IlI-Il - jednostronny dostosowany do spadku
istniejgcej drogi wojewodzkiej nr 276,

Spadek podtuzny: ciag I-1: 0,40%; ciag II-11: 3,80%,

Szerokos¢ pobocza 1,00m,

Projektowany przepusty (HDPE, betonowe) w miejscach zarurowania rowu pod ciagi
jezdne oraz ciagi pieszo-rowerowe:

a) Przepust nr 1 ¢ 600, L=30,00m w KM 38+293,77 (lewa strona),

b) Przepust nr 2 ¢ 600, L=8,00m w KM 38+320,90 (lewa strona),

c¢) Przepust nr 3 ¢ 400 na przedtuzeniu istn. przepustu, L=6,00m w KM 38+320,90
(prawa strona),

d) Przepust nr 4 ¢ 600, L=30,00m w KM 38+663,76 (lewa strona),

e) Przepust nr 5 ¢ 600, L=8,00m w KM 38+691,57 (lewa strona),

Scianki czotowe przepustow wykonane z narzutu kamiennego wypetnionego zaprawa
cementowy.

W liniach rozgraniczenia wystgpuje istniejgce uzbrojenie: kabel energetyczny eSN, ktory

bedzie ostonigty rurami ostonowymi ¢ 160mm z HDPE.

6. ISTNIEJACE OZNAKOWANIE

W stanie istniejacym wystepuje oznakowanie poziome, ktére sktada si¢ glownie z

taczacych sie odcinkow linii P-4, P-1a, P-6, P-3a, P-1e, P-23. Natomiast jesli chodzi istniejace

oznakowanie pionowe to w zakresie inwestycji nie wystepuje.



7. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA.

W zwiazku z realizacjg zadania inwestycyjnego polegajgcego na budowie drog gminnych na
dziatkach ewidencyjnych o nr 936 i 937 w obrebie 3 m. Swiebodzin zaprojektowana zostata

docelowa organizacja ruchu.

7.1. Oznakowanie poziome

Zaprojektowane oznakowanie poziome zostalo dostosowane do lokalnych warunkow
widoczno$ci na drodze oraz istniejacego oznakowania poziomego. Zaprojektowano odcinki

(w kierunku na Swiebodzin):

- linii P-4 0 L=97,80m (od KM 38+055,50 do KM 38+153,30)
- linii P-1e o L=5,00m (od KM 38+153,30 do KM 38+158,30)
- linii P-4 0 L=130,00m (od KM 38+158,30 do KM 38+288,30)
- linii P-1e 0 L=13,00m (od KM 38+288,30 do KM 38+301,30)
- linii P-4 0 L=10,20m (od KM 38+301,30 do KM 38+311,50)
- linii P-1e 0 L=3,00m (od KM 38+311,50 do KM 38+314,50)
- linii P-4 0 L=196,00m (od KM 38+314,50 do KM 38+510,50)
- linii P-1e 0 L=3,00m (od KM 38+510,50 do KM 38+513,50)
- linii P-4 0 L=33,20m (od KM 38+513,50 do KM 38+546,70)
- linii P-1e 0 L=3,00m (od KM 38+546,70 do KM 38+549,70)
- linii P-4 0 L=108,60m (od KM 38+549,70 do KM 38+658,30)
- linii P-1e 0 L=13,00m (od KM 38+658,30 do KM 38+671,30)
- linii P-4 0 L=11,30m (od KM 38+671,30 do KM 38+682,60)
- linii P-1e 0 L=3,00m (od KM 38+682,60 do KM 38+685,60)
- linii P-4 0 L=223,40m (od KM 38+685,60 do KM 38+909,00)
- linii P-1e 0 L=5,00m (od KM 38+909,00 do KM 38+914,00)
- linii P-4 0 L=171,60m (od KM 38+914,00 do KM 39+085,60)

- linia P-13 0 L=12,00m i linia P-4 0 L=13,70m w ciagu I-I.
- linia P-13 0 L=12,00m i linia P-4 o L=12,70m w ciagu II-II.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac:

- materialami cienkowarstwowymi - zaznaczonymi na rysunku kolorem rézowym
(po uprzednim sfrezowaniu kolidujacego oznakowania poziomego), a istniejace
oznakowanie poziome nie ulegajace zmianie kolorem szarym.

7.2. Oznakowanie pionowe

Znaki projektowane nalezy wykona¢ i1 zlokalizowaé zgodnie ze schematem oznakowania
1 z warunkami okreslonymi w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegOlowych warunkow technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.



Zasady ogolne
Znaki umieszcza si¢:

. po prawej stronie jezdni lub nad nig, jezeli obowigzuja jadgcych kazdym pasem ruchu

o nad poszczegdlnym pasem ruchu, jezeli dotycza jadacych wytacznie tym pasem ruchu

o po lewej stronie jezdni samodzielnie jezeli dopuszczaja to przepisy lub jako
powtorzenie znakdw umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych,
gdy posiadaja one wigcej niz jeden pas ruchu oraz na drogach jednokierunkowych

o na jezdni jezeli droga jest zamknigta lub ruch na niej jest ograniczony

. na wysepkach w obrgbie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje obowigzek jady
w okreslonym kierunku

Sposéb umieszczania znakow
Znaki mocuje si¢ na konstrukcjach wsporczych, takich jak stupki, ramy wysiegniki,
konstrukcje bramowe wykonane z materialow trwatych, z wylaczeniem betonu. Dopuszcza

si¢ rowniez mozliwo$¢ umieszczania znakow z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury, np.
latarn stupow telekomunikacyjnych, $cian budynkow itp. Stupki konstrukcji wsporczych
powinny mie¢ ksztatt kotowy lub eliptyczny.

Odlegtos¢ pomiedzy nastepujacymi po sobie znakami powinna wynosic:
o 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h
o 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h
. 10 m na pozostatych drogach

Jezeli istnieje koniecznos$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakéw na jednej konstrukcji
wsporczej, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.
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Rys. 1. Sposoby umieszczania dwoch znakow w uktadzie pionowym
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Rys. 2. Sposoby umieszczania dwoch znakéw w uktadzie poziomym
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Rys. 3. Sposoby umieszczania trzech znakow w uktadzie pionowym
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Rys. 4. Sposoby umieszczania trzech znakéw w uktadzie poziomym

Tarcze znakdéw powinny by¢ odchylone o 5° wzgledem linii prostopadtej do osi jezdni.
Natomiast na tukach poziomych odchylenie to nalezy skorygowa¢ w zaleznosci od wielkos$ci

promienia tuku oraz jego kierunku.
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Rys. 5. Usytuowanie tarczy znaku wzgledem osi jezdni

QOdleglos¢ znakdéw od jezdni oraz wysokosé ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby ich odleglo$¢ od krawedzi
drogi wynosita minimum 0,5 m. Je$li warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku
poza korong drogi nalezy:

o Na drogach z poboczami gruntowymi umiesci¢ znak na poboczu zachowujac odlegtos¢
minimalng 0,5 m od krawedzi jezdni

o Na drogach z poboczami o nawierzchni twardej umiesci¢ znak w odlegto$ci minimalnej
0,5 m od krawedzi pobocza bitumicznego
Znaki umieszcza si¢:

. W przypadku szerokiego nasypu w koronie drogi w odlegtosci nie przekraczajace;j

o 5,0 m od krawedzi jezdni



o W pasie dzielacym jezdnie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m od zewngtrznej granicy
opaski

o Na ulicach w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni
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Rys. 6. Odlegtos¢ znakéw od krawedzi jezdni

Wysokos$¢ umieszczania znakéw [m]
Kategorie znakoéw

Poza obszarami Na obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A — ostrzegawcze
B — zakazu ?
C —nakazu min. 2,00 . 7
D — informacyjne (min. 1,50) ® min. 2,00 (2,20)

F — uzupeiajace ¥
G — dodatkowe ¥

min. 2,00 (2,20) ?

E —tablice E1, E2, E14 min. 1,00 (min. 1,00) ¥

E — znaki E-15, E-16

. 5
E — tablice E-13, E17a, E18a min. 2,00 min. 2,00 (2,20)

E — drogowskazy max. 2,50
E - drogowskazy w ksztalcie strzaty min. 0.70 min. 0.70
duze

Znaki nad jezdnig min. 5,0 min. 5.0
Znaki na lub za urzadz. bezpieczenstwa 0,90 1.20 090 1.20

ruchu

D Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,0 m) i F-14a,b,c (0,5 m)
2 Z wyjatkiem znakdéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich
o0 obnizonej skrajni

3 Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystgpuja na autostradach i drogach ekspresowych
9 Z wyjatkiem znakow G-1 (1,00 m — na ulicach, 0,50 m — na pozostatych drogach)

5 Dla znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego

W przypadku umieszczania znaku na chodniku

Znaki uzyte do organizacji ruchu powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej 2 typu.
Zaktadana wielko$¢ projektowanego oznakowania pionowego:
- §rednia



Stupki do znakoéw nalezy wykonaé z rur stalowych ocynkowanych o $rednicy zewngtrznej
60,3 mm.

Projekt oznakowania pionowego obejmuje znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu,
informacyjne.
Jadac w kierunku Swiebodzina przed pierwszym projektowanym skrzyzowaniem z droga
gminng (ciag I-1) zaprojektowano:
-w KM 38+143,00 A-6b+B-33 ""70km/h'* (strona prawa),
-w KM 38+444,00 A-6¢+B-33 "70km/h' (strona lewa),
-w KM 38+513,50 A-6b+B-33 ""70km/h'" (strona prawa),
-w KM 38+814,00 A-6¢+B-33 ""70km/h™* (strona lewa),

Uwaga: lokalizacja istniejgcych U-1a "stupkow prowadzgcych" pozostaje bez zmian oprocz
jednego po prawej stronie w KM 38+300,00, ktorego nalezy zdemontowac.

Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakéw pionowych nalezy
zachowac szczegolng ostrozno$¢ i w miare mozliwosci wykona¢ je recznie z uwagi na
mozliwos$¢ uszkodzenia istniejacego lub projektowanego uzbrojenia podziemnego badz
to mozliwos$¢ wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego.

Zestawienie oznakowania pionowego:

rodzaj znakéw pionowych projektowane [szt.]

A-6b ,,skrzyzowanie z droga podporzadkowang

2
wystepujaca po prawej stronie”
A- ostrzegawcze :
A-6¢ ,,skrzyzowanie z droga podporzadkowanag )
wystepujaca po lewej stronie”
B- zakazu B-33 ,,ograniczenie predkosci 70 km/h” 4
Zestawienie proj. oznakowania poziomego
rodzaj znakow poziomych projektowane m/szt

linia pojedyncza przerywana
Linia P-1e POIEdy Przeryw 48,00m
— prowadzaca szeroka

Linia P-4 linia podwojna ciagta 1008,50m

o linia warunkowego zatrzymania zlozona
Linia P-13 ' 24,00m
z trojkatow




8. TERMIN WPROWADZENIA OZNAKOWANIA.

Zamierzeniem Inwestora jest wykonanie robot w 2022r. Wprowadzenie zmienionej,

statej organizacji ruchu planuje si¢ ostatecznie do konca 2022 roku.

Opracowat:

mgr inz. Kornel Wita



