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1. CZESC OGOLNA

1.1Podstawa opracowania

e  projekt budowlany rob6t drogowych,

e  mapa zasadnicza 1:500, (projekt budowlany-wykonawczy)

e  inwentaryzacja stanu istniejacego w terenie,

e  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2021, poz. 450 ze zm.),

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakow i sygnatow na drogowych (Dz.U. 2019, poz.2310),

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017, poz. 784),

e  Szczegdtowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zataczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z

dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. 2019, poz. 2311).

1.2 Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu statej organizacji ruchu wprowadzonej w celu
poprawy bezpieczenstwa pieszych na przejsciu dla pieszych w ciagu drogi powiatowej nr 5331P w miejscowosci

Dgbnica, wraz z opiniami niezbednymi do zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji samorzadowe;j.

Zakres opracowania:
- wykonanie oznakowania pionowego,

- wykonanie oznakowania poziomego.

Cala inwestycja objeta niniejszym projektem w calosci zlokalizowana jest w wojewodztwie wielkopolskim,

gminie Przygodzice, m. D¢bnica.

1.3 Opis stanu istniejacego i parametry geometrii drogi

W obszarze pasa drogowego znajduje si¢ droga o nawierzchni bitumicznej szerokos$ci ok. 7,0m, chodnik o
nawierzchni z betonowe;j kostki brukowej szerokosci ok 2,0m oraz uzbrojenie terenu. Teren inwestycji w nachylony jest
w kierunku wschodnim.

Otoczenie inwestycji stanowig tereny mieszkalne z zabudowa jednorodzinng. Istniejgca sie¢ komunikacyjna w rejonie
inwestycji sktada si¢ z drég gminnych i powiatowych.

Dopuszczalna predko$¢ z jakg mozna poruszaé sie po odcinku drogi objetym opracowaniem wynosi 40km/h.
Omawiany odcinek zlokalizowany jest na obszarze zabudowanym.

Otoczenie drogi charakteryzuje si¢ zabudowa jednorodzinng. W obrebie projektowanej sygnalizacji §wietlnej

znajduje si¢ obiekt edukacji podstawowej.
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W pasie drogowym znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci: gazociagu, wodociagu, sieci energetycznej, sanitarnej,
deszczowej oraz teletechnicznej. Wzdtuz omawianego odcinka drogi (po stronie zespotu szkot) zamontowane sg latarnie

uliczne o$wietlajace pas drogowy.

1.4 Charakterystyka ruchu na drodze

Pomiar ruchu dla drég objetych opracowaniem zostal wykonany 04.05.2021r. dla Powiatowego Zarzadu Drog.

~ ’\\ i
Py 3P
S

2021/05/04

mapa opracowana na podstawie: https:/powiatostrowwielkopolski.lp-portal.pl/#

~Obliczania $redniego dobowego ruchu araz kategorii ruchu:

“Tabat Fodni
918 6. $redni dobowy ruchu dla pos rezepilnych kategoii pojazdow

Sy | B | gl | L | W ]
on ﬂ“ﬂmmﬂsumm%

! 103 130 38 15

a
0 12 1223 @ |

W bezposrednim sgsiedztwie zespotu szkot, oraz projektowanej sygnalizacji §wietlanej znajduje si¢ zatoka dla

autobuséw komunikacji zbiorowe;.

1.5 Opis projektowanych zmian

Zakres prac zwigzanych z przebudowa drogi obejmowaé bedzie dostosowanie szerokosci elementow drogi do
obowigzujacych przepisow oraz wymiane nawierzchni chodnikéw oraz zjazddéw zlokalizowanych po stronie potudniowe;.

Dodatkowo wykonana zostanie sygnalizacja Swietlna na przejs$ciu dla pieszych w okolicach szkoty.

Projekt organizacji ruchu 3


https://powiatostrowwielkopolski.lp-portal.pl/

Poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciu dla pieszych w ciagu drogi powiatowej nr 5331P w miejscowosci Debnica

2. PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

2.1  Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo 0
ruchu drogowym (Dz.U. 2021, poz. 450 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019r., poz. 2311).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e Znaki pionowe regulujace ruch pojazdéw mechanicznych projektuje si¢ jako $rednie.

e Lica znakow A-7, B-2, D-6 i D-6b (o ile wystepuja) nalezy pokry¢ folig odblaskowa typu 2, pozostate znaki folig
typu 1.

e  Skrajnia pionowa dla znakoéw zlokalizowanych przy chodnikach wynosi min. 2,2m. Zalecana skrajnia to 2,5m.

W stanie istniejacym, na omawianym terenie, oznakowanie pionowe jest w stanie technicznym dobrym.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie oznakowania.

WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO

Oznakowanie pionowe projektowane
ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
D-6 Projektowane gaPionowe Sredni 4
T-27 Projektowane gaPionowe Sredni 4
A-29 Projektowane gaPionowe Sredni 2
T-0 Projektowane gaPionowe Sredni 2

[Tablice projektowane mini = 12

Stupki projektowane (4 szt):

* profilowane =4 szt
Oznakowanie pionowe do likwidacji
ID Nazwa Blok Stan Warstwa Wielkosé | Wymiar Kilometraz | Trasa | Opis | Szt.
T-0 (D-6/T-27) Do likwidacji gaPionowe Sredni 2

Tablice do likwidaciji = 2

Stupki do likwidacji = 2

2.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym (Dz.U. 2021, poz. 450 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019r., poz. 2311).

Oznakowanie poziome w stanie istniejacym wystepuje jedynie w postaci P-10 w obrebie szkoly oraz
skrzyzowania z droga powiatowa 5330P.
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Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych.

WYKAZ OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Oznakowanie poziome

ID| Nazwa Stan Warstwa Kilometraz | Trasa | Opis | Di/Pow/Szt. Pow. mal. Pow. mal. 2
A-17 Projektowane gaPionowe 2.0000 0.00 0.00
P-10 Projektowane gaPoziome 5.5000 12.00 0.00
pP-12 Projektowane gaPoziome 3.8439 2.00 0.00
P-14 Projektowane gaPoziome 11.8044 4.00 0.00
P-1b Projektowane gaPoziome 166.2129 7.00 0.00
P-le Projektowane gaPoziome 50.7262 6.00 0.00
P-4 Projektowane gaPoziome 80.0083 20.00 0.00
P-7a Projektowane gaPoziome 35.0442 4.00 0.00
P-Szkota  |Projektowane gaPoziome 2.0000 2.00 0.00

[Catkowita pow. malowania [m?]= 57|

2.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego uktadu drogowego nie stwierdzono koniecznos$ci wprowadzenia
dodatkowych elementéw podnoszacych bezpieczenstwo drogowe na omawianym obszarze.

Poprawa bezpieczenstwa zostanie zapewniona poprzez wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej z
funkcja dyscyplinowania kierowcow przekraczajacych dozwolong predkos¢ wraz z przyciskami
wzbudzajacymi program dla pieszych oraz wykonaniu piktograméw A-17 wraz z napisem ,,Szkota”

na jezdni.

2.4 Wymagania techniczne

Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakow pionowych i ich wielko$¢ reguluje ,,Zalaczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegblowych warunkoéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach”, zgodnie, z

ktorym zaprojektowano organizacje ruchu.

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego miejsca na

drodze.
UWAGA!!

Jedng z zasadniczych okoliczno$ci, ktore nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko

ustawiony moze stanowic istotna przeszkode (min 2,20 m do dolnej krawedzi tarczy od podloza).
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Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sig:

dobra widocznoscig w ciagu catej doby,

wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci > 1,5 rowniez w warunkach duzej wilgotnosci powietrza np. podczas

opadow deszczu,
zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

odpowiednia szorstkoscig zblizona do szorstkosci nawierzchni, na ktorej jest umieszczone, zgodnie z

obowigzujacymi normami,
odpowiednim okresem trwalo$ci, min 4 lata,
odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie,

szybka metoda aplikacji, uwzglgdniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowa¢ tylko materiaty atestowane.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowaé wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do obrotu i powszechnego

stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktorych:

wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktorych nie jest wymagane nadanie znaku

bezpieczenstwa,

wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢
z kryteriami technicznymi okre§lonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz

wiasciwych przepisow i dokumentow technicznych — w odniesieniu do wyrobow podlegajacych tej certyfikacji,

Urzadzenia BRD nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalaczniku do rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
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3. PROGRAMY SYGNALIZACJI

Dla podstawowych stanéw ruchowych opracowano programy sygnalizacji w postaci:

3.1

Program acykliczny, akomodacyjny, fazowy uzalezniajacy ruch pojazdéw i pieszych od aktualnego

zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na detektorach,

Program awaryjny, statoczasowy, zataczany w przypadku awarii sterowania akomodacyjnego (np. przy awarii

modutu detektorow),

Trajektoria ruchu, punkty kolizji, sygnalizatory, fazy

BIM lw1b*

=
-

Zestawienie sygnalizatorow
Data modyfikacji: 14.06.2022 (15:28:46)

ID sygn. Skrzyzowanie Wot | Grupa | Nazwa | Typ Liczba traj.
TLG-10C23 | PRZEJSCIE DLA PIESZYCH | P1 P1 Syg3 Piesi 1
TLG-10BFA | PRZEJSCIE DLA PIESZYCH | P1 P1 Syg4 Piesi 1
TLG-10BC5 | PRZEJSCIE DLA PIESZYCH | W2 K2 Syg2 Pojazdy | 1
TLG-10B92 | PRZEJSCIE DLA PIESZYCH | W1 K1 Syg1 Pojazdy | 1

Tabela kolizji

Skrzyzowanie: PRZEJSCIE DLA PIESZYCH

Data modyfikacji: 14.06.2022 (14.47:32)

R
P1| | <[><|Syg3, Syg4
K1 < Syg1
K2 | X Syg2
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PROGRAM STALOCZASOWY

FAZA 1 FAZA 2

&
—
i —
r—
—
—

i

PROGRAM AKOMODACYJNY

FAZA 1 FAZA 2 FAZA 3

wybudzenie przez pieszych przekroczenie predkosci
2 2
| — — ——
= 1 —_—= | —_— ]
T v T

3.2 Obliczenia czasow miedzyzielonych

Czasy miedzyzielone zostaly opracowane zgodnie z wytycznymi przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia

ewakuacji pojazdéw z punktow kolizji fazy konczacej i rozpoczynajacej w oparciu o nastepujace zaleznosci:

o Dlugosé pojazdow: 10m |
e Predkos¢ dojazdu: 40km/h Tabe_la CZ&_ISOW m|QF12y2|elonych
Skrzyzowanie: PRZEJSCIE DLA PIESZYCH
*  Predkos¢ ewakuacji: 40km/h Data modyfikagji: 15.06.2022 (14:39:38)
e  Predkosc¢ pieszych: 1,4 m/s
U o a s
o Dlugos¢ swiatta zoéltego dla pojazdow: 3s N
P1,<| 4| 4|Syg3, Syg4
e Minimalna dlugo$¢ swiatta czerwonego K1l 5| < Syg1
(dla programu dyscyplinujacego): 5s K2 5 D Syg?
Tabela czas6w miedzyzielonych - Obliczenia
Sektor: PRZEJSCIE DLA PIESZYCH (Opis skrzyzowania)
Data modyfikacji: 15.06.2022( 14:40:04 )
Nazwa Nazwa

Grupa | Grupa |Syg. | Rodzaj traiektor Relacj |Lp{E} | V{E} |S{E} |T{E | T{E} |Syo. Rodzaj traiektori Relacja | Met. | V{D}[ |A{D} s{D} | T{D |Tmi
€ Oy B (& " (e [l ms (s (0} [0y | YO Dy jobl (misl o (mis2] [m] | Hs] o)

stM- | Pojazd |STM-  |W-na

P1 K1 Sygs |Piesi | | dotyez |000 140 (700 |500 000 |Sygl | 0579 |wprowt |V [ |- 350 [132 |368
sTm- | e Pojazd |STM-  |W-na

P1 K1 Sygh |Piesi | Jodn ;j/otycz 000|140 700 |500 000 |Syg1 |o 0570 |wprog |V |11 |- 550 [150 |[3,50

P1 K2 Syg3 | Piesi | STM- | nie 000 |140 [700 [500 |000 |Syg2 |Pojazd [STM- |W-na |V 1111 |- 550 [150 |[3,50
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10577 dotycz y 10578 wprost
y
sTm- | Me Pojazd |STM- |W-na
P1 K2 Sygd | Piesi | Juar Sotycz 000|140 |700 500 000 |Syg2 |y 0578 |wprost |V [ 350 132 [368
. nie
KL |P1 sygl SOJaZd Pl wpn;‘; 1000 1111 (350 (122 300 |syg3 |Piesi |50 ldoyez |V |140 |- 000 |000 |422
y
. nie
K1 P1 Sygl ;OJaZd fgs'\gg wpm”; 10,00 11,11 550 1,40 |300 |Sygs |Piesi fgs'\ge dotycz |V 140 |- 0,00 000 |440
y
. nie
K2 Pt Syg2 SOJaZd Ptk wpn;‘; 1000 |1L11 550 140 300 |Syg3 |Piesi |S0M ldoyez |V |140 |- 000 |000 |440
y
. nie
K2 P1 sygz |Pojazd |STM- - [W-na |,00 19599 (350 (122 [300 |Sygd |Piesi |STM- dotycz |V 140 |- 0,00 000 |422

y 10578 wprost 10576

y

3.3  Sterowanie ruchem pojazdow i pieszych

Sterowanie ruchem pojazdow zalezne bedzie od pobudzen detektorow zainstalowanych na masztach kontrolujacych
predkos¢ najazdu. W ramach projektu opracowano dwa sposoby sterowania ruchem, statoczasowy oraz akomodacyjny

zalezny od zgloszen na detektorach.

Dla programu akomodacyjnego sterowanie sygnalizacja $wietlng zalezne bedzie od pobudzen radar6w oraz
przyciskow dla pieszych. Program sygnalizacji bedzie pracowaé na podstawie ponizszych zatozen:

e W przypadku braku pobudzen grup pieszych dla wszystkich grupy kotowych obowiazuje ciagly sygnat zielony
(FAZA 1) a dla grup pieszych sygnat barwy $wiatla czerwonego,

e Dla grup pieszych otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po wzbudzeniu programu poprzez
nacis$nigcie jednego z przyciskow dla pieszych (FAZA 2),

e Przy zgloszeniu zapotrzebowania przez pieszych sygnat zielony zostanie nadany po 7s [2s sygnatu zielonego dla
grupy kotowej, 3s. sygnatu zottego oraz 2s czasu ewakuacji],

e Po ponownym zgloszeniu zapotrzebowania na $wiatlo zielone dla grup pieszych, nastepne zgloszenie moze
zosta¢ wykonane dopiero po 22s trwania czasu zielonego dla grup kotowych,

o Sygnat zielony dla pieszych zalaczany jest na minimalny czas wymagany do przej$cia przez jezdnig,

e  Zalaczona grupa piesza wyswietla sygnat zielony do konca fazy ruchu,

e W przypadku awarii modutu detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik automatycznie przetacza

si¢ do trybu pracy awaryjnej. Wowczas sygnalizacja bedzie dziataé wg programu awaryjnego statoczasowego.

3.4  Program startowy i koncowy

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji powinno by¢ poprzedzone odpowiednimi programami

startowymi oraz koncowymi.

Program startowy. Przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program trdjbarwny musi przebiegaé wedlug

nastepujacych sekwencji:
e gsygnat z6lty migajacy dla pojazdow przez co najmniej 180s, brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu,

e sygnal z6lty ciagly przez 10s dla pojazdow, sygnat czerwony dla pozostatych uczestnikow ruchu,
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e gsygnat czerwony dla wszystkich uczestnikow ruchu o czasie trwania rownym 10s,

e program trojbarwny realizujgcy sygnaly zielone dla poszczegolnych grup sygnatowych, (akomodacyjny).

0 ) 10 15 20
 EEAEG] o
K1 Syg1
K2 Syg2

Program koncowy. PrzejScie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi przebiega¢ wedlug

nastepujacej sekwencji:
e dokonczenie biezacej sekwencji sygnatow,
e gsygnat zielony (skrécony do 8s) dla grup kotowych, sygnatl czerwony dla pozostatych grup,

e sygnat czerwony dla wszystkich grup przez 12s.

0
min. 180s
P1 XX X|  sygs3, syg4
K1 Syg1
K2 Syg2

3.5  Program akomodacyjny

Podstawowym programem sterujacym sygnalizacjg $wietlng jest program acykliczny, akomodacyjny, fazowy
uzalezniajgcy ruch pojazdow i pieszych od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgloszen, pobudzeni na
detektorach.

Podniesienie bezpieczenstwa ruchu na omawianym odcinku drogi uzyska si¢ migdzy innymi poprzez zastosowania
systemu dyscyplinujacego kierowcow polegajacego na wyswietleniu sygnatu czerwonego dla pojazdéw przekraczajacych

predkosé (pow. 45km/h). Takie zatozenie wymusza poniekad cykl pracy programow sterujacych.

Nazwa programu: Dyscyplinujgcy
Skrzyzowanie: PRZEJSCIE DLA PIESZYCH
Typ programu: Akomedacyjna

Data modyfikacji: 14.06.2022 (15:14:10)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
P1 Syg3, Syg4
K1 Syg1
K2 Syg2
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Sygnat zielony dla grupy pieszej nastapi w momencie wybudzenia programu poprzez przyciski zamontowane na

masztach.

Nazwa programu: wzbudzenie piesi
Skrzyzowanie: PRZEJSCIE DLA PIESZYCH
Typ programu: Akomodacyjna

Data modyfikacji: 14.06.2022 (15:26:53)

0 o) 10 15 20 25 30 35 39
P1 Syg3, Syg4
K1 Syg1
K2 Syg2

3.6  Program awaryjny

W przypadku awarii sterowania akomodacyjnego (awarii modutu detekcji, radaru predkosci) sygnalizacja przejdzie

w tryb awaryjny wg. ponizszego programu staloczasowego.

Nazwa programu: Statoczasowy
Skrzyzowanie: PRZEJSCIE DLA PIESZYCH
Typ programu: Staloczasowa

Data modyfikacji: 14.06.2022 (15:05:55)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
P1 Syg3, Syg4
K1 Syg1
K2 Syg2

3.7  Harmonogram pracy sygnalizacji

Projekt zaklada stosowanie programu akomodacyjnego catodobowo catotygodniowo.

W przedziela dobowym w godz. od 22:00 do 4:00 zaleca si¢ obnizenie mocy $wietlnej nadawania sygnatu o 20%.

HARMONOGRAM PRACY PROGRAMOW STERUJACYCH

Okres
Program Cykl [s] Offset [s] Poniedzialek - Pigtek Sobota Niedziela
Program awaryjny 60 - catodobowo catodobowo | calodobowo
Program akomodacyjny 60 - catodobowo calodobowo | calodobowo
Praca w trybie ,,z6tte migajace” - - - - -
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4. PRZEPUSTOWOSC

Przepustowo$¢ skrzyzowania zostata sprawdzona w oparciu o pomiar ruchu przeprowadzony w w dniu 04.05.2021r.

dla Powiatowego Zarzadu Drog.

Tokela ra

teren

Nozwa: SIR2021
Metoda: Srednich ods‘tepéwEtzusowych
Skrzyzowanle: PRZEJSCIE DLA PIESZYCH
Doto modyfikac i 140620228 A539:46)

Wlot | Pas | NetPoj. [P/h]

P1 pla

P1 plk

W1 wla | 612

We wea

&le

Takbelo notezen

Nazwa: SDRZ031

Metodat Srednich odstepdw czasowych
Skrzyzowanie: PRZEJSCIE DLA PIESZYCH
Dato modyfikac i 14.06.2022 1%i42:147)

Wlot | Pas | Nat.Poj. [P/h]
Pl pla
Pl plk
W1 wla | 747
We wea | 747

Przepustowo$¢ dla programu awaryjnego, statoczasowego SDR2021

Przepustowos¢ dla grup kotowych

Grupa kotowa | Przepustowos¢ Cp | Natezenie | Obcigzenie | Rezerwa

K1 1257 612 0.49 51

K2 1257 612 049 51
Przepustowos¢ dla wlotow

Wiot | Grupy kotowe | Przepustowos¢ Cp | Natezenie | Obcigzenie | Rezerwa

W1 K1 1257 612 0.49 51

W2 K2 1257 612 0.49 51

Przepustowo$¢ dla programu awaryjnego, statoczasowego SDR2031

Przepustowos¢ d

la grup kotowych

Grupa kotowa | Przepustowos¢ Cp | Natezenie | Obcigzenie | Rezerwa

K1 1257 747 0.59 41

K2 1257 747 0.59 41
Przepustowo$¢ dla wiotow

Wiot | Grupy kotowe | Przepustowos¢ Cp | Natezenie | Obcigzenie | Rezerwa

w1 K1 1257 747 0.59 41

w2 K2 1257 747 0.59 41

Przepustowos$¢ dla programu akomodacyjnego SDR2021

Przepustowos$¢

la grup kotowych

Grupa kotowa

Przepustowo$é Cp

Natezenie | Obcia:

zenie | Rezerwa

K1 1008 612 0.61 39

K2 1008 612 0.61 39
Przepustowos$¢ dla wiotow

Wilot | Grupy kolowe | Przepustowos$¢ Cp | Natezenie | Obcigzenie | Rezerwa

WA K1 1008 612 0.61 39

w2 K2 1008 612 0.61 39

Przepustowos$¢ dla programu akomodacyjnego SDR2031

Przepustowosc dla grup kotowych

Grupa kotowa | Przepustowos¢ Cp | Natezenie | Obcigzenie | Rezerwa

K1 1008 747 0.74 26 ]

K2 1008 747 0.74 26
Przepustowos¢ dla wiotow

Wiot | Grupy kotowe | Przepustowos$¢ Cp | Natezenie | Obcigzenie | Rezerwa

W1 K1 1008 747 0.74 26

w2 K2 1008 747 0.74 26
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5. CZESC GRAFICZNA

Plan orientacyjny - skala 1:20 000, rys.nr1.0

Plan oznakowania wraz z inwentaryzacja - skala 1:500, rys.nr 2.0
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