MATERIALY DO ZGE.OSZENIA

REMONT DROG’I POWIATOWEJ NR 2108B
KRASOWO WOLKA — DR. WOJ. NR 659

Dzialki, na ktérych realizowana jest inwestycija:

140/3, 145/3, 146/3, 147/1, 146/ 1, 151/2 — obreb Krasowo-Wélka, gmina Nowe Piekuty
614/1 — obreb Krasowo-Czestki, gmina Nowe Piekuty

Zakres robdt obejmuie:
— remont istniejacej nawierzchni bitumicznej,
— Wyrownanie z mieszanki mineralno-asfaltowej sredniej grubosci 4 cm,
— Wwarstwa wigzgca grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej,
— Wwarstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno- asfaltowej,

— rozjazdy bitumiczne,
— remont przepustéw pod korong drogi,
— pobocza z kruszywa naturalnego.

Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem

Opracowat: Marcin Korcz — Dyrektor Zarzadu Drég Powiatowych
w Wysokiem Mazowieckiem

12 luty 2024pr.
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OPIS TECHNICZNY

Remont drogi powiatowej Nr 2108B Krasowo Wélka — dr. woj. nr 659

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania Jest remont drogi powiatowej Nr 2108B Krasowo Wélka —
dr. woj. nr 659 zlokalizowanej na dziatkach o numerach ewidencyjnych gruntéw: 140/3, 145/3,
146/3, 147/1, 146/1, 151/2 — obreb Krasowo-Woélka, 614/1 —obregb Krasowo-Czestki, gmina Nowe
Piekuty.

Niniejsze opracowanie zawiera rozwigzania sytuacyjne oraz konstrukcyjne nawierzchni.
Zakresem opracowania objeto remont drogi o przekroju trasowym jedno-jezdniowym o szerokosci
jezdni 4,50m i dlugosci: 5,949 km.

Na przedmiotowej drodze przewidziano:
— remont istniejacej nawierzchni bitumicznej,
— Wwyréwnanie z mieszanki mineralno-asfaltowej sredniej grubosci 4 cm,
— warstwa wigzaca grubosci 4 cm w mieszanki mineralno-asfaltowej,
— Wwarstwa Scieralna grubosci 4 em z mieszanki mineralno- asfaltowej,
~ rozjazdy bitumiczne,
— remont przepustow pod korong drogi,
— pobocza z kruszywa naturalnego.

Przewiduje sie powierzchniowe odwodnienie drogi poprzez zaprojektowanie spadkéw
poprzecznych w kierunku pasa zieleni oraz istniejgcych rowdw. Wody opadowe i roztopowe
odprowadzane beda do istniejacych rowéw przydroznych. Nie wystepujg urzadzenia
melioracyjne.

2. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie:

- mapy ewidencyjnej w skali 1:5000,
- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022r. w sprawie przepiséw

techniczno - budowlanych dotyczacych drég publicznych,
- Rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 11.09.2020r. w sprawie szczegGlowego

zakresu i formy projektu budowlanego,
- Ustawy z dnia 20.07.2017r. Prawo Wodne,
- Ustawy z dnia 07.07.1994r. Prawo Budowlane
- wizji lokalnej w terenie,
- uzgodnien z Inwestorem dotyczacych technologii i zakresu prac.

3. Inwestor

Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
ul. 1 Maja 8
18-200 Wysokie Mazowieckie



4. Stan istniejacy
4.1. Dane ogélne

Inwestycja swoim zasiegiem obejmuje teren obrebéw Krasowo-Wélka i Krasowo-
Czgstki. Istniejaca droga posiada przekrdj trasowy jedno-jezdniowy o szerokogci Jjezdni 4,50m,
klasa drogi L. W obrebie planowanych robét nie wystepuja obszary objete ochrona historyczna,

kulturowg bgdz archeologiczna.
Projektowana inwestycja miesci sie w istniejgcym pasie drogowym. Lokalizacja drogi
przedstawiona zostala na planie orientacyjnym.

4.2. Przekroje normalne

Istniejgca droga posiada przekroj trasowy jedno-jezdniowy o szerokosci 4,50 m, klasa
drogi L. Wzdtuz jezdni zlokalizowane sa zjazdy indywidualne o nawierzchni zwirowo-

gruntowe;.
Istniejgca nawierzchnia bitumiczna na drodze powiatowe;j jest w bardzo ztym stanie,

posiada liczne zadolenia, spekania i nieréwnosci w przekroju poprzecznym i podhuznym.

4.3. Uzbrojenie techniczne

Teren, na ktérym polozona jest droga powiatowa uzbrojony jest w sieé
telekomunikacyjna, wodociggowa, kanalizacyjna oraz elektroenergetyczng i nie koliduje
z remontem drogi powiatowej.

4.4. Stan techniczny

Istniejaca droga powiatowa posiada przekroj trasowy jedno-jezdniowy o szerokosci
4,50 m, klasa drogi L. Wzdhuz jezdni zlokalizowane sg zjazdy zwykle o nawierzchni zwirowo-

gruntowe;j.
Istniejaca nawierzchnia bitumiczna na drodze powiatowej jest w bardzo ztym stanie,
posiada liczne zadolenia, spekania i nieréwnosci w przekroju poprzecznym i podiuznym.

4.5, Odwodnienie

Przewiduje si¢ powierzchniowe odwodnienie drogi poprzez zaprojektowanie spadkow
poprzecznych w kierunku pasa zieleni oraz istniejacych rowow. Wody opadowe i roztopowe
odprowadzane beda do istniejgcych rowéw przydroznych. Nie wystepujg urzadzenia
melioracyjne.

4.6. Warunki ruchowe

Ruch mechaniczny odbywa sie poprawnie. Ruch pieszy i rowerowy obecnie odbywa
si¢ droga jak réwniez nieutwardzony poboczem z licznymi zadoleniami.



3. Stan projektowany

5.1. Cel

Celem opracowania jest remont nawierzchni bitumicznej drogi powiatowe;j

w obrebach Krasowo-Wolka i Krasowo-Czestki.

Na przedmiotowej drodze przewidziano:

— remont istniejgcej nawierzchni bitumiczne;j,

~ wyréwnanie z mieszanki mineralno-asfaltowej $redniej grubosci 4 cm,
— warstwa wigzaca grubosci 4 cm w mieszanki mineralno-asfaltowej,

— warstwa Scieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno- asfaltowej,

— rozjazdy bitumiczne,

— remont przepustow pod korong drogi,

— pobocza z kruszywa naturalnego.

Odwodnienie odbywaé sie bedzie poprzez powierzchniowy sptyw wéd do istniejgcych
rowoOw przydroznych oraz w kierunku pasa zieleni.

Przez prace remontowe zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane,
nalezy rozumie¢ wykonywanie w istniejagcym obiekcie budowlanym robét budowlanych
polegajacych na odtworzeniu stanu pierwotnego, a niestanowigcych biezgcej konserwacii,
przy czym dopuszcza si¢ stosowanie wyrobow budowlanych innych niz uzyto w stanie
pierwotnym.

Istniejgce zjazdy beda wyréwnane do poziomu nawierzchni. Wysokosciowo istniejgca
niweleta drogi nie ulegnie znaczacym zmianom i poddana bedzie jedynie nieznacznej
korekcie wynikajacej z profilowania drogi.

Planowane roboty mieszcza sie w granicach istniejacego pasa drogowego. Droga po
remoncie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.

Zakres robot polega na odtworzeniu stanu pierwotnego i nie nastapi zmiana
parametréw technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi.

5.2. Przebieg trasy

Remont nawierzchni drogi powiatowej nie ma wplywu na zmiang dlugosci

1 kilometrazu ewidencyjnego.

Poczatek i koniec remontowanej drogi dowiazano wysokosciowo do wysokosci
istniejgcej nawierzchni bitumicznej oraz lokalnych warunkéw terenowych (istniejacych
wjazdow).

Korekte nawierzchni drogi dokonano w ten sposob, aby zapewnié odpowiednie spadki
podtuzne i poprzeczne oraz w celu uzyskania ptynnosci niwelety i odprowadzenia wéd
opadowych do istniejacej rowow przydroznych oraz w kierunku pasa zieleni..

3.3. Projektowane przekroje normalne

Niwelete nawierzchni bitumicznej na drodze powiatowej dostosowaé do lokalnych
warunkow terenowych (istniejacych wjazdow).

Przekroje normalne:

- droga klasy - L,

- kategoria ruchu - KR2,

- szeroko$¢ pasa drogowego - bez zmian

- szerokos¢ nawierzchni bitumicznej na drodze powiatowej - bez zmian - 4,50m



5.5. Projektowana konstrukcja nawierzchni

Na catej dtugosci remontowanej drogi powiatowej przyjeto nastgpujgca konstrukcje:
- Wwyréwnanie z mieszanki mineralno-asfaltowe;j sredniej grubosci 4 cm,
- warstwa wigzgca grubosci 4 cm w mieszanki mineralno-asfaltowe;j,
- warstwa Scieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno- asfaltowe;j.

5.6. Odwodnienie

Odwodnienie projektuje si¢ poprzez powierzchniowy splyw wody do istniejacych

rowow przydroznych i na pasy zieleni. W celu poprawy sptywu wod opadowych z drogi
1 przyleglego do drogi terenu projektuje sie remont istniejacych przepustéw polegajacy na
odtworzeniu stanu pierwotnego przy uzyciu nowych materialéw, tj. wymiana na przepusty
betonowe w miejsce istniejacych o tych samych parametrach:

$r. 2x80cm w km 0+402,
sr. 60 cm w km 0+988,
$r. 80 cm w km 1+357,
sr. 80 cm w km 2+332,
sr. 80 cm w km 24934,
sr. 60 cm w km 44491,
sr. 40 cm w km 4+883,
sr. 40 cm w km 5+458.

5.7. Kolidujace uzbrojenie

Sie¢ telekomunikacyijna:

Nie koliduje z remontem nawierzchni drogi powiatowe;j.

Sieé energetyczna:

Nie koliduje z remontem nawierzchni drogi powiatowej.

Sie¢ wodociggowa:

Nie koliduje z remontem nawierzchni drogi powiatowe;.

Sie¢ kanalizacyjna:

Nie koliduje z remontem nawierzchni drogi powiatowej.

5.8. Gospodarka zielenig

Bez zmian.

6. Tereny gornicze

Nie wystepuja.



7. Ochrona $rodowiska

Remont nawierzchni jezdni drogi powiatowej bedzie miat pozytywny wplyw na
srodowisko. Zdecydowanie poprawi si¢ komfort i bezpieczenstwo ruchu mechanicznego,
pieszego oraz odprowadzenie wod opadowych.

Wykonanie nawierzchni bitumicznej na drodze powiatowej zmniejszy poziom
wibracji i halasu, ktore sg szkodliwe dla zdrowia czlowieka oraz jakosci $rodowiska, nie
pogarszajagc waloréw estetycznych $rodowiska. Przedmiotowa inwestycja nie wymaga

wycinki drzew.
Planowana inwestycja polegajaca na podniesieniu parametréw technicznych

1 eksploatacyjnych wplynie na polepszenie komfortu, zwickszy bezpieczeristwo wszystkich
uzytkownikéw drogi oraz poprawi odprowadzenie wod opadowych.

8. Stan terenowo - prawny

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach o numerach ew.: 140/3, 145/3, 146/3,
147/1, 146/1, 151/2 — obreb Krasowo-Wélka, 614/1 — obreb Krasowo-Czestki, na terenie
gminy Nowe Piekuty, stanowiace wlasnogé Gminy Nowe Piekuty.

9. Uwagi koncowe

Wszystkie roboty nalezy wykonaé przy odpowiednim ich oznakowaniu zgodnie
z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad okreslonych w Polskich

Normach i Szczeg6towych Specyfikacjach Technicznych.
Do wykonania robét nalezy stosowaé materialy dopuszczone do obrotu

i powszechnego lub Jednostkowego stosowania w budownictwie.

10. Obszar oddzialywania inwestycji

Oddziatywanie projektowanej inwestycji nie wplynie na zagospodarowanie dzialek
sasiednich i zamyka si¢ w granicach pasa drogowego.

11. Organizacja ruchu drogowego

W zwigzku z robotami na drodze nie wprowadza sie zmian w istniejacej stalej
organizacji ruchu. Ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania robét zwigzanych z remontem
przy calkowitym zamknieciu ruchu, roboty nalezy wykonywag przy dopuszczeniu ruchu
lokalnego.

W trakcie prowadzenia robét nalezy przestrzegad obowigzujacych zasad oznakowania
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie
szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
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