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£ddz, dnia‘zﬁ. maja 2024 r.
Nr sprawy: WZ-091-10/24

WYJASNIENIE | ZMIANA TRESCI SPECYFIKACJI WARUNKOW ZAMOWIENIA

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — £6dz Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia z siedzibg w £ odzi,
przy ul. Tramwajowej 6 - Zamawiajacy w postepowaniu prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego
pn.: ,Zakup nowych tramwajéw do obstugi komunikacyjnej w ramach Lokalnego Transportu Zbiorowego”,
nr sprawy: WZ-091-10/24, udziela odpowiedzi na pytanie, zgodnie z art. 135 ust. 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2019 r.
Prawo zamdwien publicznych ftekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1605, ze zm./ - w skr. Pzp. oraz na podstawie art. 137
ust. 1 Pzp., dokonuje zmiany tresci SWZ w zakresie wskazanym ponize).

PYTANIE NR 1:

Zatacznik nr 12A do SWZ pkt. 2.1 ppkt 10:

Zamawiajacy wymaga aby poziom hafasu zewnetrznego, mierzony w warunkach okreslonych w Przepisach,
nie przekraczat 75 dB. Wskazany parametr jest zdecydowanie bardziej rygorystyczny niz wymog zawarty w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 02 marca 2011 r. w sprawie warunkow technicznych tramwajow i trolejbuséw
oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2011 r. Nr 65, poz. 344) (dalej: RMI"). Zgodnie z RMI tramwaj
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany aby poziom dzwigku na zewnatrz nie przekraczat wartosci 80 dB
(w ruchu) oraz 64 dB (na postoju). Z uwagi, ze poziom natezenia dzwigku wyrazony jest miarg logarytmiczng nalezy
zauwazy¢, ze dla ucha ludzkiego obnizenie poziomu hatasu o 4 dB oznacza odczucie dwukrotnego obnizenia hatasu.
Oczekiwanie zmniejszenia poziomu hatasu o 5 dB w stosunku do juz bardzo rygorystycznych wymagan obowiazujacych
przepisow RMI przy rozwigzaniach technicznych wymaganych przez Zamawiajacego w SIWZ w zakresie wozkow i ukfadu
napgdowego nie jest realne. Giéwne Zrédlo halasu powstaje na styku kota z szyng, dlatego tez dla uzyskania
oczekiwanych wynikéw poziomu dzwigku tramwaju konieczne jest zapewnienie przez Zamawiajacego WzZorcowego
torowiska zgodnie z wymaganiami Przepisow.

Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy zmieni tre$¢ zapisu zawartego w OPZ pkt. 2.1 podpunkt 10 na: ,,10)
Poziom hatasu zewngtrznego, mierzony w warunkach okreslonych w Przepisach nie moze przekroczyé 80 dB” ?

ODPOWIEDZ NR 1:
Zamawiajacy nie wyraza zgody na wnioskowana zmiane, jednakze w odpowiedzi na powyzsze dokonuje zmiany tresci
zatacznika nr 12A, pkt 2.1 ppkt 10:

BYLO:
Poziom hatasu zewngtrznego, mierzony w warunkach okreslonych w Przepisach, nie moze przekroczy¢ 75 dB.

ZMIENIA SIE NA:
Poziom hatasu zewnetrznego, mierzony w warunkach okreslonych w Przepisach, nie moze przekroczy¢ 78 dB.

PYTANIE NR 2:

Zalgeznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 1, ust. 9

Zamawiajacy wymaga aby Wykonawca przez okres 15 lat od dnia dostawy ostatniego pojazdu dokonywat aktualizacji
oprogramowania wszelkich sterownikdw, komputerow itp. Dostarczane tramwaje zgodnie z SWZ rozdz. XVIII pkt. 3 objete
zostang gwarancjg od 36 do 72 miesigcy. Wykonywanie jakichkolwiek prac po okresie gwarangji wymaga oddzielnego
porozumienia na linii Zamawiajacy — Wykonawca. Po okresie gwarangji wszystkie naprawy, zmiany w wyposazeniu
tramwajow itp. wykonywane beda wytacznie przez Zamawiajacego, co wiece] Zamawiajacy na ich realizacje nie bedzie
musiat mie¢ zgody Wykonawcy.

Czy majac na uwadze powyzsze Zamawiajacy dokona zmiany w Projekcie Umowy §1 ust. 9 poprzez zmiane tresci
z: ,przez okres 15 lat od dnia dostawy ostatniego pojazdu” na: ,w okresie gwarancji ogélnej” ?

ODPOWIEDZ NR 2:
Zamawiajgcy wyraza zgode na powyzsze i dokonuje zmiany tresci projektu umowy, §lust 9



BYLO:

W ramach wynagrodzenia, o ktorym mowa w §4 niniejszej umowy, Wykonawca dokonywac bedzie (przez okres 15 lat od
dnia dostawy ostatniego pojazdu) aktualizacji oprogramowania wszelkich sterownikéw, komputerow, itp. zainstalowanych
w pojezdzie. Aktualizacja oprogramowania nastgpowa¢ bedzie za wiedza Zamawiajacego i w terminach z nim
uzgodnionych.

ZMIENIA SIE NA:

W ramach wynagrodzenia, o ktérym mowa w §4 niniejszej umowy, Wykonawca dokonywac bedzie (przez okres
gwarancji cafopojazdowsj) aktualizacji oprogramowania wszelkich sterownikéw, komputeréw, itp.
zainstalowanych w pojezdzie. Aktualizacja oprogramowania nastgpowaé bedzie za wiedza Zamawiajacego
i w terminach z nim uzgodnionych.

PYTANIE NR 3:

Zatacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 1, ust. 10

Zamawiajacy wymaga aby Wykonawca przez okres 15 lat od dnia dostawy ostatniego pojazdu dokonywat aktualizacji
katalogu czesci zamiennych. Dostarczane tramwaje zgodnie z SWZ rozdz. XVIII pkt. 3 objete zostang gwarancjg
od 36 do 72 miesiecy. Wykonywanie jakichkolwiek prac po okresie gwarancji wymaga oddzielnego porozumienia na linii
Zamawiajacy — Wykonawca. Po okresie gwarancji wszystkie naprawy, zmiany w wyposazeniu tramwajow itp. wykonywane
beda wylacznie przez Zamawiajacego, co wiecej Zamawiajacy na ich realizacje nie bedzie musiat mie¢ zgody Wykonawcy.
Wykonawca w ramach swoich obowigzkéw moze dokonywa¢ zmian i ponosi¢ odpowiedzialno$¢ jedynie za czgsci
zmieniane w wyniku postanowien gwarancyjnych.

Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy dokona zmiany w Projekcie Umowy §1 ust. 10 poprzez zmiang
tresci z: ,przez okres 15 lat od dnia dostawy ostatniego pojazdu” na: ,w okresie gwarancji ogéinej lub po
zakonczeniu okresu gwarancji w ramach osobnego zlecenia”?

ODPOWIEDZ NR 3:
Zamawiajacy wyraza zgode na powyzsze i dokonuje zmiany tresci projektu umowy, §1 ust. 10:

BYLO:
Wykonawca, przez okres 15 lat od dnia dostawy ostatniego pojazdu, bedzie na biezaco aktualizowa¢ katalog czgsci
zamiennych, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 4) niniejszego paragrafu.

ZMIENIA SIE NA:
Wykonawca, przez okres gwarancji cafopojazdowej, bedzie na biezaco aktualizowac katalog czesci zamiennych,
o ktérym mowa w ust. 5 pkt 4) niniejszego paragrafu.

PYTANIE NR 4.

Zalacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 2, ust. 3

Zamawiajacy informuje, Ze ostateczny protokét odbioru przynajmniej pierwszych 4 tramwajow zostanie podpisany przez
Zamawiajacego jezeli tramwaj przejedzie bez awarii technicznej 3 tys. km w ruchu liniowym z pasazerami. Zdefiniowana
ilo§¢ minimalnej ilosci kilometréw do przejechania przez tramwaj w ramach jazdy probnej nie jest zalezna od Wykonawcy.
To Zamawiajacy jako operator bedzie dysponowat tramwaj do obstugi wybranych przez siebie tras w zaleznosci
od zapotrzebowania i dostepnego taboru. MoZe dojsé do sytuacii, ze 3 tys. kilometréw tramwaj bedzie pokonywat nawet
kilkanascie dni. Jest to problem organizacyjny zaréwno po stronie Zamawiajacego jak i Wykonawey. Tak wydiuzony proces
odbiorczy generuje wysokie ryzyko i koszty, ktorymi ostatecznie zostanie obcigzony Zamawiajacy. Ponadto Zamawiajacy
zapewnit sobie mozliwo$¢ karania Wykonawcy za awarie tramwajow przy okazji nie spetnienia wskaznikoéw awaryjnosci
oraz gotowosci technicznej dobowej i miesiecznej. Tym samym dostarczenie tramwaju 0 maksymalnie niskiej awaryjnosci
jest w interesie Wykonawcy. Zwracamy rowniez uwage, ze przediuzajace sie jazdy prébne moga spowodowac
przediuzajacy okres rozliczeniowy projektu. Zakladamy, ze podobnie jak w przypadku innych zaméwien na tramwaje
wigkszos¢ srodkow na sfinansowanie zamoéwienia bedzie pochodzita z zewnatrz. Przeciagajacy sie czas rozliczenia moze
stanowi¢ problem réwniez dla Zamawiajacego.

Czy w zwiazku z powyzszym Zamawiajacy zmieni zapis w § 2 ust. 3 z: ,,(...) 3 tys. kilometréw” na: ,,5 dni"?

ODPOWIEDZ NR 4:
Zamawiajacy nie wyraza zgody i podtrzymuje dotychczasowe zapisy.

PYTANIE NR 5:

Zatacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 2, ust. 3

Czy Zamawiajacy w § 2 ust. 3 Projektu Umowy zmieni tre§¢ w wersie 5 z: ,,przez min. 4 pierwsze dostarczone
tramwaje” na: ,przez min. 2 dostarczone tramwaje” ? Zwracamy uwage, e przy okazji ostatniego przetargu na
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nowe tramwaje, jaki prowadzit Zamawiajacy (nr sprawy ZIM-DZ.2621 .1.2019), wskazana byla ilo$¢ 4 tramwajow,
ale wowczas zaméwienie opiewato na 30 tramwajow. Obecnie zaméwienie podstawowe to dostawa 15 tramwajow.

ODPOWIEDZ NR 5:
Zamawiajgcy nie wyraza zgody i podtrzymuje dotychczasowe zapisy.

PYTANIE NR 6:

Zatacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 4

Wskazane w § 3 ust. 4 Projektu Umowy materiaty i cze$ci sg standardowymi materiatami eksploatacyjnymi. Ulegajg one
normalnemu zuzyciu w trakcie eksploatacji tramwajow. Oszacowanie ilosci, a o sig z tym wigZe kosztu jaki nalezy
uwzgledni¢ w cenie ofertowej na etapie skiadania oferty sa trudne. W duzej mierze zalezg od ilosci kilometrow jakie bede
pokonywaly tramwaje, sposobu przeprowadzania obstug codziennych i ogdlnego utrzymania tramwajow przez
Zamawiajacego. Co wigcej wymiana tych materiatow i czgsci eksploatacyjnych bedzie realizowana przez pracownikow
MPK t6dz nad ktorymi Wykonawca nie bedzie miat zadnej kontroli. Standardem jest, ze wszystkie materialy
eksploatacyjne wytaczone sg z obowigzkow gwarancyjnych Wykonawcy. Jezeli Zamawiajacy zamierza przerzucic
odpowiedzialnos¢ za materialy eksploatacyjne na oferenta to konieczne bedzie uwzglednienie w wycenie oferty ryzyka
zwigkszenia zapotrzebowania na czesci, a to w efekcie spowoduje znaczny wzrost proponowanej w przetargu ceny.
Ponadto w takiej sytuacji Wykonawca bedzie tylko posrednikiem i te same materialy eksploatacyjne w wymaganej
i koniecznie potrzebnej ilosci Zamawiajacy bedzie maogt kupic w ramach odrebnego postepowania, bezposrednio
do producenta, na zdecydowanie lepszych warunkach komercyjnych.

Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy usunie z § 3 ustep 4 lub przynajmniej precyzyjnie wskaze iloci
dla poszczegdlnych materiatow i czesci?

ODPOWIEDZ NR 6:
Zamawiajacy nie wyraza zgody i podtrzymuje dotychczasowe zapisy.

PYTANIENR7:

Zatacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 6

Wyszczegolnione przez Zamawiajgcego czynnosci (m.in. naklejanie folii informacyjnych, montaz dodatkowych urzadzen
itp.) ingerujg trwale w konstrukcje mechaniczng iflub elektryczng tramwaju. Wykonawca w trakcie wykonywania tych
czynnosci przez Zamawiajacego nie bedzie miat zadnej kontroli nad tym procesem. Moze dojs¢ do sytuacji w ktorej
ingerencja Zamawiajacego spowoduje trwale i powazne uszkodzenie tramwaju. Co wiecej zaden z dostawcow
komponentow i czgsci do budowy tramwaju nie wyrazi zgody na ingerencje w swoje urzadzenia bez sprawowania nadzoru
nad takimi pracami. Ogolnie przyjeta zasada jest, ze kazda samowolna ingerencja bez zgody producenta w wyrdb bedacy
na gwarancji powoduje jej utrate. To samo dotyczy tramwaju jako catosci jak i poszezegdinych podzespotow.

Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy usunie § 3 ust. 11 lub chociaz uzupetni tre$¢ w § 3 ust. 11 poprzez
dodanie sfomutowania do zdania pierwszego: »(---) tylko w przypadku otrzymania pisemnej akceptacji
Wykonawcy.”

ODPOWIEDZ NR 7:
W odpowiedzi na powyzsze Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci umowy w §3 ust. 11 pkt 3):

BYLO:

(...) instalacja urzadzen zwigzanych z prowadzong dziatalnoscig ustugowa, np. urzadzen systemu facznosci, monitoringu
pracy motomiczego i tramwaju, nadzoru i zarzadzania ruchem, nr brygady itp.

ZMIENIA SIE NA:

(...) instalacja urzadzen zwiazanych z prowadzong dziatalno$cia usfugowa, np. urzadzen systemu tgcznosci,
monitoringu pracy motorniczego i tramwaju, nadzoru i zarzadzania ruchem, nr brygady itp., w przypadku
uzgodnienia zakresu i sposobu wykonania prac z Wykonawca.

PYTANIE NR 8:

Zalgcznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 15

Zamawiajacy wymaga aby Wykonawca na okres 10 lat udzielit gwarancji na wady masowe. Dostarczane tramwaje zgodnie
z SWZ pkt. 3 objete zostang gwarancjg od 36 do 72 miesigcy. Po okresie gwarancji pefen zakres obstug, wszystkie
naprawy, zmiany w wyposazeniu tramwajow itp. wykonywane i wprowadzane beda wytacznie przez Zamawiajacego,
co wigcej Zamawiajacy na ich realizacje nie bedzie musiat mieé zgody Wykonawcy. Z naszej wiedzy i doswiadczenia
wynika, ze tramwaje w okresie 10 lat beda musialy przejsé naprawy biezace, ktére zasadniczo moga zmodyfikowaé
pierwotne ich wyposazenie, a nawet konstrukcje. W zwigzku z tym Wykonawca nie moze bra¢ odpowiedzialnosci za stan
tramwaju po okresie gwarancii.
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Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy dokona zmiany w Projekcie Umowy w §3 ust. 15 poprzez
wykreslenie pierwszego zdania, oraz zastapienie w ostatnim zdaniu tresci: ,w okresie 10 lat”, na: ,w okresie
gwarancji ogélnej”?

ODPOWIEDZ NR 8:
W odpowiedzi na powyzsze Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci umowy w §3 ust. 15:

BYLO:

Wykonawca udziela 10 letniej gwarancji na tzw. ,wady masowe”. Za wady masowe uznaje sig¢ wady tego samego rodzaju,
ktore moga mieé charakter konstrukcyjny, materiatowy, technologiczny lub montazowy, powstate w dowolnym okresie
24 nastepujgcych po sobie miesiecy kalendarzowych, z winy producenta, ktére wystapily w co naJmme] 30% tramwajow
w okresie 10 lat.

ZMIENIA SIE NA:

Wykonawca, w ramach udzielonej gwarancji catopojazdowej, udziela dodatkowej gwarancji na tzw. ,wady
masowe”. Za wady masowe uznaje sie wady tego samego rodzaju, ktére moga mie¢ charakter konstrukcyjny,
materiatowy, technologiczny lub montazowy, powstate w dowolnym okresie 24 nastgpujacych po sobie miesigcy
kalendarzowych, z winy producenta, ktére wystapity w co najmniej 30% tramwajow w okresie gwarancji, o ktorej
mowa w §3 ust. 1 umowy.

PYTANIE NR 9:

Zatgeznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 22

Czy w zwiazku z pytaniem nr 9 Zamawiajacy zmieni w § 3 ust. 22 Projektu Umowy tres¢ z: ,w okresie 10 lat” na: ,w okresie
gwarancji ogélnej"?

ODPOWIEDZ NR 9:
W odpowiedzi na powyzsze Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci umowy w §3 ust. 22:

BYLO:
W ramach zawartej umowy Wykonawca zobowiazany jest, na zasadach okreslonych w ust. 17 — 21 nlnlejszego paragrafu,
do usuwania wad masowych, ktére ujawnily sie w dostarczonych tramwajach w okresie 10 lat.

ZMIENIA SIE NA:

W ramach zawartej umowy Wykonawca zobowigzany jest, na zasadach okreslonych w ust. 17 - 21 niniejszego
paragrafu, do usuwania wad masowych, ktére ujawnily si¢ w dostarczonych tramwajach w okresie gwarancji,
o ktérej mowa w §3 ust. 1 umowy.

PYTANIE NR 10:

Zatacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 13

Wykonawca nie moze udzieli¢ autoryzacji do samodzielnego wykonywania prac nieobjetych gwarancjg
przez Zamawiajacego. Zaden z dostawcow komponentow i podzespotéw do budowy tramwaju nie wyrazi na to zgody.
Samodzielne wykonywanie przez Zamawiajacego napraw nieobjetych gwarancjg bedzie wigzato sie z trwalg ingerencjg
w konstrukcje mechaniczng iflub elektryczng tramwaju. Skutkiem czego bedzie utrata gwarancji. Prowadzenie
samodzielnych napraw nieobjetych gwarancjg przez Zamawiajacego mozliwe bedzie jedynie w przypadkach i na zasadach
okreslonych w DTR tramwaju lub po otrzymaniu pisemnej zgody Wykonawcy.

Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy zmieni brzmienie w § 3 ust. 13 zgodnie z ponizszym: ,W okresie
gwarancji Wykonawca udziela Zamawiajacemu autoryzacji upowazniajacej do wykonywania obstug technicznych
(przegladéw okresowych). Prowadzenie napraw nie objetych gwarancja mozliwe bedzie w przypadkach
i na zasadach okreslonych w DTR tramwaju lub po otrzymaniu pisemnej zgody Wykonawey (...)?

ODPOWIEDZ NR 10:
W odpowiedzi na powyzsze Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci umowy w §3 ust. 13:

BYLO:

W okresie gwarancji Wykonawca udziela Zamawiajacemu autoryzacji upowazniajacej do wykonywania obstug
technicznych (przegladow okresowych) oraz napraw nie objetych gwarancjg (okreslonych w ust. 7 niniejszego paragrafu),
ktore beda sie odbywat na terenie Zamawiajacego.



ZMIENIA SIE NA:

W okresie gwarancji Wykonawca udziela Zamawiajacemu autoryzaciji upowazniajacej do wykonywania obstug
technicznych (przegladéw okresowych). Prowadzenie napraw, ktére nie s3 objete gwarancja, mozliwe bedzie
w przypadkach i na zasadach okresionych w DTR tramwaju lub po otrzymaniu pisemnej zgody Wykonawcy.
Naprawy beds sie odbywacé na terenie Zamawiajacego.

PYTANIE NR 11:

Zaigeznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 2

Zamawigjacy zdefiniowat bardzo rygorystyczne czasy zwigzane z: przystapieniem do czynnosci majacych na celu

usunigcie wady a takze wykonaniem naprawy w ramach gwarancji — odpowiednio 6 godzin i 5 dni. W zdecydowanej

wigkszosci usterek czas reakcji i wykonania naprawy bedg mogly by¢ dotrzymane, jednak z naszego 11 letniego

do$wiadczenia w prowadzeniu petnej obstugi tramwajow wynika, Ze w przypadku wystapienia powaznych uszkodzen nie

bedzie realnej mozliwosci wykonania naprawy w okresie 5 dni. Prawie wszystkie kluczowe i strategiczne komponenty

do budowy tramwaju (silnik, przektadnia, zestaw kolowy, system hamulcowy, system ogrzewania i klimatyzacji itp.) beda

pochodzity z zagranicy. Aby spetnic wymagania Zamawiajacego w zakresie terminu realizacji napraw konieczne bedzie

utworzenie bardzo rozbudowanego materiatu czesci zamiennych co bedzie miato bezposrednie przelozenie na znaczny

wzrost finalnej ceny ofertowej.

 Czy majac na uwadze powyzsze Zamawiajacy wydtuzy z 6 do 24 godzin czas na przystapienie do czynnosci
majacych na celu usuniecie wady?

» Czy majac na uwadze powyzsze Zamawiajacy w § 3 ust. 2 Projektu Umowy po ostatnim zdaniu doda zapis:
»W przypadkach uzasadnionych, okres wykonania naprawy systeméw poktadowych moze ulec wydiuzeniu
za zgoda Zamawiajacego.”?

ODPOWIEDZ NR 11:
Zamawiajacy nie wyraza zgody na wydiuzenie czasu przystapienia do czynnosci majacych na celu usuniecie wady z 6
do 24 godzin.

W odpowiedzi na powyzsze Zamawiajacy dokonuje zmiany treci umowy w §3 ust. 2:

BYLO:

Gwarancja, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego paragrafu, obejmuje bezpfatng wymiane lub naprawe czesci uznanych
przez producenta za wadliwe pod wzgledem materiatu i/lub wykonania oraz pokrycie wszelkich kosztow, zwiaszcza
materialow, czesci, podzespolow i robocizny, zwigzanych z usunigciem takich wad, w tym tzw. ,wad masowych”, o ktorych
mowa w ust. 15 niniejszego paragrafu. Naprawy gwarancyjne, o ktorych mowa w ust, 1 niniejszego paragrafu realizowane
bedg we wszystkie dni tygodnia, przez 24 h /dobg. Zasada ta bedzie miata zastosowanie w okresie udzielonej
36 miesiecznej gwarancji, badz dtuzszym okresie wynikajacym z ust. 1 pkt 1) - 8) niniejszego paragrafu. Wykonawca lub
autoryzowany serwis zadecyduje o tym, jakie dziatania zostang podjete w celu usunigcia wyzej wymienionych wad.
Niesprawne czesci i podzespoty, po wymontowaniu z pojazdu i zastapieniu ich sprawnymi, sa wiasnoscig Wykonawcy.
Wszystkie czynnoéci przy naprawach gwarancyjnych musza by¢ wykonywane w obecnosci i pod nadzorem pracownikéw
Zamawiajgcego. Czas reakcji, tj. przystapienia do czynnosci majacych na celu usuniecie wady, wynosié bedzie
maksymalnie 6 godzin, liczac od daty powiadomienia Wykonawcy pocztg elekironiczng badz inng uzgodniong, formg
(Wykonawca musi umozliwi¢ dokonanie tych czynnosci we wszystkie dni tygodnia, w tym w niedziele i Swieta, przez
24h/dobe, podajac Zamawiajacemu stosowne dane teleadresowe), natomiast termin na usuniecie wad ujawnionych w
okresie gwarancji, powodujacych koniecznosé wycofania tramwaju z eksploatacji, z wyjatkiem ust. 16 — 18 niniejszego
paragrafu, nie moze przekroczyé 5 dni, liczac od daty powiadomienia Wykonawey poczta elektroniczng badz inng
uzgodniong forma,

ZMIENIA SIE NA:

Gwarancja, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego paragrafu, obejmuje bezptatna wymiane lub naprawe czesci
uznanych przez producenta za wadliwe pod wzgledem materiatu iflub wykonania oraz pokrycie wszelkich
kosztow, zwlaszcza materiatow, czesci, podzespotéw i robocizny, zwiazanych z usunigciem takich wad, w tym
tzw. ,wad masowych”, o ktérych mowa w ust. 15 niniejszego paragrafu. Naprawy gwarancyjne, o ktérych mowa
w ust. 1 niniejszego paragrafu realizowane beda we wszystkie dni tygodnia, przez 24 h /dobe. Zasada ta bedzie
miata zastosowanie w okresie udzielonej 36 miesigcznej gwarancji, badz diuzszym okresie wynikajacym z ust. 1
pkt 1) - 8) niniejszego paragrafu. Wykonawca lub autoryzowany serwis zadecyduje o tym, jakie dziatania zostang
podjete w celu usunigcia wyzej wymienionych wad. Niesprawne czesci i podzespoly, po wymontowaniu z pojazdu
i zastapieniu ich sprawnymi, s3 wlasnoscia Wykonawcy. Wszystkie czynnosci przy naprawach gwarancyjnych
musza by¢ wykonywane w obecnosci i pod nadzorem pracownikow Zamawiajacego. Czas reakcji, tj. przystapienia
do czynnosci majacych na celu usuniecie wady, wynosi¢ bedzie maksymalnie 6 godzin, liczac od momentu
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powiadomienia Wykonawcy poczta elektroniczng badz inna uzgodniong forma (Wykonawca musi umozliwi¢
dokonanie tych czynnosci we wszystkie dni tygodnia, w tym w niedziele i Swigta, przez 24h/dobe, podajac
Zamawiajacemu stosowne dane teleadresowe), natomiast termin na usuniecie wad ujawnionych w okresie
gwarancji, powodujacych konieczno$¢ wycofania tramwaju z eksploatacji, z wyjatkiem ust. 16 - 18 niniejszego
paragrafu, nie moze przekroczy¢ 5 dni, liczac od daty powiadomienia Wykonawcy poczta elektroniczng badz inng
uzgodniona forma. W przypadkach uzasadnionych, okres wykonania naprawy systeméw pokiadowych moze ulec
wydluzeniu za zgodq Zamawiajacego.

PYTANIE NR 12:

Zatacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 24, pkt 1:

Zamawiajacy zdefiniowat bardzo rygorystyczne terminy w jakich Wykonawca bgdzie musiaf naprawic systemy poktadowe

tramwaju - 3 dni kalendarzowe. Urzadzenia systeméw pokladowych w zwigzku ze specyfika i zapleczem

infrastrukturalnym poszczegélnych przedsigbiorstw transportu komunalnego sa dedykowane wylacznie dla konkretnych

Zamawiajacych. W zwigzku z wysokim stopniem zlozonosci urzadzen systemow pokladowych naprawy wykonywane bedg

mogly byé wylaczenie przez ich producentow. Zeby sprosta¢ wymaganiom Zamawiajacego konieczne bedzie utworzenie

bardzo rozbudowanego magazynu czesci serwisowych, co bedzie miato bezposrednie przelozenie na ostateczng ceng

ofertowa.

e Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy w § 3 ust. 24, pkt. 1 zmieni termin wykonania naprawy z 3 dni
kalendarzowych na 5 dni roboczych?

o Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy w § 3 ust. 24, pkt. 1 doda zapis o nastepujacej tresci:
W przypadkach uzasadnionych, okres wykonania naprawy systeméw poktadowych moze ulec wydtuzeniu
za zgoda Zamawiajacego.”

ODPOWIEDZ NR 12:
Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane termin wykonania naprawy z 3 dni kalendarzowych na 5 dni roboczych.

W odpowiedzi na powyzsze Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci umowy w §3 ust. 24, pkt 1).

BYLO:
(...) zapewnié naprawe systemu na wiasny koszt w okresie gwarancji w terminie 3 dni kalendarzowych, liczac od daty
zgtoszenia uszkodzenia, w przypadku napraw podlegajacych gwarancii

ZMIENIA SIE NA:

(...) zapewnié naprawe systemu na wlasny koszt w okresie gwarancji w terminie 3 dni kalendarzowych, liczac od
daty zgloszenia uszkodzenia, w przypadku napraw podlegajacych gwarancji - w przypadkach uzasadnionych,
okres wykonania naprawy systemow pokfadowych moze ulec wydfuzeniu za zgodg Zamawiajacego.

PYTANIE NR 13:

Zatacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 24, pkt 2:

Zamawiajacy wskazuje, Zze samodzielnie bedzie usuwat z pojazdu urzadzenia systeméw poktadowych w wyniku ich
niesprawno$ci. W trakcie trwania gwarancji wszystkie naprawy realizowane beda wytaczenie przez Wykonawce. Kazda
samodzielna ingerencja ze strony Zamawiajacego bedzie prowadzi¢ do utraty gwarancji. Rola Zamawiajacego sprowadza
sie tylko do zgtoszenia niesprawnosci Wykonawcy, ktory decyduje jak zgloszona usterka zostanie naprawiona. Zapis
w § 3 ust. 24, pkt. 1 w pehi zabezpiecza Zamawiajacego na wypadek wystapienia uszkodzenia systemow pokladowych.
Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy usunie w § 3 ust. 24, pkt. 2?

ODPOWIEDZ NR 13:
Zamawiajacy wyraza zgode na powyzsze i dokonuje wykreslenia pkt 2) w ust. 24 §3 umowy.

PYTANIE NR 14:

Zatacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 24, pkt 3:

Zamawiajacy wymaga aby Wykonawca w przypadku uszkodzenia systemow pokfadowych nie objetych gwarancjg w
bardzo krotkim czasie tj. 3 dni kalendarzowych przedstawit kosztorys naprawy. Rzetelna wycena naprawy urzadzen
systeméw pokiadowych bedzie mogta by¢ przeprowadzona wylacznie przez producenta po otrzymaniu przez niego
uszkodzonego urzadzenia. W innym wypadku Wykonawca, aby spetni¢ wymog przedstawiania kosztorysu w terminie 3
dni kalendarzowych do kalkulacji naprawy przyjmie ceng nowego urzadzenia znacznie przewyzszajgcq wartos¢ naprawy.
Efektem tego bedzie konieczno$¢ poniesienia przez Zamawiajacego znacznie wyzszego kosztu. Ponadto w zwiazku z
wysokim stopniem skomplikowania urzadzen systeméw poktadowych wykonanie naprawy w ciggu 3 dni kalendarzowych
po akceptaciji kosztorysu jest niemozliwe i nierealne. Jak zostato to wskazane wcze$niej sama realizacja dostawy moze

6



zaja¢ kilka dni. Majac wystarczajacy czas na przygotowanie kosztorysu Zamawiajacy otrzyma rzetelng wycene naprawy
urzgdzen uwzgledniajaca tylko niezbedny zakres prac do wykonania i komponenty do wymiany.

Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy zmieni zapis w § 3 ust. 24, pkt. 3 nastepujaco: ,(...) Wykonawca w
ciagu 10 dni roboczych, liczonych od daty zgtoszenia nieprawidfowosci (-..) Wykonawca dokona naprawy w
terminie nie dfuzszym niz kolejne 21 dni roboczych.”?

ODPOWIEDZ NR 14:
W odpowiedzi na powyzsze Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci umowy w §3 ust. 24, pkt 3):

BYLO:

(...) w okresie trwania gwarancji w przypadku pojawienia sig uszkodzen i nieprawidtowosci systemu nie objetych
gwarancia, a bedacych wynikiem kolizji drogowej, pozaru czy aktow wandalizmu Wykonawca w ciggu 3 dni
kalendarzowych, liczonych od daty zgtoszenia nieprawidiowosci, zobowigzany jest do przedstawienia kosztorysu naprawy.
Od momentu akceptacji kosztorysu przez Zamawiajacego, Wykonawca dokona naprawy w terminie nie dtuzszym
niz kolejne 3 dni kalendarzowe.

ZMIENIA SIE NA:

(-..) w okresie trwania gwarancji w przypadku pojawienia sie uszkodzeri i nieprawidtowosci systemu nie objetych
gwarancja, a bedacych wynikiem kolizji drogowej, pozaru czy aktow wandalizmu Wykonawca w ciagu 7 dni
kalendarzowych, liczonych od daty zgtoszenia nieprawidfowosci, zobowiazany jest do przedstawienia kosztorysu
naprawy. Od momentu akceptaciji kosztorysu przez Zamawiajacego, Wykonawca dokona naprawy w terminie nie
diuzszym niz kolejne 7 dni kalendarzowych, chyba ze Zamawiajacy wyrazi zgode na termin dfuzszy.

PYTANIE NR 15:
Zatgeznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 24, pkt 4:
Co Zamawiajacy miat na mysli piszac: ,w przypadku braku meldunku o awarii oraz braku nagrania™?

ODPOWIEDZ NR 15:
W przypadku braku nagrania z monitoringu pojazdu Wykonawca obcigzony zostanie kosztami napraw. Zamawiajacy
dokonuje zmiany §3 ust. 24 pkt 4) umowy:

BYLO:

w przypadku braku meldunku o awarii oraz braku nagrania Wykonawca bedzie obcigzany kosztami napraw czy aktow
wandalizmu

ZMIENIA SIE NA:

w przypadku braku meldunku o awarii oraz braku nagrania, Wykonawca bedzie obcigzany kosztami napraw
zwigzanych z aktami wandalizmu.

PYTANIE NR 16:

Zafacznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 34

Czy w zwiazku z obecnie panujacym trendem odchodzenia od tradycyjnych form korespondenciji na rzecz
elektronicznego przekazywania informacji, a co za tym idzie, przyspieszenia obiegu dokumentow, ochrony
srodowiska poprzez ograniczenie wydrukow itp., Zamawiajacy wykresli w §3 ust. 34 nastepujace sformutowanie:
»Przy czym w kazdym przypadku wymagane jest réwniez jej przestanie w formie pisemnej.”?

ODPOWIEDZ NR 16:
Zamawiajacy dokonuje zmiany §3 ust. 34 umowy:

BYLO:

Wszelka korespondencja dotyczaca gwarancji bedzie przesytana za posrednictwem poczty elektronicznej (e-mail), przy
czym w kazdym przypadku wymagane jest rowniez jej przestanie w formie pisemnej

ZMIENIA SIE NA:

Wszelka korespondencja dotyczaca gwarancji bedzie przesylana za posrednictwem poczty elektronicznej
(e-mail), z obowiazkiem potwierdzenia odbioru

PYTANIE NR 16:
Zatgcznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 34:



Czy w zwiazku z obecnie panujacym trendem odchodzenia od tradycyjnych form korespondencji na rzecz
elektronicznego przekazywania informaciji, a co za tym idzie, przyspieszenia obiegu dokumentéw, ochrony
érodowiska poprzez ograniczenie wydrukéw itp., Zamawiajacy wykresli w §3 ust. 34 nastepujace sformutowanie:
przy czym w kazdym przypadku wymagane jest réwniez jej przestanie w formie pisemnej.”?

PYTANIE NR 17:

Zalacznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.15 ppkt 3, 9, 10 oraz zalgeznik nr 13 do SWZ, formularz cenowy, tabela nr 2 — Pakiet

eksploatacyjno-naprawczy:

Zamawiajacy zawarl wymag dostarczenia dodatkowych narzedzi, osprzetu itp. (zgodnie z ponizszymi punktami), ktore nie

s Ujete w tabeli nr 2 Pakiet eksploatacyjno-naprawczy. Czy w zwigzku z tym Zamawiajacy rozszerzy tabele nr 2 Pakiet

eksploatacyjno-naprawczy o dodatkowe pozycje?

« pkt. 2.2.15, ppkt. 3):(...) Wykonawca musi dostarczy¢ z wagonami narzedzia specjaine niezbgdne do konserwacii
i przegladow wagonu wraz z wykazem tych narzedzi.”

+ pkt. 2.2.15, ppkt. 9): ,Wykonawca zobowiazany jest dostarczy zestaw osprzgtu do podnoszenia obstugowego
w zajezdni (elementy montowane w tramwaju przed przystapieniem do podnoszenia podnosnikami stacjonarmymi)
-2 kpl."

«  pkt. 2.2.15, ppkt. 10): ,Wykonawca zobowiazany jest zestaw narzedzi specjalistycznych do obstugi, napraw i regulacii
tramwajow (jesli koniecznoéé ich wykorzystania wynika z konstrukeji tramwaju). — 2 kpl.”

ODPOWIEDZ NR 17:
Pakiet eksploatacyjno — naprawczy obejmuje czesci zamienne. Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe zapisy.

PYTANIE NR 18:

Zatacznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.6.

Czy Zamawiajacy potwierdza, ze wszystkie cztery wozki tramwaju musza by¢ wykonane jako napedowe,
wyposazone w identyczne podzespoty i w petni zamienne migdzy sobg?

ODPOWIEDZ NR 18:
Zamawiajacy potwierdza powyzsze i dokonuje zmiany OPZ, pkt 1.2, ppkt 1)

BYLO:

Tramwaj musi by¢ wagonem pigcioczionowym, przegubowym, jednokierunkowym, z niska podioga na obszarze co naj-
mniej 80% powierzchni dla pasazerow przeznaczonej do stania (w rozumieniu niniejszej specyfikacii), napgdzanym silni-
kami pradu przemiennego ze sterowaniem elektronicznym, z kabing prowadzacego w przedniej czgsci oraz pulpitem ste-
rowniczym do manewrowania z tytu wagonu. Wagon musi mie¢ 4 wozki, z czego co najmniej dwa wozki (pierwszy i ostatni)
napedne. Wézki pod skrajnymi czlonami wagonu musza by¢ w petni skretne.

ZMIENIA SIE NA:

Tramwaj musi byé wagonem piecioczionowym, przegubowym, jednokierunkowym, z niska podioga na obszarze
co najmniej 80% powierzchni dla pasazeréw przeznaczonej do stania (w rozumieniu niniejszej specyfikacji), na-
pedzanym silnikami pradu przemiennego ze sterowaniem elektronicznym, z kabing prowadzacego w przedniej
czesci oraz pulpitem sterowniczym do manewrowania z tylu wagonu. Wagon musi mie¢ 4 wozki napedowe, wy-
posazone w identyczne podzespoly i w peini zamienne miedzy soba. Wézki pod skrajnymi cztonami wagonu mu-
szg by¢ w pelni skretne.

PYTANIE NR 19:

Zalgcznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.16 ppkt 2:

Obecne wymagany wskaznik awaryjnosci Am jest zbyt restrykcyjny. Do$wiadczenia eksploatacyjne, wskazniki wymagane
przez inne przedsigbiorstwa komunikacyjne oraz wskaznik wymagany przez Zamawiajgcego w poprzednim przetargu
na dostawe tramwajow (nr sprawy ZIM-DZ.2621.7.2019) wskazuje na okreSlenie wskaznika na poziomie mniej
restrykcyjnym.

Czy Zamawiajacy zmieni parametr tj.: Am (dla drugiego okresu obliczeniowego) < 2,5?

ODPOWIEDZ NR 19: ;
Zamawiajacy nie wyraza zgody i podtrzymuje dotychczasowe zapisy.

PYTANIE NR 20:
Zatacznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.16 ppkt 4



Przy wskazanych przez Zamawiajacego poziomach, w ramach pierwszego okresu, deklarowany poziom gotowosci jest
niemozliwy do osiagniecia, a powotanie sig na niego jest niezasadne. Wywotanie jednej niegotowosci tramwaju powoduje
brak speinienia wymagania co podwaza przyjecie wskaznikéw gotowosci na tym samym poziomie dla dwéch roznych
okresow.

W 2zwigzku z powyzszym, czy Zamawiajacy zmieni parametry dotyczace okreséw obliczeniowych w ppkt 4 tj.
zmiana ilosci dostarczonych tramwajéw po ktorej dany okres obliczeniowy zaczyna obowigzywaé na:

a) pierwszy okres po dostawie 10 tramwajow;

b) drugi okres po dostawie 15 tramwajow.

ODPOWIEDZ NR 20:
Zamawiajacy dokonuje zmiany OPZ, pkt 2.2.16 ppkt 4

BYLO:

Okresy obliczeniowe liczone sg bezposrednio po miesigcu, w ktorym zrealizowana zostata dostawa tramwajow:
a) pierwszy okres po dostawie 6 szt.,

b) drugi okres po dostawie 12 szt.

ZMIENIA SIE NA:

Okresy obliczeniowe liczone s3 bezposrednio po miesiacu, w ktérym zrealizowana zostata dostawa tramwajow:
a) pierwszy okres po dostawie 10 szt.,

b) drugi okres po dostawie 15 szt.

PYTANIE NR 21:

Zafacznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.16 ppkt 6:

W ppkt 6 Zamawiajacy odsyta do pkt. 3, w zwigzku ze wskaznikiem Am, jednak pkt. 3 nie dotyczy tego wskaznika.
Czy Zamawiajacy w zwiazku z tym poprawi zapis w pkt. 62

ODPOWIEDZ NR 21:
Zamawiajacy dokonuje zmiany OPZ, pkt 2.2.16 ppkt 6:

BYLO:

Wykonanie wskaznikow na poziomie nie osiagajacym podanych w pkt 2 lit. a) i b) oraz w pkt 3 wartoéci Am i Gm przediuza
czas badania wskaznikow o kolejny okres obliczeniowy (miesigczny), skutkujac rownoczesnie przediuzeniem na ten okres
gwarancji dla wszystkich tramwajow, ktérych gwarancja ulegtaby zakorczeniu przed koncem tego, dodatkowego, okresu
obliczeniowego oraz naliczeniem kary umownej okreslonej w umowie.

ZMIENIA SIE NA:

Wykonanie wskaznikéw na poziomie nie osiagajacym wartosci podanych odpowiednio: w pkt 2 lit. a) i b) - dla
wskaznika Am oraz w pkt 3 2 lit. a) i b) - dla wskaznika Gm, przediuza czas badania wskaznikow o kolejny okres
obliczeniowy (miesigczny), skutkujac réwnoczesnie przedtuzeniem na ten okres gwarancji dla wszystkich
tramwajow, ktérych gwarancja ulegtaby zakoriczeniu przed koficem tego, dodatkowego, okresu obliczeniowego
oraz naliczeniem kary umownej okres$lonej w umowie.

PYTANIE NR 22:

Zatgeznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.16 ppkt 4:

Czy Zamawiajacy potwierdza, ze informacje zawarte w pkt 2.2.16. ppkt 4 odnosza sie do wszystkich wskaznikow
eksploatacyjnych tj. Am, Gt oraz Gm?

ODPOWIEDZ NR 22:
Nie, podane wartosci odnosza sie tylko do wskaznika Am.

PYTANIE NR 23:

Zatacznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.16 ppkt 4:

Jak nalezy interpretowaé zapis z pkt. 2.2.16. pkt. 4) ,bezposrednio po miesigcu”: czy oznacza to, ze jezeli dostawa
wymaganej ilosci tramwajow (6 lub 12) zakoriczyla sie dla przyktadu 23.04.2025 to pierwszy lub drugi okres
obliczeniowy wskaznikow eksploatacyjnych rozpocznie sig 01.05.2025 czy tez 23.05.2025?

ODPOWIEDZ NR 23:
Tak, Zamawiajacy potwierdza powyzsze.




PYTANIE NR 24:

Zalacznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.16 ppkt 3:

Czy Zamawiajacy ztagodzi wymagania w zakresie wymaganych poziomow wskaznikéw eksploatacyjnych i nada
im realne wartosci, jakie obecnie osiagane sa w innych przedsigbiorstwach komunikacyjnych tj.:

Gt>80%,

Gm> 90%7?

ODPOWIEDZ NR 24:
Zamawiajacy nie wyraza zgody i podtrzymuje dotychczasowe zapisy.

PYTANIE NR 25:

Zatacznik nr 12A do SWZ pkt. 2.2.16 ppkt 6:

Zgodnie z obecnymi zapisami w SWZ okres gwarancji moze trwaé nawet 72 miesiace i wydiuzenie tego okresu o kolejne
miesiace jest bardzo kosztowne dla Wykonawcy i trudne do oszacowania na etapie przygotowywania oferty. Ponadto
Zamawiajacy ma zagwarantowane narzedzia do karania Wykonawcy za awarie tramwajow m.in. moze natozyé kare za
niedotrzymanie wskaznika awaryjnosci, wskaznikow gotowosci technicznej dobowego oraz miesigeznego. Dodatkowe
wydtuzanie okresu gwarancji na tramwaje jest kolejng mozliwoscia karania Wykonawcy za to samo przewinienie.

W zwiazku z powyzszym czy zamawiajacy usunie pkt. 2.2.16 ppkt 6?

ODPOWIEDZ NR 25:
Zamawiajacy nie wyraza zgody i podtrzymuje dotychczasowe zapisy.

PYTANIE NR 26:

Zatacznik nr 13 do SWZ, formularz cenowy, tabela nr 2 — Pakiet eksploatacyjno-naprawczy: _

Czy jezeli w tabeli 2 ,Pakiet eksploatacyjno-naprawczy”, w poszczegélnych pozycjach, pojawia sig te same
elementy, to czy Zamawiajacy wymaga, aby zostaty one dostarczone tylko raz, czy tez maja by¢ dostarczane
z kazda pozycja? Przyktadowo w pkt 12 tabeli Zamawiajacy wymaga dostarczenia wszelkich sterownikow wystepujacych
w tramwaju, a w pkt. 14 i 15 Zamawiajacy wymaga dostarczenia sterownikow odpowiednio kompletnym systemem
informacji pasazerskiej oraz wyposazeniem kabiny motorniczego.

ODPOWIEDZ NR 26:
W odpowiedzi na powyzsze Zamawiajacy dokonuje korekty;
1) tabeli w pkt 3.1.1 OPZ - Pakiet eksploatacyjno-naprawczy, wiersz nr 12:

BYLO:

12. | Wszelkie sterowniki wystepujace na wagonie (jazdy, hamowania, drzwi itd. zaprogramowane) — | 1 kpl.
po jednej sztuce kazdego sterownika

ZMIENIA SIE NA:
12. | Wszelkie sterowniki wystepujace na wagonie (jazdy, hamowania, drzwi itd. zaprogramowane) — | 1 kpl.
po jednej sztuce kazdego sterownika, z wytaczeniem sterownikow wehodzacych w skiad systemu
informacii pasazerskiej i informacyjnej, ktore zostaty wymienione w wierszu 14 niniejszej tabeli.

2) tabeli nr 2 w formularzu opisowo - cenowym, pn.: Tabela nr 2 - Pakiet eksploatacyjno — naprawczy
- ZAMOWIENIE PODSTAWOWE - GWARANTOWANE, wiersz nr 12. Zmodyfikowana wersja formularza
cenowego stanowi zatgcznik do niniejszego pisma i jest wigzaca dla Wykonawcow.

PYTANIE NR 27:

Zatacznik nr 11 do SWZ § 5:

Zamawiajacy opisat bardzo szczegdtowo liczne kary umowne, jakie ma prawo natozy¢ na Wykonawce w przypadku nie
wywigzania si¢ z przyjetych zobowiazah. W ocenie Wykonawcy poziomy kar sg znaczaco wygorowane wzgledem
sankcjonowanego naruszenia i stanowig nieproporcjonalne obcigzenie Wykonawcy w stosunku do wysokosci jego
wynagrodzenia oraz sa nieadekwatne do wagi naruszen. W przypadku wygérowanego poziomu kar umownych cate ryzyko
przerzucone jest na Wykonawce, ktory zmuszony bedzie wartos¢ nadmiernego ryzyka oszacowac i koszt ten wliczyé
do finalnej ceny ofertowej (znaczny wzrost ceny) o ile w ogble zdecyduje sie ztozy¢ oferte. Co wiecej, Zamawiajgcy nie
przewidziat w Projekcie Umowy Zadnego kwotowego ograniczenia (gémej granicy) odpowiedzialnosci Wykonawcy w
zwigzku z zawartg umowa, w tym z tytutu kar umownych, co utrudnia Wykonawcy rzetelne skalkulowanie ryzyk, jakie
nalezy uwzgledni¢ w cenie ofertowej. Ponadto umowa uprawnia Zamawiajgcego do naliczenia kary umownej na podstawie
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roznych postanowien umowy za to samo zdarzenie. Aktualne brzmienie postanowien Umowy zastrzegajacych na rzecz
Zamawigjacego kary umowne, wykracza poza dopuszczalne granice swobody uméw, narusza zasady okreslone w art, 16
ustawy PZP (w tym zasade proporcjonainoéci), stanowiac przejaw naduzycia pozycji Zamawiajacego jako strony
konstruujacej stosunek prawny. W efekcie zastrzezone kary umowne przestajg pefnic funkcje prewencyjno-
odszkodowawczg, a stajg sig instrumentem zniechecajacym wykonawcow od wziecia udzialu w Postepowaniu, co
pozostaje w sprzecznosci z interesem publicznym. Jak podkresla Krajowa Izba Odwotawcza (KIO), uprawnienie
zamawiajgcego do ustalenia warunkéw umowy nie ma charakteru absolutnego; zwlaszcza zas w przypadku kar
umownych, naleznych wierzycielowi co do zasady bez wzgledu na wysokos¢ poniesionej szkody, kluczowe pozostaje
wywazenie interesow obu stron stosunku zobowigzaniowego wynikajacego z umowy w sprawie zamowienia publicznego.
KIO zwraca rowniez uwage, iz ,kara umowna nie moze byé traktowana jako zamiennik wykonania zobowigzania”.
Powinno$¢ zamawiajacych do nalezytego zabezpieczenia interesu publicznego nie moze prowadzi¢ do niezasadnego
przerzucenia na wykonawcow wszystkich ryzyk umownych, zwiaszcza ze niektore z nich pozostajg poza kontrolg
wykonawcy. Niedopuszczalne jest rowniez ksztattowanie wysokosci kar w sposob catkowicie dowolny, bez jakiegokolwiek
racjonalnego powiazania z uszczerbkiem po stronie zamawiajacego.

Wobec powyzszego, wnosimy o zmiane w § 5 Projektu Umowy poprzez:

9.1. zmiane w § 5 ust. 4 maksymalnej facznej wysokos¢ kar naliczonych przez Zamawiajacego z 30% na 20%
wartosci wynagrodzenia okreslonego w §4 ust. 1 umowy (wynagrodzenia za realizacje zamowienia podstawowego
- gwarantowanego).

9.2. zmiane lub rezygnacje z poszczegéinych kar przewidzianych w § 5 ust. 4, tj.:

9.2.1. pkt. 1) zmiana z 5000 zt na 3000 z,

9.2.2. pkt. 2) zmiana z 500,00 zt na 200,00 zt,

9.2.3. pkt. 3) zmiana odpowiednio z 1000 zt na 300 zt oraz z 2000 zt na 500 zt,

9.24. pkt. 4) rezygnacja z kary, ktéra stanowi powielenie (zdublowanie) kar przewidzianych w innych
postanowieniach umowy za przypadki opisane w § 1 ust. 6),

9.2.5. pkt. 5) zmiana odpowiednio z 1000 zt na 500 zt,

9.2.6. pkt. 8) zmiana z 5000,00 zt na 3000,00 z,

9.2.7. pkt. 9) zmiana z 500,00 zt na 200,00 zt.

9.2.8. pkt. 10) zmiana z 5000,00 zt na 3000,00 zt.

ODPOWIEDZ NR 27:
Zamawiajgcy wyraza zgode i w zwigzku z tym dokonuje zmiany tresci §5 ust. 4 umowy:

BYLO:

4, Zamawiajgcy moZe natozy¢ na Wykonawce nastepujace kary umowne:

1) za zwioke Wykonawcy w realizacji dostawy kazdego z tramwajow, w stosunku do terminu okreslonego
w §1 ust. 4 niniejszej umowy - w wysokosci 5 000,00 zt za kazdy kalendarzowy dzien zwioki i w stosunku
do kazdego z opdznionych pojazdow, przy czym zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy
od obowigzku realizacji umowy,

2) za zwioke Wykonawcy w realizacji dostawy pakietu eksploatacyjno — naprawczego zgodnego
z wykazem | wymaganiami okreslonymi w rozdziale 3 zatacznika nr 1A do niniejszej umowy, w stosunku
do terminu okreslonego w §1 ust. 4 niniejszej umowy - w wysokosci 500,00 zt za kazdy kalendarzowy
dzien zwioki, przy czym zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy od obowigzku realizacji umowy,

3) za przekroczenie przez Wykonawceg terminu usuniecia usterek, o ktérym mowa w §2 ust. 7 ninigjszej
umowy, w wysokosci 1 000,00 zt za kazdy kalendarzowy dzien zwioki i w stosunku do kazdego
z opoznionych pojazddw lub pakietu eksploatacyjno — naprawczego, a powyzej 14 dni kalendarzowych
—w wysokosci 2 000,00 zt za kazdy kalendarzowy dzien zwioki i w stosunku do kazdego z opoznionych
pojazdow lub pakietu, eksploatacyjno — naprawczego;

4) za zwioke we wiasciwej realizacji ktorejkolwiek z czynnosci okreslonych w §1 ust. 5 - 6 niniejszej umowy,
w stosunku do termindw tam okreslonych - w wysokosci 200,00 zt za kazdy kalendarzowy dzier zwioki,
przy czym zapfata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy od obowigzku realizacji umowy;

5) za zwioke we wiasciwej realizacji ktorejkolwiek z czynnosci okreslonych w §1 ust. 7 niniejszej umowy,
w stosunku do termindw tam okreslonych - w wysokosci 1 000,00 zt za kazdy kalendarzowy dzien zwioki,
przy czym zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy od obowiazku realizacji umowy;

6) za zwioke w usuwaniu wad i wad masowych, w stosunku do terminu okreslonego w §3 ust. 2, 18, 31
i 32 niniejszej umowy - w wysokosci 1 500,00 zt za kazdy rozpoczety kalendarzowy dzien zwioki, za
kazdy pojazd odrebnie, a w przypadku zwioki powyzej 14 dni— 2 000,00 zt za kazdy dzien kalendarzowy
zwioki, za kazdy pojazd odrgbnie, przy czym zaplata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy od
obowigzku usuniecia tych wad;
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1)

za zwioke w usunieciu wszelkich usterek i/lub wad fizycznych wykrytych w trakcie eksploatacii pakietu
eksploatacyjno — naprawczego, w zakresie objetym rekojmig za wady, na zasadach i w terminach
okreslonych w §3 ust. 23 niniejszej umowy - w wysokosci 300,00 zi za kazdy kalendarzowy dzien zwioki,
przy czym zaplata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy od obowiazku usunigcia wad lub dostarczenia
nowego elementu wyposazenia;

za niewykonanie wskaznikow eksploatacyjnych, dla wszystkich tramwajow 5 000,00 zt - dla wskaznikow
obliczanych w okresie miesigcznym, za kazdy miesiac niewykonania wskaznikow,;

za niewykonanie wskaznikéw eksploatacyjnych, dla wszystkich tramwajow 500,00 zt - dla wskaznikow
obliczanych w okresie dobowym, za kazda dobe niewykonania wskaznikow;

w przypadku nie przediozenia dowodu przedtuzenia zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy
w trybie §7 ust. 3 ninigjszej umowy - 5 000,00 zt za kazdy dzien zwloki, przy czym zaptata kar umownych
nie zwalnia Wykonawcy od niniejszego obowigzku;

za odstapienie od umowy z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy lub w przypadku odstapienia
od umowy przez Wykonawce z przyczyn nie lezacych po stronie Zamawiajacego, w wysokosci 20%
tacznego wynagrodzenia netto, okreslonego w §4 ust. 1 ninigjszej umowy.

Maksymalna fgczna wysoko$¢ kar naliczonych przez Zamawiajacego nie moze przekroczy¢ 30 % wartosci
wynagrodzenia okre$lonego w §4 ust. 1 umowy (wynagrodzenia za realizacje zamowienia podstawowego
- gwarantowanego).

ZMIENIA SIE NA:

4.

Zamawiajacy moze natozy¢ na Wykonawce nastepujace kary umowne:

1)

2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

9)

za zwloke Wykonawcy w realizacji dostawy kazdego z tramwajow, w stosunku do terminu
okreslonego w §1 ust. 4 niniejszej umowy - w wysokosci 3 000,00 z{za kazdy kalendarzowy dzien
zwloki i w stosunku do kazdego z op6znionych pojazdow, przy czym zaptata kar umownych nie
zwalnia Wykonawcy od obowiazku realizacji umowy,

za zwioke Wykonawcy w realizacji dostawy pakietu eksploatacyjno - naprawczego zgodnego
z wykazem | wymaganiami okreslonymi w rozdziale 3 zatacznika nr 1A do niniejszej umowy,
w stosunku do terminu okreslonego w §1 ust. 4 niniejszej umowy - w wysokosci 200,00 zf za
kazdy kalendarzowy dzieri zwloki, przy czym zaplata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy
od obowiazku realizacji umowy,

za przekroczenie przez Wykonawce terminu usunigcia usterek, o ktérym mowa w §2 ust, 7
niniejszej umowy, w wysokosci 300,00 zf za kazdy kalendarzowy dzien zwloki i w stosunku do
kazdego z opdznionych pojazdéw lub pakietu eksploatacyjno - naprawczego, a powyzej 14 dni
kalendarzowych - w wysokosci 500,00 z! za kazdy kalendarzowy dzienn zwloki i w stosunku
do kazdego z opéznionych pojazdéw lub pakietu, eksploatacyjno - naprawczego;

za zwtoke we wtasciwej realizacji ktorejkolwiek z czynnosci okreslonych w §1 ust. 5 - 6 niniejszej
umowy, w stosunku do terminéw tam okreslonych - w wysokosci 200,00 zt za kazdy
kalendarzowy dzien zwloki, z wylaczeniem przypadkéw, dla ktérych przewidziane sq inne kary
umowne (kary nie beda sie dublowac);

za zwloke we wiasciwej realizacji ktorejkolwiek z czynnosci okreslonych w §1 ust. 7 niniejszej
umowy, w stosunku do terminéw tam okreslonych - w wysokosci 500,00 zf za kazdy
kalendarzowy dziefi zwloki, przy czym zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy
od obowiazku realizacji umowy;

za zwloke w usuwaniu wad i wad masowych, w stosunku do terminu okre$lonego w §3 ust. 2, 18,
31 1 32 niniejszej umowy - w wysokosci 1 500,00 zt za kazdy rozpoczety kalendarzowy dzier
zwloki, za kazdy pojazd odrebnie, a w przypadku zwtoki powyzej 14 dni - 2 000,00 zt za kazdy
dzien kalendarzowy zwioki, za kazdy pojazd odrebnie, przy czym zaplata kar umownych nie
zwalnia Wykonawcy od obowiazku usuniecia tych wad,;

za zwloke w usunieciu wszelkich usterek iflub wad fizycznych wykrytych w trakcie eksploatacii
pakietu eksploatacyjno — naprawczego, w zakresie objetym rekojmia za wady, na zasadach i w
terminach okreslonych w §3 ust. 23 niniejszej umowy - w wysokosci 300,00 zt za kazdy
kalendarzowy dzien zwioki, przy czym zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy
od obowiazku usuniecia wad lub dostarczenia nowego elementu wyposazenia;

za niewykonanie wskaznikow eksploatacyjnych, dla wszystkich tramwajéw 3 000,00 zf - dla
wskaznikéw obliczanych w okresie miesiecznym, za kazdy miesiac niewykonania wskaznikow;
za niewykonanie wskaznikow eksploatacyjnych, dla wszystkich tramwajow 200,00 z/
- dla wskaznikéw obliczanych w okresie dobowym, za kazda dobe niewykonania wskaznikow;
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10) w przypadku nie przedloZenia dowodu przediuzenia zabezpieczenia nalezytego wykonania
umowy w trybie §7 ust. 3 niniejszej umowy - 3 000,00 zf za kazdy dzier zwioki, przy czym zaplata
kar umownych nie zwalnia Wykonawcy od niniejszego obowiazku;

11) za odstapienie od umowy z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy lub w przypadku
odstapienia od umowy przez Wykonawce z przyczyn nie lezacych po stronie Zamawiajacego, w
wysokosci 20% facznego wynagrodzenia netto, okreslonego w §4 ust. 1 niniejszej umowy.

Maksymaina taczna wysokos¢ kar naliczonych przez Zamawiajacego nie moze przekroczyé 20 % wartosci

wynagrodzenia okreslonego w §4 ust. 1 umowy (wynagrodzenia za realizacje zaméwienia podstawowego

- gwarantowanego).

PYTANIE NR 28:

SWZ, rozdz. XVIII, pkt 3, ppkt 2):

Zamawiajacy wymaga zaoferowania gwarancji na tramwaje na okres od 36 do 72 miesiecy. Dostawcy kluczowych
podzespoiow tramwajowych m. in. dostawcy przegubow, zestawow kolowych, przektadni, ukiadu hamulcowego
standardowo oferujg gwarancje na okres 24 miesiecy. Wydiuzenie okresu gwarancji o kazdy kolejny rok wigze sig ze
zZnaczacym wzrostem ceny oferowanego podzespotu, a co za tym idzie wzrostem ceny catego pojazdu. Ponadto
maksymalny okres gwarancji na tramwaje wymagany na polskim rynku to 60 miesiecy. Wynika to z faktu, ze wiele
podzespotow i systeméw tramwaju po tym okresie wymaga przeprowadzenia naprawy okresowej. Wykonawca oferujacy
gwarancje na okres 72 miesigcy musiatby uwzglednic w swojej ofercie koszt przeprowadzenia napraw okresowych
podzespotow co wigzalo by sie obcigzeniem kosztami naprawy Zamawiajacego nawet w przypadku gdyby z jakis
powodéw (np. unieruchomienie na dtuzszy czas z powodu naprawy powypadkowej) tramwaj w okresie 72 migsiecy nie
kwalifikowat by sig do naprawy okresowej. Wéwczas naprawy okresowe musiatby wykona¢ Zamawiajacy juz po okresie
gwarancji tym samym ptacg de facto za naprawy okresowe drugi raz. Ponadto tak diugi okres gwarancji powoduje tez
zwigkszenie kosztow, wynikajacych z obowiazku dostarczenia materiatow eksploatacyjnych do obstug technicznych.

W zwigzku z powyZszym zwracamy sie z prosba o zmiane opcjonalnych zakresow gwarancji jakie moze zaoferowaé
Wykonawca na: 24 miesigce, 36 miesiecy, 48 miesiecy lub 60 miesiecy.

ODPOWIEDZ NR 28:
Zamawiajacy nie wyraza zgody i podtrzymuje dotychczasowe Zapisy.

PYTANIE NR 29:

Zafgeznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 3, ust. 24, pkt 2

W okresie obowigzywania gwarancji samowolne usuwanie przez Zamawiajgcego urzadzen z tramwaju moze spowodowaé
zakonczenie gwarancii, trwate uszkodzenie urzadzenie lub

catego systemu. Zgodnie z § 3, ust. 24, pkt 2 Wykonawca ma okreslony czas na naprawe urzadzenia wiec nie ma
Koniecznosci usuwania urzadzenia przez Zamawiajacego.

W zwigzku z powyzszym zwracamy sie z prosba o usuniecie pkt 2 (§ 3, ust. 24, pkt 2).

ODPOWIEDZ NR 29:
VIDE - Odpowiedz nr 13.

PYTANIE NR 30:

Zafgcznik nr 11 do SWZ, Projekt umowy § 2, ust. 1

Whnioskujemy o wskazanie podpisania protokotu odbioru wstepnego pojedynczego pojazdu jako moment zrealizowania
dostawy.

Czy majac na uwadze powyzsze, Zamawiajacy zmieni tres¢ w § 2, ust. 1 na ponizsza:

»Za moment zrealizowania dostawy pojedynczego pojazdu rozumie¢ sie bedzie moment podpisania wstepnego
protokotu odbioru pojedynczego pojazdu, zgodnie z ust. 2 3 niniejszego paragrafu. Wykonawca, w ciagu 3 dni
od momentu roztadunku pojazdu na terenie Zamawiajacego, przygotuje wagon do odbioru wstepnego (...)".

ODPOWIEDZ NR 30:
Zamawiajacy wyraza zgode na powyzsze i dokonuje zmiany tresci projektu umowy, §2 ust. 1:

BYLO:

Za moment zrealizowania dostawy pojedynczego pojazdu rozumieé si¢ bedzie moment podpisania protokotu odbioru
pojedynczego pojazdu, zgodnie z ust. 2 i 3 niniejszego paragrafu. Wykonawca, w ciagu 3 dni od momentu roztadunku
pojazdu na terenie Zamawiajacego, przygotuje wagon do odbioru wstepnego.
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ZMIENIA SIE NA:

Za moment zrealizowania dostawy pojedynczego pojazdu rozumie¢ si¢ bedzie moment podpisania wstepnego
protokolu odbioru pojedynczego pojazdu, zgodnie z ust. 2 i 3 niniejszego paragrafu. Wykonawca, w ciagu 3 dni
od momentu roztadunku pojazdu na terenie Zamawiajacego, przygotuje wagon do odbioru wstepnego (...).

PYTANIE NR 31:
Pytanie dotyczy: Zatacznik nr 12B do OPZ - Systemy Poktadowe, pkt 3 c)
Wykonawca wnosi o wskazanie zrodta danych dla informacii przesiadkowych.

ODPOWIEDZ NR 31:
Zrodto danych na temat przesiadek jest przechowywane w systemie obecnie eksploatowanym przez Zamawiajacego t].
Municom ITS firmy R&G.

PYTANIE NR 32:

Pytanie dotyczy: Zatacznik nr 12B do OPZ - Systemy Poktadowe, pkt 3 c)

Czy Zamawiajacy zaakceptuje rozwigzanie oparte na monitorach o przekatnej 37"? Z do$wiadczenia wykonawcy
wynika, iz rozwiazanie takie jest bardziej niezawodne, gdyz pozwala na zaoferowanie monitorow wyposazonych w matryce
nie podlegajace na etapie produkcji procesowi cigcia, tym samym matryce takie sa znacznie mniej podatne na uszkodzenia
(tzw. rozcieknigcia) podczas eksploatacii.

ODPOWIEDZ NR 32:
Zamawiajacy nie zaakceptuje rozwigzania opartego na monitorach 37".

PYTANIE NR 33:

Pytanie dotyczy: Zatacznik nr 12B do OPZ — Systemy Poktadowe, pkt 7.1 ad)

Wykonawca wnosi o odstapienie od wymogu dostarczenia rejestratora z interfejsem RS232 w przypadku, gdy
wszystkie stawiane mu wymagania funkcjonaine beda mogly by¢ zrealizowane poprzez interfejs Ethernet lub
poprzez interfejs RS232 komputera poktadowego, z ktérym to rejestrator wspdtpracuje.

ODPOWIEDZ NR 33:
Zamawiajacy dopuszcza rejestratory, ktore nie posiadajg interfejgu RS232. Jednoczesnie Zamawiajacy zmienia zapisy
pkt 7.1 ppkt ad) w Zataczniku nr 12B - OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DOT, SYSTEMOW POKLADOWYCH:

BYLO:
USB 3.0, R$232, LAN - umieszczone w fatwo dostepnym miejscu

ZMIENIA SIE NA:
USB 3.0, LAN - umieszczone w tatwo dostepnym miejscu”,

oraz wykresla w pkt. 7.1 ppkt a2) w Zataczniku nr 12B - OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DOT. SYSTEMOW
POKLADOWYCH tj.: a2) RS.232.

PYTANIE NR 34:
Pytanie dotyczy: Zatacznik nr 12B do OPZ — Systemy Pokfadowe, pkt 7.1 1), h).

Wykonawca wnosi o doprecyzowanie wymogu, poprzez okreslenie czy Zamawiajacy wymaga rejestracji 24/7
przez okres 30 czy 14 dni.

ODPOWIEDZ NR 34:
Zamawiajacy wymaga rejestracji obrazu ze wszystkich kamer pojazdu przez okres 30 dni przy rejestracji obrazu
24 godziny 7 dni w tygodniu oraz jakosci nie mnigjszej niz 1920x1080 px (Full HD), 25 fps dla kazdej z kamer.

1) Jednocze$nie Zamawiajacy zmienia zapisy w pkt. 7 lit. a Zatgcznika nr 128 - OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
DOT. SYSTEMOW POKLADOWYCH:

BYLO:
System mysi zapewnia¢ mozliwos¢ rejestracji zdarzen nastepujacych podczas eksploatacji pojazdu na linii w celu
identyfikacji np. ewentualnych sprawcéw aktéw wandalizmu, przyczyn kolizji i wypadkéw drogowych, itp. - monitorowanie
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wngtrza pojazdu oraz przestrzeni bezposrednio przed i z bokow pojazdu. System monitoringu musi pracowaé 24h na dobe
(nawet podczas postoju pojazdu w zajezdni), zapewniajac zapis obrazu przez min. 14 dni

ZMIENIA SIE NA:

System musi zapewnia¢ mozliwo$¢ rejestracji zdarzen nastepujacych podczas eksploatacji pojazdu na linii w celu
identyfikacji np. ewentualnych sprawcow aktéw wandalizmu, przyczyn kolizji i wypadkéw drogowych, itp.
- monitorowanie wnetrza pojazdu oraz przestrzeni bezposrednio przed i z bokéw pojazdu. System monitoringu
musi pracowac 24h na dobe (nawet podczas postoju pojazdu w zajezdni), zapewniajac zapis obrazu przez min.
30 dni;

2) w pkt. 7.1 lit. h zatacznika nr 12B - OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DOT. SYSTEMOW POKEADOWYCH:

BYLO:

(-..) system musi zapisywa¢ obraz z zastosowaniem kompresji H.264 lub rownowaznej, przez minimum 14 dni przy
szybkosci minimum 25 obrazéw na sekunde, na 1 kamere. Uruchomienie rejestracji musi nastapi¢ nie pdzniej niz 70
sekund po uruchomieniu framwaju. Ukiad zasilajacy system musi zapewnié jego prawidiowe dziatanie w pojezdzie
podczas postoju, przez okres co najmniej 40 minut po wylaczeniu tramwaju. W przypadku zaniku zasilania (w
szczegolnosci w przypadku kolizji, twardego restartu — odigczenie catkowite zasilania pojazdu z baterii pojazdu,
odigczenie pantografu itp.), system musi doprowadzi¢ (np. przy pomocy dodatkowego niezaleznego zasilacza UPS
umieszczonego bezposrednio przed rejestratorem) do podtrzymania monitoringu przez min. 40 minut oraz
do bezpiecznego zamkniecia wszystkich rejestrowanych plikow oraz catosci systemu. Nie dopuszcza sie jakichkolwiek
utrat rejestrowanego materiafu. System CCTV oraz moduty komunikacyjne m.in. WiFi muszg by¢ podtrzymywane przez
okres 40 min w celu m.in. Sciagniecia do serwerdw zajezdniowych zaplanowanych materiatéw video

ZMIENIA SIE NA:

(...) system musi zapisywac obraz z zastosowaniem kompresji H.264 lub rownowaznej, przez minimumn 30 dni przy
szybkosci minimum 25 obrazéw na sekunde, na 1 kamere. Uruchomienie rejestracji musi nastapic nie pézniej niz
70 sekund po uruchomieniu tramwaju. Uktad zasilajacy system musi zapewnic jego prawidiowe dziatanie w
pojezdzie podczas postoju, przez okres co najmniej 40 minut po wytaczeniu tramwaju. W przypadku zaniku
zasilania (w szczegolnosci w przypadku kolizji, twardego restartu — odiaczenie catkowite zasilania pojazdu
z baterii pojazdu, odfaczenie pantografu itp.), system musi doprowadzi¢ (np. przy pomocy dodatkowego
niezaleznego zasilacza UPS umieszczonego bezposrednio przed rejestratorem) do podtrzymania monitoringu
przez min. 40 minut oraz do bezpiecznego zamkniecia wszystkich rejestrowanych plikéw oraz catosci systemu.
Nie dopuszcza sig jakichkolwiek utrat rejestrowanego materiatu. System CCTV oraz moduty komunikacyjne m.in.
WiFi musza by¢ podtrzymywane przez okres 40 min w celu m.in. $ciggnigcia do serweréw zajezdniowych
zaplanowanych materiatéw video.

PYTANIE NR 35:

Pytanie dotyczy: Zatacznik nr 12B do OPZ — Systemy Poktadowe, pkt 7.1 h).

Czy wymagane podtrzymanie 40 min po wylaczeniu tramwaju ma stuzy¢ tak jak w przypadku zaniku napiecia
(w szczegélnosci w przypadku kolizji, twardego restartu — odigczenie catkowite zasilania pojazdu z baterii
pojazdu, odigczenie pantografu itp.) do $ciagniecia na serwery zajezdniowe zaplanowanych materiatéw wideo,
czy Zamawiajacy oczekuje podtrzymania przez ten czas catego systemu CCTV tacznie z kamerami?

Jezeli Zamawiajacy oczekuje podtrzymania calosci systemu CCTV (rejestrator, kamery oraz przetaczniki) Wykonawca
wnosi 0 umozliwienie podtrzymania systemu z baterii pojazdu. Rozwigzanie takie jest powszechnie stosowane, upraszcza
ono budowe systemu, pomnigjsza jego koszt oraz nie wymaga koniecznosci wygospodarowania dodatkowej przestrzeni
na zasobniki energii.

ODPOWIEDZ NR 35:
Zamawiajacy wymaga niezaleznego od baterii pojazdu dodatkowego podtrzymania zasilania do zapewnienia ciaglosci
dziatania m.in. rejestratora, kamer, WiFi, routera itp. Szczegoly w zakresie podirzymania systemow/urzadzen zostaty

opisape w pkt. 2 - Podtrzymanie zasilania urzadzen poktadowych w Zataczniku nr 12B - OPIS PRZEDMIOTU
ZAMOWIENIA DOT. SYSTEMOW POKLADOWYCH.

PYTANIE NR 36

Zalgeznik A DO OPISU PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DOT. TRAMWAJOW Wymagane rozmieszczenie ekranow
poszczegOlnych systeméw oraz najwaznigjszych wiacznikow.

Prosze o potwierdzenie, ze Zamawiajacy oczekuje, aby panele Systemu Informacji Pasazerskiej oraz CCTV mogty
przejmowac wzajemnie swoje funkcje w przypadku dysfunkeji jednego z nich?
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ODPOWIEDZ NR 36:

Zamawiajacy nie wymaga wzajemnego przejmowania funkcji przez ekrany CCTV i Systemu Informacii Pasazerskiej.
PYTANIE NR 37:

Pytanie dotyczy: Zalacznik nr 12B do OPZ - Systemy Pokfadowe, pkt 11

Wykonawca wnosi 0 ograniczenie ilosci wymaganych interfejsow komunikacyjnych, do tych, kttre ze wzgledu na specyfike
dostarczonego rozwiazania, beda niezbedne do realizacji wymaganych przez Zamawiajgcego funkcjonalnosci.

ODPOWIEDZ NR 37:
Zamawiajacy wskazat w opisie przedmiotu zamowienia wymagane interfejsy komunikacyjne i podtrzymuje zapisy OPZ.

PYTANIE NR 38:

Uprzejmie prosimy o zmiang wymaganej liczby drzwi zewnetrznych bocznych i drzwi dzielonych na 4-drzwiowe, aby
zapewnié sobie bardziej konkurencyjna ceng w ofercie | mniejsze zapotrzebowanie na czgsci zamienne w trakcie realizacil
projektu.

2.2.3. Drzwi wagonu.

Liczba drzwi musi byé dostosowana do dopuszczalnej liczby miejsc w tramwaju, zapewniajgc swobodng wymiang
pasazeréw na przystankach i sprawne opuszczenie tramwaju podczas ewakuacji, a tramwaj powinien posiadat
co najmniej 5 drzwi o szerokosci nie mnigjszej niz 1300 mm. Rozmieszczenie drzwi powinno zapewniac sprawne
napetnianie i opuszczanie kazdej czg$ci tramwaju, uwzgledniajac rozmieszczenie drzwi takze z przodu i z tylu tramwaju.
Zadanie zmiany:

Liczba drzwi musi by¢ dostosowana do dopuszczalnej liczby miejsc w tramwaju, zapewniajac swobodng wymiang
pasazerow na przystankach i sprawne opuszczenie tramwaju podczas ewakuacji, a tramwaj powinien posiadac co
najmniej 4 drzwi o szerokosci nie mniejszej niz 1300 mm. Rozmieszczenie drzwi powinno zapewniac sprawne napetnianie
i opuszczanie kazdej czesci tramwaju, uwzgledniajac rozmieszczenie drzwi takze z przodu i z tylu tramwaju.

ODPOWIEDZ NR 38:
Zamawiajacy nie wyraza zgody i podtrzymuje dotychczasowe zapisy.

PYTANIE NR 39:

SWZ, rozdz. IV, pkt 3:

Czy Zamawiajacy potwierdza, ze przez produkt pochodzacy z danego kraju nalezy rozumie¢ produkt catkowicie uzyskany,
tj. wyprodukowany, w danym kraju i w przypadku przedmiotowego zaméwienia produktami tymi s tramwaje?

ODPOWIEDZ NR 39:
Zamawiajacy potwierdza powyzsze twierdzenie, gdyz w mys| przepisu art. 393 ust. 1 pkt 4 Pzp, istotne jest, gdzie towar

zostat poddany ostatnie] istotnej, ekonomicznie uzasadnionej obrobce lub przetworzeniu. Takg konkluzje zawiera wyrok
KIO 1184/16.

Ponadto, zgodnie z art. 137 ust. 1 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych /tekst jednolity:
Dz. U,z 2023 r. poz. 1605, ze zm./, dokonuje zmiany tresci SWZ w zakresie wskazanym ponizej.

Rozdziat XVIIl. SWZ PN.. OPIS KRYTERIOW OCENY OFERT WRAZ Z PODANIEM WAG TYCH KRYTERIOW
| SPOSOBU OCENY OFERT.
BYLO:

2.KRYTERIUM ,A" —cena
Cena ofertowa A, gdzie:
A - to tgczna wartos¢ brutto 15 szt. tramwajéw w zamowieniu podstawowym wraz z pakietem eksploatacyjno

- naprawczym, wskazana w formularzu ofertowym, sporzadzonym na podstawie wzoru zawartego w zalaczniku nr 1
do SWZ;

ZMIENIA SIE NA:
KRYTERIUM ,A” -cena
Cena ofertowa A, gdzie:
A - to taczna warto$¢ brutto 15 sztuk tramwajow w ramach zamowienia podstawowego — gwarantowanego, wraz
z pakietem eksploatacyjno — naprawczym, oraz maksymalnej liczby tramwajow, tj. 15 sztuk, w ramach zamdwienia
dodatkowego - opcjonalnego, wskazana w formularzu ofertowym, sporzadzonym na podstawie wzoru zawartego
w zatgczniku nr 1 do SWZ oraz formularzu cenowym, sporzadzonym na podstawie wzoru zawartego w zataczniku nr 13
do SWZ. PROKURENT
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