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Zawartość opracowania 

1. Część formalno – prawna 

• Uprawnienia Projektanta 

 

2. Część opisowa 

• Opis techniczny 

 

3. Część rysunkowa 

• Plan orientacyjny 1:10000 

• Plan sytuacyjny 1:500 

• Przekrój konstrukcyjny 1:50 
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Opis techniczny 

branŜy drogowej do projektu pn. "Poprawa bezpieczeństwa ruchu na drodze 

powiatowej nr 3146Z w m. Bądkowo" na działkach o numerach ewidencyjnych 10; 

14/1; 5/17 obręb Bądkowo poprzez: wykonanie ciągów pieszych, oznakowanego 

przejścia dla pieszych wraz z dedykowanym oświetleniem, zmianę stałej 

organizacji ruchu. 

1. Podstawa opracowania 

• Zlecenie Inwestora; 

• Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500; 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430); 

• Wniosek wraz z załącznikami o dofinansowanie zadania polegającego 

na budowie lub przebudowie przejścia dla pieszych w ramach art. 21 ust. 1a 

ustawy o rządowym funduszu rozwoju dróg nabór nr p-1/2021 ogłoszony 8 

marca 2021 r. 

2. Zakres opracowania 

Zakres opracowania obejmuje wykonanie elementów mających na celu  

poprawę bezpieczeństwa ruchu na drodze powiatowej nr 3146Z w m. Bądkowo. 

Projekt obejmuje budowę ciągów pieszych, wyniesionego przejścia dla pieszych, 

wprowadzenie elementów wymuszających ograniczenie prędkości oraz zmianę 

stałej organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku.  

3. Stan istniejący 

Odcinek drogi powiatowej nr 3146Z objęty opracowaniem zlokalizowany 

jest w centrum miejscowości Bądkowo w gminie Płoty. Droga przebiega przez 

obszar zamieszkania. Prędkość dopuszczalna na terenie miejscowości 

to 40 km/h. Przedmiotowy odcinek posiada przekrój drogowy. Jezdnia bitumiczna 

posiada szerokość 3,8-4,6 m. Nawierzchnia bitumiczna jest w stanie dobrym. 

Obustronnie występują pobocza gruntowe o zmiennej szerokości. Po stronie 

lewej występuje szczątkowy rów bezodpływowy. Brak ciągów pieszych. Ruch 

pieszych odbywa się poboczem i krawędzią jezdni. Po obu strona występuje 

zabudowa mieszkaniowa i gospodarcza. Pas drogowy posiada szerokość 

zróŜnicowaną w zakresie od 7,0 do 9,0 m. Na odcinku objętym opracowaniem nie 

występuje oznakowanie poziome. 

W pasie drogowym występuje istniejące uzbrojenie podziemne 

zlokalizowane po stronie lewej drogi w postacie sieci wodociągowej (częściowo 

poza pasem drogowym) oraz telekomunikacyjnej. Uzbrojenie istniejące ujawnione 

w zasobach geodezyjnych nie koliduje z elementami projektowanymi. 
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Fotografia  1 - widok w kierunku północnym, początek opracowania 

 
Fotografia  2 - widok w kierunku południowym, początek opracowania 

 
Fotografia  3 - widok w kierunku północnym, miejsce lokalizacji przejścia dla pieszych 
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Fotografia  4 - widok w kierunku północnym, skrzyŜowanie objęte korektą geometrii  

 
4. Stan projektowany 

W ramach opracowania zaprojektowano przebudowę drogi powiatowej 

Nr 3146Z na odcinku od km 0+120,00 do km 0+360,00 polegającą na wykonaniu 

chodnika z kostki brukowej betonowej o szerokości 1,5 m odsuniętego 

od krawędzi jezdni. Na odcinku od km 0+140,00 (oś przebudowywanego 

skrzyŜowania) do 0+200,00 projektuje się chodnik po stronie lewej oddzielony 

od jezdni utwardzonym poboczem z kamienia narzutowego o szerokości 1,0 m. Od 

km 0+260,00 do km 0+360,00 po stronie lewej projektuje się chodnik po stronie 

lewej oddzielony od jezdni pasem zieleni o szerokości 1,5 m. Na całej 

długości obustronnie chodnik obramowany jest obrzeŜem betonowym chodnikowym 

na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. Szczegóły rozwiązań rysunek 

nr 3. Nieciągłość chodnika od km 0+200,00 do km 0+260,00 związana jest 

z niewystarczająca szerokością pasa drogowego i istniejącym przebiegiem 

nawierzchni oraz lokalizacją zabudowy względem jego granic. W ramach 

projektowanego chodnika uwzględniono istniejące zjazdy na posesje. 

Zaprojektowano je jako indywidualne, wyokrąglone łukami kołowymi R=3m 

i o szerokościach dostosowanych do istniejących na gruntach prywatnych 

nawierzchni. 

W km 0+140,00 przeprojektowano geometrię skrzyŜowania celem 

podporządkowania wlotu północnego poprzez wykonanie zabruków z kamienia 

narzutowego, a tym samym wyznaczenie trajektorii ruchu pojazdów. Układ 

skrzyŜowania jest czytelny i wymusza redukcję prędkości (konieczność 

ominięcia powierzchni z brukowca). Jednocześnie skrzyŜowanie pozostaje 

przejezdne dla samochodów cięŜarowych i sprzętu rolniczego. 

W km 0+260 zaprojektowano wyniesione przejście dla pieszych. 

Lokalizacja przejście vis a vis wejścia na teren kościoła rzymskokatolickiego 

pw. Najświętszego SPJ oraz w środkowym odcinku projektowanego chodnika uczyni 

przejście uŜytecznym i zasadnym. Wyniesienie zaprojektowano z kostki brukowej 
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betonowej do poziomu +10cm celem zmniejszenia prędkości pojazdów 

przejeŜdŜających przez przejście, poprawienia komfortu pieszym podczas 

przekraczania jezdni w poziomie chodnika oraz zmniejszenia zagroŜenia 

wypadkami z udziałem pieszych. Przed przejściem zaprojektowano rząd elementów 

odblaskowych w nawierzchni jezdni (punktowych elementów odblaskowych). Ponad 

to zaprojektowano oświetlenie przejścia dla pieszych w postaci oprawa 

dedykowanych ledowych oświetlających przekrój przejścia dla pieszych wraz 

z fragmentami chodnika dla oczekujących na przejście. 

W ramach projektu w km 0+350,00 zaprojektowano element spowolnienia 

ruchu na drodze powiatowej w postaci progu płytowego z elementów 

prefabrykowanych.    

Wysokościowo projektowane elementy zostały dostosowane do obecnej 

niwelety drogi powiatowej. Spadek poprzeczny jezdni drogi powiatowej Nr 3146Z 

jest jednostajny w kierunku południowym. Odwodnienie będzie realizowane 

w przyległe pobocza gruntowe. 

5. Konstrukcje nawierzchni 

W ramach niniejszego opracowania zastosowano następujące konstrukcje 

nawierzchni: 

5.1. Chodnika: 

• 8cm - kostka brukowa betonowa; 

• 3cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4; 

• 10cm - warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej 

mechanicznie C90/3 #0/31,5mm; 

• 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0 MPa. 

5.2. Wyniesionego przejścia dla pieszych: 

• 8cm - kostka brukowa betonowa; 

• 3cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4; 

• 20cm - warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej 

mechanicznie C90/3 #0/31,5mm; 

• 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0 MPa. 

5.3. Zabruku z kamienia narzutowego: 

• 16/20cm - kamień narzutowy, brukowiec; 

• 5-9cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4; 

• 20cm - warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej 

mechanicznie C90/3 #0/31,5mm; 

• 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0 MPa. 

Opracował: 


