KARTA UZGODNIEN

Projekt Stalej Organizacji Ruchu - sterowania sygnalizacjg swietlng na przejsciu

dla pieszych na ulicy Poznanskie przy ul. Owsianej w m. Pobiedziska.

STALA ORGANIZACJA RUCHU
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1.0PIS TECHNICZNY

l. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowig:

e podktad sytuacyjny

e istniejgce oznakowanie pionowe i poziome

e - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczego6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177. poz. 1729),

e - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 poz. 430),

e - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia
2003 r.),

e - Zalgcznik 1, 2, 3, 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunku ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23
grudnia 2003 r.)

e - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z
pdzniejszymi zmianami),

e - Rozporzgdzenie Ministréw Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393),

e - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 pazdziernika 2019 (Dz. U. 2019 po0z,2310 )
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

e Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych WR-D- 41-2, WR-D-41-3 , WR-D-41-04

Il. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje :
Projekt statej organizacji ruchu - sterowania sygnalizacjg $wieting na przejsciu dla pieszych ul.

Poznanskiej / przy ul. Owsianej / w Pobiedziskach .
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1. ISTNIEJACA STALA ORGANIZACJA RUCHU
Przej$cie wyznaczone jest przez jezdnie ul. Poznanskg ktéra posiada szerokosé 6,20m i nawierzchnie
bitumiczna. Po obu stronach jezdni istniejg chodniki dla pieszych o szerokosci 2,00m.
Na ulicy istnieje ograniczenie predkosci do 50km/h - teren zabudowany. Obecne przejscie dla pieszych
posiada szerokos¢ 6,20 m i jest oznakowane:
e Znakami D-6 na stupkach
e Znakami poziomymi P-10 cienkowarstwowymi
e Znakami poziomymi P-14 cienkowarstwowymi

Natezenie ruchu wynoszg do 450 p.u./h. w obu kierunkach tacznie.

v. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Zmiany na skrzyzowaniu obejma :

o Budowe sygnalizacji swietlne;

. Budowe doswietlenia dla pieszych lampami dedykowanymi typu Led

. Montaz znakéw D-6 na wspornikach przy sygnalizatorach podstawowych

. Przesuniecie istniejgcego przejscia dla pieszych

. Wykonanie nowych linii P-14 cienkowarstwowo

. Wykonanie nowych linii P-10 cienkowarstwowo

o Montaz ptytek zo6ttych dotykowych z wypustkami o wymiarach 40 x 40cm w odlegtosci 0,50m od

krawedzi drogi
. Przeniesienie znakoéw D-15 za przejscie

Projektowang organizacje ruchu przedstawiono na planie sytuacyjnym nr 3

V. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA - STEROWANIE

LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

Dla wlotow zastosowano sygnalizatory podstawowe na stupach z doswietleniem po prawej stronie wlotu
typu S-1 z ekranami kontrastowymi.

Dla pieszych zastosowano sygnalizatory typu S5 , powinny by¢é wyposazone w sygnalizatory akustyczne

zgodne z Rozporzadzeniem z 3 lipca 2015 poz. 1314 — pkt3.3.5.2.

ELEMENTY DETEKCJI

W celu optymalizacji sterowania sygnalizacjg $wietlng, konieczne jest jej wyposazenie w system detekcji
umozliwiajgcy rejestracje wzbudzen pieszych .

Dla pojazdéw zastosowano detekcje radarowg ktéra bedzie kontrolowaé obszar od zachodu do 70m
przed przejsciem i od wschodu 70m celem kontroli predko$ci pojazdow.

Przyciski dla pieszych zlokalizowane na masztach majg za zadanie przekaza¢ zgdanie Swiatta zielonego
do sterownika .

Przyciski dla pieszych powinny by¢ typu sensorowego z potwierdzeniem optycznym przyjecia zgtoszenia

przez sterownik. Ponadto nalezy zastosowac sygnalizacje dzwiekowa dla pieszych
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CZASY MIEDZYZIELONE

W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczen czaséw miedzyzielonych przy

nastepujgcych zatozeniach:

Pojazdy Ve = 40 km/h / ze wzgledéw bezpieczenstwa /
vd = 60 km/h / obserwowane predkosci /
Vp = 1,0m/s / ze wzgledu na ruch dzieci /

W obliczaniach uwzgledniono diugos¢ pojazdéw 1p=10,0m.

Na podstawie tych zatozeh oraz wyliczonych dtugosci dréog dojazdu i ewakuacii

dokonano obliczen

czas6w miedzyzielonych oraz sporzgdzono tabele grup kolizyjnych i tabele czaséw miedzyzielonych.

Czasy zielone grup powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

L N b (m] | Predi y Obliczone P c

.p. azwa roga [m redkos¢ [m/s rzyjete Gmin

P J € Lk Gmin B Gmin 75%
1 K2 23

2 K4 23

3 P1,P2 6,2 1,0 6,2 7

FAZY RUCHU - ZASADY STEROWANIA

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowac¢ nastepujgce zasady:

W stanie podstawowym - faza nr 1 przy braku wzbudzeh bedg otwarte grupy K2,K4

o Wzbudzenie grupy kolizyjnej pieszej spowoduje podjecie przez sterownik oceny czasu Gz dla

kierunku K2,K4 .

e Jezeli faza nr 1 byla otwarta na czas Gz max / 23 s / to wzbudzenie grupy pieszej bedzie

powodowaé natychmiastowe przejScie do otwarcia fazy nr 2 po zrealizowaniu 5s czasu

miedzyzielonego

o Jezeli faza nr 1 byta otwarta krécej niz na czas Gz max / 23 s / to otwarcie fazy nr 2 nastgpi po

osiggnieciu Gzmax i zrealizowaniu 5s czasu miedzyzielonego

o W fazie nr 2 otwarte bedzie przejscie P2a,P2b dla pieszych przez czas 7s co umozliwia przejscie

catego przejscia z predkoscig 1,0ms.

e Po zrealizowaniu obstugi pieszych powrdci do stanu podstawowego

e Przed przejsciem bedzie kontrolowana predkos¢ pojazdéw — dopuszczalna wynosi 50km/h

e Czujnik radar-1 bedzie odczytywat predkos¢ pojazdu w odlegtosci 70m - czas dojazdu do

przejscia z predkosci 50 km/h - 5s

o W przypadku wzbudzenia czujnika radar-1 i stwierdzenia przekroczenie predkosci dopuszczalnej

przez nadjezdzajgcy o 10km/h / lub wiecej / pojazd nastgpi natychmiastowe wyswietlenie

sygnatu zottego 3s i czerwonego 3s na sygnalizatorze K2 i K4. Zapalenie sygnatu zielonego

nastgpi po uptywie 7s od momentu odczytu. Zmusi to nadjezdzajgcy pojazd do ograniczenie

predkosci lub zatrzymania.

e Oba sygnalizatory dla pojazdéow muszg wyswietla¢ sygnaty dla pojazdéw identyczny w momencie

zamykania wlotu przed pojazdem przekraczajgcym dopuszczalna predkosé. Oznacza to ze dla

jednego kierunku bedzie wyswietlany sygnat czerwony dla prawidtowo jadgcych pojazdéw a na

wlocie przeciwnym sygnat czerwony celem ograniczenia predkosci pojazdu nadjezdzajgcego.

Projekt statej organizacji ruchu - sterowania sygnalizacjg $wietlng na przejsciu dla pieszych ul. Poznanska w Pobiedziskach




e Czujnik radar-2 bedzie odczytywat predkos¢ pojazdu w odlegtosci 70m - czas dojazdu do
przejscia z predkosci 50 km/h - 7s. Procedura j.w.

o W przypadku awarii systemu detekcji sygnalizacja realizowa¢ bedzie program awaryjny

o W przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,kolorowy’ do pracy w trybie ,zo6ity pulsujacy”
sterownik powinien po zakohczeniu realizowanego petnego cyklu  wys$wietli¢ sygnat czerwony
przez 6s i nastepnie sygnat zotty pulsujgcy

o W przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,zo#ty pulsujgcy” do pracy w trybie ,kolorowy”
sterownik powinien po wyswietleniu min przez 180s sygnatu zottego pulsujgcego wyswietlic
przez 5s sygnat zotty , nastepnie przez 6s sygnat czerwony i rozpoczg¢ program podstawowy

e Sygnalizacja powinna pracowaé¢ wg opisanych zasad w godz. 6.00 - 20.00 a w pozostatych

godzinach wyswietla¢ sygnat ,, z6ity pulsujgcy”

PARAMETRY STEROWANIA
Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy $wiatla zielonego G;, okreslajgc warto$¢ min i
max /tab.10/:
e Min — pojedyncze wzbudzenia
¢ Max - peiny zakres wzbudzenh detektorow
Wzbudzenia detektoréw bedg kasowane po uptywie 5s od zakonczenia sygnatu zielonego/ Wzbudzenia

przyciskéw dla pieszych kasowane beda po zakonczeniu sygnatu zielonego.

DIAGRAMY STEROWANIA
W projekcie przedstawiono diagramy sterowania w zaleznosci o sytuacji ruchowej na skrzyzowaniu:

W projekcie przedstawiono diagramy sterowania w zaleznosci o sytuacji ruchowej na skrzyzowaniu:

Nr O - stan ,zielone na kierunku gtéwnym”

Nrl T=46s - wzbudzenia pieszych - otwarcie

Nr2 T=46s - program awaryjny

Nr3 - program startowy

Nr4 - program koncowy

Nr5 - program specjalny -po przekroczeniu zatozonej predkosci

POMIARY RUCHU | PRZEPUSTOWOSC
Na przejsciu dokonano pomiaréw ruchu w dniu 24.03.2022 w godz. 15.00-16.00. Zostaty przeliczone na

pojazdy umowne.

Wykonano obliczenia przepustowo$ci skrzyzowania sterowanego sygnalizacja $Swietlng dla diagramu
sterowania max /46s/.

Wyniki obliczen przedstawiono w tabeli. Obliczenia majg charakter przyblizony i przedstawiajg mozliwg
do osiggniecia przepustowos$¢ skrzyzowania przy petnym zakresie wzbudzen .Stopieh obcigzenia nie

przekroczy poziomu 0,24 co zapewnia duzg przepustowosc.
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NADZOR SYGNALOW
Sterownik musi zapewni¢ nadzér nad wszystkimi sygnatami w tym sygnaty czerwone i zielone nadzorem

petnym /t.j. nadmiarowym i braku /.

Lp. Nr sygnalizatora
K2
K4
8 P2a lub P2b

V. WYMOGI SPRZETOWE
Sterownik powinien zapewnia¢ petng realizacje zadan przewidywanych w programie sygnalizacji

zawartym w Dokumentacji Projektowej .
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2. PLAN ORIENTACYJNY

Skala 1:10000
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3a. PLAN SYTUACYJNY
STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
skala 1:500
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3b. PLAN SYTUACYJNY SYGNALIZACJI skala 1:250
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4. ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

Nr Rodzaj llos¢
sygnalizatora sygnalizatora sztuk
K2 sygnalizatory typu S1
K4 3 x 0300 mm 2
soczewki ogolne
sygnalizatory typu S5
P2ab 2x 0200 mm 2
soczewki dla pieszych
5.ZESTAWIENIE DETEKTOROW
Nr Nr Nr detektora Odlegtosc¢ od Wymiary
grupy | sygnalizatora linii zatrzymania szer. x dtug Rodzaj petli
(m) (m)
1 K2 Radar2 70 2x6 Wirtualna
2 K4 Radar4 70 2x6 Wirtualna
3 P2ab PB-21,22 maszt przycisk

6. TABELA GRUP KOLIZYJNYCH

K4

F2ab . ‘
1 2

FPZab

»: 8
W
3
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7. PLAN KOLIZJI skala 1:500
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8. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH
te =(le+10)/ Ve
td =Id/Vd+ 1s

nr sygnal. le - Id tz + te - td = tm tm przyj
K2 - P2ab 6 - 0 3+ 14 - 00 = 4,4 5
K4 - P2ab 6 - 0 3+ 14 - 00 = 4,4 5
P2ab - K2 6,2 - 2 0+ 6,2 - 11 = 51 6
- K4 62 - 2 0o+ 62 - 11 = 51 6

9. TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

1 Pl 3
K K F
Kz ke FZab
K2 b 5 1
K 5 ?
P2ab 5 6 A 3
1 i 3
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STAN PODSTAWOWY-nr 1

10. FAZY RUCHU

Grupy Sygnalizacyjne

Nazwa Fazy
Fazal K2 ,K4
Faza 2 P2a, P2b

Nr2
11. PARAMETRY DETEKTOROW
Opdzn. | Interwat1 | Interwat2 Dodat.
nr grupy | nr sygnal detektory zgtosz. zielone
[s] [s] [s] [s]
1 K2 D-0211 2,5
2 K4 D-0411 2,5
3 P2ab PB-21,22
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12. ALGORYTM STEROWANIA

START

'

stan
podstaw owy faza nr 1

kKierunku égﬂ.erlnyrn“

pormiar radamowy
predkos ¢ pojazdu
powyzej 60

procedura

Zamknigcia i otwarcia
grup kotowych K2,K4
na czas 7s

wzbudzenie fazy nr 2

grupa piesza P2a,P2h

zamkniecie grup kotowych
poich otwarduna czas min 23s

otwarcie fazy nr 2
grupa P23, P2b

olwarcie naczas 7s

- y

13. PARAMETRY STEROWANIA

Gz /sl
brak wzb. pieszych wzb.pieszych
nr
nr grupy | sygnal min max min max
1 K2 0 0 23 0
2 K4 o0 23 ©
3 P2a,P2b 0 0 7 7
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14. DIAGRAMY STEROWANIA

Program nr 0 — min — stan podstawowy
Pobiedziska - Poznanska Owsiana

Gr| Tvp | Nazwa 00 005 010 015 020 025 030 035 040
I-s 1| 1
01 K |K2 T A
0z K (ke T A
03 P |P2ab 1 A
ooo 005 010 015 020 025 030 035 040

Program nr 1- max
Pobiedziiska - Poznanska Owsiana

Grl Tvp | Mazwa o000 o005 010 015 0z0 025 030 035 040 045
I—; il 1
1 | 24 | 27
o1 K K1 L N Y T T N 1 N I NN N Y Y O O
i 24 | 27
oz K K2 Lt N Y T T 1 O O B EEEEEEEEEEEEEEEEE.
prd.c) 26 =40
03 F P2ab N 1 1 1 O s o e e e P O O
o000 005 010 015 0z0 025 030 035 040 045

Program nr 2 — awaryjny
Pobiedziiska - Poznanska Owsiana

Gr| Typ | Mazwa 00 005 010 015 020 025 030 035 040 045
1 |
Ty | j=Z; S S|
01 K [K1 L T T B
1 24 27
0z K [k2 L T T I
29 b=l =0
03 P |P2ab 1 7 P
000 005 010 015 020 025 030 035 040 045

Program nr 3 — startowy
Pobiedziska - Poznanska - Owsiana

Gr| Tvp | MNazwa 000 005 o10 015 020 025 030 035 040
i
o i | i =0 25

01 K K2 ddddddds jg) Mdddddddddddddddd EEEEEE
a] =0 =25

0z K bt FEFFFFFFFFFFFFFrFrFrFrFFrFrFFrFrrrryr EEEEEE
o =0

03 P Fzab EEEEEEEEEEE

000 005 010 015 020 025 030 035 040
Program nr 4- koncowy
Pobiedziska - Poznanska Owsiana

Gr| Tvp | MNazwas ooo 005 010 015 020 025 030 035
o B | |
|
01 K K2 L [ [ WPFPPFFFPPPPPFrrrPPFFPFrFrFPFPFFPFrFrFPFrPy
8] =]
0z K K4 L [ [ FPFPPFFFPPPFPFPFrrrPFPFPFrFrFPFPFPFPFrFFPFPrPy
[ =
03 =] F2ab EEEEEE
oo 0os 010 015 020 025 030 035
Program nr 5 - program specjalny Przekroczenie predkosci
Pobiedziska - Poznanska Owsiana
Gr| Typ | MNazwa ooo 0o0s 010 015 025 030 035 040 045
1
i e e
01 K K2 e 1 . O
1 20 22 27
0z K K L Y N O .o 6 O
03 =] FZab 1 B
000 0os 010 015 0z0 025 030 035 040 045
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15. POMIAR RUCHU
p.u./h -15.00-16.00
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16. OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI arkusz 5
Wilot 1 2 3 4
Obliczeniowa grupa paséw
Pas ruchu K2 K4
Relacja W W
Natgzenie ruchu w grupie pasow Qg [P/h] 198 222
Natezenie ruchu na wlocie Q; [P/h] 198 222
Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu Qg [P/h] 420
NateZenie nasycenia grupy pasow S, [P/h] 1750 1750
Efektywny sygnat zielony G, [s] 23 23
Dtugosc¢ cyklu T [s] 45
Przepustowo$¢ grupy paséw | | | 875 | | | | 875 |
Przepustowos¢ wiotu 875 875
Przepustowo$¢ skrzyzowania 1750
Stopien obcigzenia grupy paséw | | | 0,23 | | | | 0,25 |
Stopien obcigzenia wlotu 0,23 0,25
Stopien obcigzenia skrzyzowania 0,24
Przepustowo$¢ praktyczna grupy pasow przy Xy =ogs 744 744
Rezerwa przepustowosci grupy pasow AC, 546 522
Przepustowos$¢ praktyczna wlotu przy X;=0,85 744 744
Rezerwa przepustowosci wlotu 546 522
Przepustowos$¢ praktyczna skrzyzowania 1488
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 1068
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OBLICZENIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ 6.2
Straty czasu, PSR
Wilot 1 2 3 4
Obliczeniowa grupa paséw | | K1 | I | | K2 |

Straty czasu d, [s/P] (wzor (6.2)) 49 55
Straty czasu d, [s/P] (wzor (6.3)) 1,9 2,2
Srednie straty czasu w grupie paséw dg [s/P] (wzdr (6.1)) 6,8 7,7
PSR w grupie pasow (tab. 6.5) | |
Lgczne straty czasu w grupie pasoéw Dy, [s/t,] (wzor (6.5)) 581 641
Ek\A{lwaIentne tgczne straty czasu w grupie paséw Dy, [h/h] 0,57 0,65
(wzér (6.6))
Srednie straty czasu na wlocie d,, [s/P] (wzér (6.7)) 6,8 7,7
PSR na wlocie (tab. 6.5) | |
t gczne straty czasu na wlocie D [s/t,] (wzor (6.9)) 581 641
[EKWIWalenine 1gczne straty czasu na wiocle Dy, [VN] (WZor
(6 10)) 0,57 0,65

LOazAr (6 12))

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dg [s/P] (wzor (6.8)) 7,2
PSR na skrzyzowaniu (tab. 6.5) |
kgczne straty czasu na skrzyzowaniu Dy [s/t,] (wz6r (611)) 1221
ERWIWalentne 1gczne straty czasu na SKrZyzowaniu D g, [/N] 122
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ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW cd. I FORMULARZI 7.2
Wiot

Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie) K1 K2
Srednie straty czasu w grupie pasow d,, [s/P] (F:6.2) 6,8 7,7
Srednie straty czasu na wlocie d,,; [s/P] (F:6.2) 6,8 7,7
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu d [S/P] (F:6.2) 7,2
PSR w grupie pasow (F:6.2) [ 1 | | [ ]
PSR na wlocie (F:6.2) [ I
PSR na skrzyzowaniu (F:6.2) |
Ekwiwalentne tgczne straty czasu w grupie pasow D*y, [h/h] 057 065
(F:6.2) ' '
Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie D*,; [h/h] 057 0.65
(F:6.2)
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na skrzyzowaniu D*g 122
[h/h] (F:6.2) '
Srednia kolejka pozostajaca Ky [P] (F:6.3) 0,3 0,4
Kolejka maksymalna Ki,gs [P] (F:6.3) 3 4
Zasieg kolejki maksymalnej L, [m] (F:6.3) 20 25
Srednia liczba zatrzyman w grupie paséw Z, [2/P] (F:6.3) 0,19 0,23
Srednia liczba zatrzyman na wlocie Z,, [2/P] (wzér (F:6.3) 0,19 0,23
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu Z [z/P] (F:6.3) 0,21
Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow uz, [-] 033 0,42
(F:6.3)
Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie uz,, [-] (F:6.3) 0,33 0,42
Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu uzg[-] 0.37
(F:6.3) '
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