PROJEKT TECHNICZNY

REMONT DROGI GMINNEJ WEWNETRZNEJ,
POLOZONEJ NA DZ. NR 1580/6, 1068/2, 1062/2
OBREB WIELICZKA 2,
km 0+000 — 0+126

Lokalizacja:
dziatki nr 1580/6, 1068/2, 1062/2 obreb 0002 w Wieliczce
oraz dziatki nr 1560 i 1581 obreb 0002 w Wieliczce

Inwestor :
Gmina Wieliczka - Gminny Zarzad Drég w Wieliczce
ul. Lednicka 16a, 32-020 Wieliczka

Projektant:
mgr inz. Jan Szura
mgr inz. Marcin Szura

Data opracowania: Marzec 2020 r.



OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna remontu drogi
gminnej wewnetrznej, potozonej na dziatkach nr 1580/6, 1068/2 i 1062/2 obreb 2 w
miejscowosci Wieliczka, na odcinku dtugosci 126 mb od skrzyzowania z ul. Grottgera w
kierunku potudniowo-wschodnim.

2. ZAtOZENIA PROJEKTOWE:

Klasa techniczna drogi: D (droga dojazdowa) — ciagg pieszo jezdny;

Kategoria ruchu: KR 1;

Predkosc¢ projektowa: 30 km/h;

Konstrukcja nawierzchni: twarda (beton asfaltowy);

Szerokos¢ jezdni: 3,50 — 5,00 m;

Opaska jednostronna (po prawej stronie ulicy na odcinku ud ul. Grottgera do ul. Matej),
twarda, z mozliwosciag najezdzania pojazdéw.

Odwodnienie drogi: powierzchniowe - odprowadzenie wody do istn. kanalizacji
deszczowej.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

Podstawg opracowania niniejszej dokumentacji jest:
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999.r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.
- Mapa zasadnicza w skali 1:500.
- Uzgodnienia zawarte z inwestorem.
- Wizja lokalne i pomiary uzupetniajgce w terenie.

4. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO:

Droga wewnetrzna potozona na dziatkach nr 1580/6, 1068/2 i 1062/2 obr. Wieliczka 2,
bedgca przedmiotem opracowania, zlokalizowana jest w pdétnocnej czesci Wieliczki i prowadzi
od ul. A. Grottgera w kierunku potudniowo-wschodnim, do ul. Matej i dalej na potudniowy-
wschéd. Niniejsza droga stanowi dojazd do potozonych bezposrednio przy niej posesji oraz
dziatek rekreacyjnych oraz do ul. Matej i ma dtugos¢ 126 m od krawedzi jezdni ul. Grottgera.
Droga posiada utwardzong jezdnie z mieszanki kruszywa, gruzu i zwiru o zmiennej szerokosci
ok. 3,5 —-5,5 m oraz pobocza ziemne.

Dziatki po prawej stronie drogi potozone sg wyzej od drogi, natomiast po lewej — nizej.
Wszystkie przylegte do drogi dziatki pofgczone sg z drogg istniejacymi zjazdami. Ze wzgledu na
usytuowanie drogi na terenie o duzym spadku, nawierzchnia drogi jest czesto rozmywana przez
wody opadowe, co powoduje postawanie nierdwnosci, wyrw i kolein. Ponadto woda z obrebu
pasa drogowego sptywa po skarpie na dziatki potozone nizej od poziomu drogi, co powoduje
lokalne podmycia skarpy i podtopienia na sgsiadujgcych ogrddkach dziatkowych.



5. _OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

5.1. Przebieg sytuacyjny: zgodnie z ustaleniami z inwestorem przebieg remontowanego
odcinka drogi zostat dostosowany do szerokosci istniejgcego pasa drogowego. Remont
obejmuje catg dtugosé drogi wewnetrznej — od km 0+000 do km 0+126.

Zawarte w projekcie rozwigzania sytuacyjne sg optymalne pod wzgledem uzyskania
wymaganych parametréw technicznych, okreslonych punkcie 2 niniejszego opisu.

5.2. Niweleta drogi: Niwelete drogi nalezy dostosowaé do istniejgcego pochylenia terenu
na etapie realizacji robét, w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru inwestorskiego.

5.3. Konstrukcja nawierzchni: Majgc na uwadze kategorie ruchu i klase drogi
zaprojektowano nastepujacg konstrukcje nawierzchni jezdni:

- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 4 cm
- Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 4 cm
- Gorna warstwa podbudowy z kruszywa famanego gr. 10 cm

- Dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego gr. 20 cm

- Warstwa odcinajaca z zuzla (lub miatu kamiennego) gr. 10 cm

Na opasce zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:

- Warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej *
- Gorna warstwa podbudowy z kruszywa famanego gr. 10 cm

- Dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego gr. 15 cm

- Warstwa odcinajaca z zuzla (lub miatu kamiennego) gr. 10 cm

*- na opasce: kostka szara; na zjazdach: kostka czerwona, scieki przykraweznikowe: kostka
szara, prostokatna.

5.4. Odwodnienie: Przewidziano remont drogi wewnetrznej na catej dtugosci, w km od
0+000,00 do 0+126,00, majacy na celu wykonanie trwatej, odpornej na rozmycia,
nawierzchni oraz regulacje i usystematyzowanie sptywu wod opadowych i roztopowych, tak,
by nie powodowaty dalszej destrukcji nawierzchni.

Na odcinku drogi od ul. Grottgera do ul. Matej remontowana nawierzchnia drogi
wewnetrznej posiada spadek poprzeczny daszkowy (wartosci 2%) oraz obustronny Sciek
przykraweznikowy z kostki betonowej. Na dalszym ,slepym” odcinku drogi spadek
poprzeczny bedzie jednostronny, wartosci 2%, zgodny z naturalnym uksztattowaniem
terenu, a sciek przykraweznikowy wykonany tylko po lewej stronie jezdni.

Remont drogi nie zmieni kierunku sptywu wéd opadowych, woda w dalszym ciggu
bedzie sptywata do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Grottgera, jednak sptyw zostanie
uregulowany, za$ nawierzchnia drogi, jak i sgsiednie dziatki zostang zabezpieczone przed
zalewaniem.

5.5. Przekrdj poprzeczny: Zaprojektowano jezdnie szerokosci 3,50 m poszerzong na
odcinku od ul. Grottgera do ul. Matej utwardzong opaskg szerokosci 2,00 m. Na
poczatkowym odcinku dtugos$ci 17,2 m nawierzchnie jezdni poszerzono do szer. 5,00 m ze



wzgledu na bezpieczenstwo ruchu na wlocie do drogi gtéwnej (ul. Grottgera). Jezdnie drogi
ograniczono z obu stron kraweznikiem betonowym.
Nawierzchnia jezdni bedzie wykonana z betonu asfaltowego, natomiast nawierzchnia
opaski oraz zjazdéw z drogi wykonana zostanie z kostki brukowej betonowej o grubosci 8 cm.
Zastosowana opaska po prawej stronie drogi (na odcinku od ul. Grottgera do ul.
Matej) umozliwi wymijanie sie pojazdéw na waskiej drodze, a takze segregacje ruchu
pieszego i kotowego.

5.6. Zalecenia technologiczne: Przed przystgpieniem do wykonania warstw podbudowy,
podtoze nalezy wyprofilowac i zagesci¢. Nastepnie nalezy wykona¢ kolejno poszczegdlne
warstwy podbudowy z zachowaniem standardéw dotyczacych szczegdlnie zageszczenia,
nosnosci i rownosci podbudowy. Kazda z warstw powinna by¢ wyprofilowana do zatozonego
przekroju nawierzchni.

Projektowane krawezniki i obrzeza nalezy utozyé¢ na tawie betonowej z oporem
wykonanej w deskowaniu na mokro z betonu klasy C 12,5/15. Grubos$¢ tawy pod
kraweznikami min. 15 cm, pod obrzezem — 10 cm. Grubos¢ oporu za kraweznikiem zwyktym
15 cm, za$ za kraweznikiem najazdowym i obrzezem 10 cm.

Podczas realizacji robét nalezy zadbaé, by zapewni¢ mozliwos¢ skomunikowania
kazdej z przylegtych dziatek z drogs.

6. INFORMACIE O CHARAKTERZE | CECHACH ZAGROZEN | KORZYSCI DLA SRODOWISKA:

Przedmiotem inwestycji nie jest budowa nowej drogi, lecz remont obiektu istniejgcego,
majacy na celu polepszenie parametréw technicznych — dlatego realizacja nie bedzie miata
negatywnego wptywu na Srodowisko naturalne. Zastosowane zostang wytgcznie materiaty
pochodzenia naturalnego, dopuszczone do uzytku w budownictwie drogowym.

Poprawa parametréw technicznych usprawni ptynno$é ruchu kotowego, a w efekcie
przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow. Inwestycja nie jest zadaniem
mogacym znaczgco wptywaé na srodowisko naturalne, dlatego nie wymaga sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na srodowisko zgodnie z wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 24 wrzes$nia 2002 r. w sprawie szczegétowych kryteridow zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $Srodowisko
(Dz.U.Nr197,p0z.1490 z pozn. zm.).

7. UWAGI KONCOWE:

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykona¢ z nalezytg starannoscia, pod scistym
nadzorem o0s6b posiadajgcych odpowiednie uprawnienia budowlane do kierowania,
nadzorowania oraz kontrolowania budowy i rob6t w specjalnosci drogowej.

W czasie robdét nalezy pamietaé o odpowiednim oznakowaniu robdét, a po ich
zakonczeniu nalezy opracowac i zrealizowa¢ projekt statej organizacji ruchu dostosowany do
miejscowych warunkéw.
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