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1. Plan orientacyjny 1:10000

2.1 Plan sytuacyjny 1:500

2.2 Plan sytuacyjny 1:500

3. Przekroje 1:50/1:20




1.

Podstawa opracowania.

1.1.Nazwa inwestycji:

,Przebudowa drogi gminnej nr 134029G Suchy Dwor- Dgbogorze”

1.2.Podstawowe akty prawne:

2.

Mapa sytuacyjno- wysokosciowa,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie
przepisOw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych. (Dz. U. 2022,
poz. 1518),

Katalog typowych konstrukcji jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego
oraz innych czesci drog WR-D-63,

Prawo Budowlane

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych, cz¢s¢ 3: Projektowanie przejs$c
dla pieszych WR-D-41-3

Wizja w terenie.

Cel i zakres inwestycji

W ramach inwestycji planuje si¢ przebudowe drogi gminnej w zakresie W zakresie

3.

budowy peronéw autobusowych na ul. Paska w Suchym Dworze w obrebie
skrzyzowania z ul. Przepiorcza
budowy chodnikow 1 peronéw autobusowych na ul. Chmielna w D¢bogorzu w

obrebie skrzyzowania z ul. Sezamkowg

Projekt geotechniczny

W przypadku obiektow budowlanych pierwszej kategorii geotechnicznej w prostych

warunkach gruntowych nie opracowuje si¢ projektu geotechnicznego.

4.

Stan istniejacy.

4.1.L okalizacja inwestycji

Planowana inwestycja znajduje si¢ w miejscowosci Debogdérze i Suchy Dwor, gmina

Kosakowo, powiat Pucki, wojewodztwo Pomorskie w pasie drogowym drogi gminnej nr
134029G na dziatkach nr 88/66, 92 obrgb Dgbogdrze (ul. Chmielna) oraz 172/2, 1201/1,
178/112 obrgb Pogodrze (ul. Paska).




Inwestycja znajduje si¢ na terenie zabudowanym. W sgsiedztwie zlokalizowana jest zabudowa

mieszkaniowa- budynkoéw jednorodzinnych.

4.2. Istniejaca droga w planie i przekroju poprzecznym.
Ul. Chmielna jest droga gminng klasy L o przekroju 1/2, dwukierunkowa, szerokosci 6m, o
spadku poprzecznym jednostronnym ok. 2%. Ulica wyposazona jest w jednostronny ciag
pieszo- rowerowy o szerokosci ok. 3,5m, oddzielony od jezdni pasem zieleni. Od strony
zachodniej wzdtuz drogi przebiega réw odwadniajacy.
Ul Paska jest droga gminng klasy Z o przekroju 1/2, dwukierunkowa, szeroko$ci ok. 6m, o
spadku poprzecznym jednostronnym ok. 2%. Ulica wyposazona jest w jednostronny ciag
pieszo- rowerowy. W obrebie inwestycji znajduje si¢ miejsce odpoczynku dla rowerzystow
oddzielony od jezdni pasem zieleni.

4.3.Uzbrojenie terenu
Na terenie objetym inwestycja stwierdzono wystepowanie uzbrojenia podziemnego:

- sieci wodociggowej,

- sieci teletechnicznej

- kanalizacja deszczowa

- sie¢ gazowa

W rejonie wystepowania infrastruktury podziemnej prace nalezy prowadzi¢ w sposob reczny.

5. Stan projektowany
5.1.Proponowane rozwigzania geometryczne i wysokosciowe:
Zakres opracowania obejmuje przebudowe istniejacej drogi gminnej w zakresie wykonania

chodnikoéw oraz perondéw autobusowych.

Budowy chodnikow 1 perondw autobusowych na ul. Chmielna w Dg¢bogorzu w obrebie
skrzyzowania z ul. Sezamkowa

Od strony wschodniej planuje si¢ wykonanie peronu autobusowego pomiedzy istniejaca jezdnig
a chodnikiem o szeroko$ci ok. 3,11m i dlugosci 20m. Pochylenie poprzeczne wynika z
rzednych istniejgcego terenu- 2,0%.

Wysokosciowo nalezy si¢ dowigza¢ do istniejacego kraweznika wys. 12cm nad nawierzchnie
jezdni oraz obrzeza ciggu pieszo- rowerowego. Nalezy zwroci¢ uwage, aby pochylenie peronu

byto w kierunku jezdni.




Wzdluz krawedzi jezdni zaprojektowano rzad ptytek integracyjnych, ostrzegawczych w
kolorze zottym 40x40x8cm.

Od strony zachodniej planuje si¢ wykonanie peronu autobusowego o szerokosci 2m i dtugosci
20m oraz pochyleniu poprzecznym 1,0%, wraz z dojsciem od projektowanego przejscia (zakres
SOR).

Z uwagi na lokalizacje skarpy rowu nalezy zastosowac prefabrykat- murek oporowy typu L , 0
klasie no$no$ci SkN/m, wysokosci 1,2m, nalezy zweryfikowaé¢ wysoko$¢é prefabrykatu na
budowie w zaleznosci od warunkow terenowych.

Z uwagi na wielko$¢ roéznicy terenu >0,5m wzdluz calego peronu i chodnika projektuje si¢
barierki U-11a

Szczegotowe rozwiazania projektowe zostaly przedstawione na rys. 2.1 oraz rys. 3 przekroje.

Budowa peronéw autobusowych na ul. Paska w Suchym Dworze w obrebie skrzyzowania z ul.
Przepiorcza

Od strony wschodniej planuje si¢ wykonanie peronu autobusowego pomiedzy istniejaca jezdnig
a chodnikiem o szerokosci ok. 3m i dlugo$ci 20m. Pochylenie poprzeczne wynika z rzednych
istniejacego terenu- 2,4-3,0%.

Wysokosciowo nalezy si¢ dowigza¢ do istniejgcego kraweznika wys. 12cm nad nawierzchnig
jezdni oraz obrzeza ciggu pieszo- rowerowego. Nalezy zwroci¢ uwage, aby pochylenie peronu
byto w kierunku jezdni.

Wzdluz krawedzi jezdni zaprojektowano rzad ptytek integracyjnych, ostrzegawczych w
kolorze zo6ttym 40x40x8cm.

Od strony zachodniej planuje si¢ wykonanie peronu autobusowego pomigdzy istniejaca jezdnia
a miejscem odpoczynku dla rowerzystéw, o szerokosci ok. 2,3m 1 dlugosci 20m. Pochylenie
poprzeczne wynika z rzednych istniejacego terenu- 1,0-2,2%.

Wysoko$ciowo nalezy si¢ dowigza¢ do istniejacego kraweznika wys. 12cm nad nawierzchnig
jezdni oraz obrzeza placu. Nalezy zwroci¢ uwage, aby pochylenie peronu bylo w kierunku
jezdni.

Wzdluz krawedzi jezdni zaprojektowano rzad ptytek integracyjnych, ostrzegawczych w
kolorze zottym 40x40x8cm.

Szczegodtowe rozwigzania projektowe zostaly przedstawione na rys. 2.2 oraz rys. 3 przekroje.




5.2. Odwodnienie.
Z projektowanych nawierzchni planuje si¢ odprowadzenie wod deszczowych za pomoca
spadkéw poprzecznych na jezdnie do istniejacych wpustéw kanalizacji deszczowe;.
5.3.W ramach inwestycji przewiduje sie:
e Zdjecie warstwy urodzajnej, humusu
e Wykonanie wykopow pod konstrukcje nawierzchni
e Ustawienie obrzezy, prefabrykatéw oraz kraweznikéw betonowych
¢ Wykonanie podbudowy zasadniczej
¢ \Wykonanie nawierzchni
¢ Inne drobne roboty drogowe i towarzyszace
5.4.Konstrukcja nawierzchni
5.4.1. Projektowana nawierzchnia chodnikéw i peronéw autobusowych
e Warstwa $cieralna z kostki betonowej 20x10 gr. 8cm
e Podsypka cementowo- piaskowa gr. 3cm

¢ Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszyw C90/3 gr. 15 cm,

6. Wplyw inwestycji na Srodowisko
6.1.Gospodarka istniejacym drzewostanem
Na terenie rozpatrywanego odcinka nie ma drzew do usunigcia.
6.2.Wplyw na stan powietrza atmosferycznego
Inwestycja nie wplywa negatywnie na stan powietrza atmosferycznego.
6.3.Wplyw na warunki akustyczne
Inwestycja nie wplywa negatywnie na warunki akustyczne.
7. Uwagi koncowe.
Wszystkie roboty oznakowac zgodnie z: ,,Instrukcjg oznakowania robot prowadzonych w pasie
drogowym.” Projekt oznakowania rob6ot uzgodni¢ w uprawnionych do tego organach.
Przed przystapieniem do robdt, nalezy wykonaé probne przekopy, celem upewnienia si¢, ze w
strefie robot nie ma uzbrojenia podziemnego.
Po zakonczeniu robot plac budowy zostanie przywrocony do stanu pierwotnego.
Roboty drogowe nie moga powodowac zagrozen dla przylegtego srodowiska.
W obrebie inwestycji wystepuje infrastruktura techniczna. Prace budowlane wykonywane
w bezposredniej bliskosci istniejacych sieci nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem

szczegOlnej ostroznosci.




