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Analiza krajobrazowa dla kolei gondolowej na gor¢ Malnik w Muszynie

1. Wprowadzenie

1.1. Podstawa opracowania, okreSlenie planowanej inwestycji,
lokalizacja obszaru

Analiza krajobrazowa stanowi wstepny element oceny przedsiewzigcia polegajacego
na lokalizacji kolei gondolowej na gor¢ Malnik w Muszynie.

Opracowanie zostalo wykonane na podstawie zamowienia z dnia 23.07.2021r.
wystawionego przez Zamawiajgcego: Miasto i Gming Uzdrowiskowg Muszyna z siedzibg Rynek
31, 33-370 Muszyna.

Celem sporzadzanej analizy jest okreslenie skutkoéw wplywu lokalizacji planowane;j
kolei gondolowej na walory krajobrazowe obszaru. Planowana inwestycja zlokalizowana ma by¢
na obszarze wojewodztwa malopolskiego, w powiecie nowosadeckim, w gminie Muszyna,
pomiedzy gora Malnik a terenem na Zapopradziu w poblizu sanatorium Korona (przy ulicy
Doktora Seweryna Msciwujewskiego) — por. Ryc. 1.

Analizie zostal poddany wariant przedsigwzigcia zakltadajacy lokalizacje 6 podpor
o zréznicowane] wysokosci: 8,05, m, 47,13 m, 58,85 m, 58,85 m, 21,16 m oraz 11,05 m
(wysokosci podpdr podane od strony zachodniej kolejno w kierunku wschodnim).
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Ryc. 1 Lokalizacja obszaru
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1.2. Pojecie krajobrazu

Nie istnieje jedno powszechnie przyjete pojecie krajobrazu, jednorodny sposob jego
opisywania ani podejmowania badan. Krajobraz jest przedmiotem zainteresowania réznych
dyscyplin naukowych, z ktorych kazda postuguje si¢ odmiennymi i niejednorodnymi jego
definicjami. Dla potrzeb analiz i opracowan zwigzanych z lokalizacja inwestycji
i zagospodarowaniem przestrzeni, najwlasciwsze jest uwzglednienie definicji zawartej
w Ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, w ktorej krajobraz zostat okreslony
jako postrzegana przez ludzi przestrzen zawierajaca elementy przyrodnicze lub wytwory
cywilizacji, uksztattowana w wyniku dziatania czynnikoéw naturalnych lub dziatalnosci
cztowieka.! Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na definicje krajobrazu zawartg w tresci Europejskiej
Konwencji Krajobrazowej?, ktora okresla krajobraz jako strefe lub obszar postrzegany przez
mieszkancow 1 odwiedzajacych, ktérego cechy wizualne i charakter sg wynikiem dziatan
czynnikow naturalnych i/lub kulturowych (czyli ludzkich). Definicje te odzwierciedlajg idee,
ze krajobrazy ewoluuja w czasie, w rezultacie dziatan sit natury iludzi. Podkreslajg rowniez,
ze krajobraz tworzy cato$¢, ktorej elementy przyrodnicze i kulturowe sg postrzegane lgcznie,
a nie oddzielnie. Biorac pod uwage wspomniane definicje, rozpoznanie krajobrazu mozna oprzeé
na przyjeciu za prof. J. Bogdanowskim powigzania ze soba uksztattowania i pokrycia terenu
iuznanie, ze o charakterze krajobrazu decyduje swoisty uklad tworzacych go elementow —
kombinacja przyrodniczych i antropogenicznych cech takich jak: formy rzezby terenu, rodzaj
pokrycia ro$linno$cia, uzytkowanie ziemi (w tym struktura sieci osadniczej)’.

Krajobraz jako odzwierciedlenie wszelkich zjawisk na powierzchni ziemi ulega
nieustajagcym przeobrazeniom. Zastany dzi$ krajobraz uksztattowany zostat w procesie zmian
wynikajacych z naktadania si¢ lub wspotdziatania réznych czynnikéw. Nalezy zwrdci¢ uwage na
to, ze kazdorazowo formutowany opis krajobrazu jest jedynie ,, migawkowym zdjeciem” w jego
znamiennym, i co nalezy podkreslié nie zakohiczonym rozwoju®. Zgodnie z zalozeniami
Europejskiej Konwencji Krajobrazowej, w poszukiwaniu wlasciwej rownowagi migdzy ochrona,
zarzadzaniem i planowaniem krajobrazu, nalezy pami¢ta¢, ze celem nie jest bezwzgledne
zachowanie krajobrazu w jakim$ punkcie jego przeksztalcen. W rzeczywistosci, nalezy dazyc
do zarzadzania przyszlymi zmianami w sposob, ktory uznaje réznorodnos¢ 1 jakosc
odziedziczonych krajobrazow i zmierza do zachowania, a nawet zwigkszenia, ich réznorodnosci
1 jakosci, nie pozwalajgc na niszczenie najcenniejszych.

! Art. 2 pkt 16e Ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t. j. Dz. U. z 2021
r., poz. 741 z pézn. zm.).

2 Europejska Konwencja Krajobrazowa z dnia 20 pazdziernika 2000 . (Dz. U. z 2006 1. Nr 14, poz. 98).

3 A. Rozenau-Rybowicz, Identyfikacja krajobrazow na poziomie regionalnym — do§wiadczenia wdrazania Europejskiej
Konwencji Krajobrazowej w skali wojewodztwa, [W:] Identyfikacja i ocena krajobrazow - wdrazanie Europejskiej
Konwencji Krajobrazowej. Referaty konferencyjne, GDOS, Warszawa 2013.

4 0. Berninger, Historia krajobrazu, [W:] Ksztattowanie krajobrazu a ochrona przyrody, prof. dr Z. Obczuciski (red.),
Warszawa 1975, s.37-45.
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2. Metoda

Podstawowa metodg stosowang w studiach krajobrazowych w skali planistycznej
(obejmujacej duze obszary) jest metoda jednostek architektoniczno-krajobrazowych
prof. J. Bogdanowskiego,®> dla ktorej podstawe stanowig analizy elementow uksztaltowania,
pokrycia oraz przemian i zwigzkéw historycznych. Efektem tych analiz jest wyodrgbnienie
jednostek architektoniczno-krajobrazowych, ktoére poddawane sg nastgpnie waloryzacji, z ktore;j
wynikajg wytyczne do dziatan planistycznych. Poza praca na mapach analizy prowadzone s3
na panoramach, na ktérych wyodrgbniane sa poszczegélne plany widoku, elementy
kompozycyjne takie jak: dominanty, subdominanty, akcenty.

W literaturze dotyczacej identyfikacji krajobrazowej dla potrzeb oceny oddzialywania
na srodowisko przedstawiana jest metoda polegajaca na wyznaczaniu jednostek krajobrazowych
poprzez punkty widokowe.® Opiera si¢ ona na okre$laniu w terenie zakresu widzialnego
oddziatywania inwestycji.

Zagadnienie oceny krajobrazu w ujeciu wizualnym w niniejszym opracowaniu bliskie
jest zard6wno metodzie prof. Bogdanowskiego, jak i metodzie prezentowanej przez Jonesa
i Soleya’.

Na potrzeby niniejszego opracowania wyznaczano cyfrowo zakresy widocznosci przy
wykorzystaniu danych pomiarowych skaningu laserowego ISOK LIDAR. Ocena oparta zostata
przede wszystkim na analizach kartograficznych oraz analizach panoram z punktéw obserwacji
wyodrgbnionych w przestrzeniach publicznie dostepnych.

Pierwszym krokiem jest ustalenie potozenia obszaru i jego ogélnego kontekstu
krajobrazowego, a w dalszej kolejnoSci wyznaczenie zasiegdéw widoczno$ci. Dla okreslenia
walorow oraz oddzialywania potencjalnego sposobu zagospodarowania na krajobraz wazne jest
to w jaki sposob, w jakiej relacji poszczegélne elementy krajobrazu znajduja sie¢
w poszczegolnych widokach. W tym celu sposrod przestrzeni publicznie dostepnych — placow,
ciggdbw komunikacyjnych oraz szlakow turystycznych wyodrebniane sg kluczowe punkty
obserwacji. Punkty te pozwalajag na uchwycenie reprezentatywnych widokéw. Z kluczowych
punktow obserwacji wykonywane sg panoramy, na ktorych nastgpnie przeprowadzone zostajg
analizy krajobrazu istniejacego. Na podstawie przeprowadzonych analiz formulowane sg oceny
istniejgcego stanu 1 ewentualne wskazania do ksztattowania przestrzeni.

Niniejsze opracowanie wykonane zostato w oparciu o nastepujgce materiaty:

analize literatury dotyczacej ocen krajobrazowych,

koncepcja przedsigwziecia,

materiaty kartograficzne: BDOT, ortofotomapy, numeryczny model terenu — dane
pomiarowe ISOK LIDAR oraz mapy turystyczne,

dokumenty dotyczace obiektéw zabytkowych,

dane dotyczace obszarow objetych ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody,
wizje terenowe.

5 J. Bogdanowski, Metoda jednostek i wnetrz (JARK-WAK) architektoniczno-krajobrazowych w  studiach
i projektowaniu, Krakow 1990.

6 J. Mac¢kowiak-Pandera, Ocena oddziatywania autostrady na biotopy i krajobrazy: czy istnieje miedzynarodowy model
metodyczny? [W:] Oddzialywanie infrastruktury drogowej na przestrzen przyrodnicza, red. B. Jackowiak,
Warszawa-Poznan-Lublin 2007., s. 70.

7 Grant R. Jones, David F. Sorey and Charles C. Scott, Applying visual resources assessment for highway planning,
[W:] Landscape Architecture Graphic Standards, Hoboken, New Jersey 2007., s. 132.
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W trakcie prowadzonych prac wykonana zostala dokumentacja fotograficzna
najwazniejszych oraz najbardziej reprezentatywnych widokow.

Biorac pod uwagg skale 1 lokalizacje planowanego przedsigwzigcia, zasigg
analizowanego obszaru oparto o promienie 2 i 5 km od miejsca lokalizacji.

Obiekty o skali planowanej inwestycji sa wyraznie wyodrebnianym elementem
krajobrazu w widokach bardzo bliskich (0-500 m), bliskich (0-2 km) oraz wyodrgbnianym
w widokach dalekich (2-5 km). W miar¢ dalszego zwigkszania odleglo$ci stajg si¢ relatywnie
malo widocznymi i mato znaczacymi elementem krajobrazu.

3. Krajobraz analizowanego obszaru

3.1. Charakterystyka ogdlna

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski wg Kondrackiego,® obszar miasta
Muszyna znajduje si¢ w obrebie prowincji: Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim
i Polnocnym, podprowingji: Zewnetrzne Karpaty Zachodnie, makroregionu: Beskidy Zachodnie
i mezoregionu: Beskid Sadecki. Beskid Sadecki rozposciera si¢ pomigdzy doling Dunajca
na zachodzie, a dolinami Kamienicy, Mochnaczki i Przeteczg Tylicka na dziale wodnym
baltycko-czarnomorskim. Od potnocy opada kilkusetmetrowym progiem do Kotliny Sadeckie;j,
od potudnia sgsiaduje z Matymi Pieninami, od ktorych dzieli go Dolina Grajcarka.
Charakterystyczng cecha Beskidu Sadeckiego jest wystgpowanie dwoch rownoleglych pasm
gorskich o kierunku ogoélnym z podtnoco-zachodu na potudnio-wschod, rozdzielonych podtuzng
doling granicznego odcinka Popradu. Sg to pasma Radziejowej i Jaworzyny Krynickie;j.
Wiasciwy przelom Popradu, zwigzany ze zmiang jego kierunku, znajduje si¢ migdzy
Leluchowem a Muszyng. Poprad, ktory w Kotlinie Spiskiej na Slowacji zmierza w kierunku
ponocno-wschodnim i wschodnim, w potoznym na granicy polsko-stowackiej Leluchowie,
skreca na pélnoc w waskiej dolinie, zmieniajagc w Muszynie kierunek na zachodni, a dalej
pénocno-zachodni, wijgc si¢ meandrami pomigdzy odgal¢zieniami obu wymienionych pasm
gorskich, przy czym najwickszg potrojng petle tworzy pomiedzy Andrzejowka a Zegiestowem-
Zdrojem. Jest to jedna z najbardziej malowniczych czesci Beskidow Zachodnich. Beskid Sadecki
jest mocno zalesiony. Sg to gtownie lasy bukowo-jodlowe pigtra regla dolnego, jedynie koputa
Radziejowej wkracza w pigtro regla gornego. W rejonie grzbietow wystepuja polany uzytkowane
pastersko. Srodowisko przyrodnicze obszaru jest bardzo bogate.

Wedlug najnowszego podziatu fizycznogeograficznego Polski z 2018 r., ktory ukazat si¢
na tamach pisma "Geographia Polonica"® planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest
W obszarze mezoregionu Pogoérze Popradzkie, makroregionu Beskidy Zachodnie, podprowincji
Zewngtrzne Karpaty Zachodnie, prowincji Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim
i Polnocnym, megaregionu Karpaty, Podkarpackie i Nizina Panonska. Obszar zwigzany

8 Geografia regionalna Polski, J. Kondracki, Warszawa 2011.

9 Geographia Polonica, 2018, Volume 91, Issue 2, pp. 143-170 https://doi.org/10.7163/GPol.0115. Nowy podziat jest
modyfikacjg podziatu J. Kondrackiego i A. Richlinga z 1994 r. Zostat on dokonany ze szczegétowoscig 1:50.000,
a granice mezoregionéw zostaty ustalone z wykorzystaniem najnowszych danych i ich analiz w systemach GIS,
jak réwniez z uwzglednieniem podziatéw regionalnych opracowanych w ostatnich latach w poszczegdinych
osrodkach akademickich. Zmodyfikowany podziat zachowuje hierarchiczny podziat regionéw na megaregiony,
prowincje, podprowincje, makroregiony i mezoregiony; zachowane zostato tez kodowanie regionéw. Zwiekszeniu
ulegta liczba mezoregionéw do 344 oraz granice mezoregionow.

6



Analiza krajobrazowa dla kolei gondolowej na gor¢ Malnik w Muszynie

z planowanym przedsiewzigciem zlokalizowany jest w poéinocno-zachodniej cze$ci mezoregonu
Pogorze Popradzkie, w sasiedztwie mezoregionu Beskid Sadecki. '

Pogorze Popradzkie jako mezoregion zostat wydzielony w 2018 r. z Beskidu Sadeckiego.
Powierzchnia regionu wynosi 90,8 km?, a najwyzszym szczytem jest Eliaszowka (1023 m n.p.m.).

Muszyna potozona jest w dolinie Popradu i dwoch jego doptywow: potokdéw Szczawnik
i Muszynka, na wysokosci ok. 450 m n.p.m. Miasto znajduje si¢ w niewielkiej odlegtosci
(ok. 5 km) od granicy ze Stowacja. Ma ono cechy typowe dla krajobrazu goérskich miejscowosci
turystycznych — zwartg zabudowe w dnie doliny z pozostalosciami tradycyjnych obiektow
o niewielkiej skali, intensywnie przeksztalcang poprzez lokalizacje nowych obiektéw
o zwigkszonej kubaturze. Zabudowa zwigzana z obstugg ruchu turystycznego rozcigga si¢
z mniejsza intensywno$cig na okoliczne stoki. Centrum Muszyny z zabytkowym uktadem
przestrzennym i koncentracja pozostatosci tradycyjnej zabudowy rozcigga si¢ w dolinie
Muszynki na wschdd od drogi wojewodzkiej nr 971. Gtowng 0§ uktadu tworza ulice Antoniego
Kity i Koscielna dochodzace do pdtnocno-zachodniej pierzei zrewitalizowanego rynku, ktorego
gléwnym elementem kompozycji jest obecnie odtworzony budynek dawnego ratusza. Zabytkowa
strukture przestrzenng zamyka od strony potudniowo-zachodniej linia kolejowa, za ktorg znajduje
si¢ struktura zabudowy wspotczesnej z osiedlem zabudowy wielorodzinnej. Dalej w kierunku
zachodnim, w zakolu Popradu znajduje si¢ dzielnica Zapopradzie stanowigca miejsce
koncentracji ruchu turystycznego zwiagzanego z Ogrodami sensorycznymi, kompleksem
basenowym, miejscem poczatku sptywu Popradem, sanatoriami oraz obiektami
gastronomicznymi. Potudniowa cz¢$¢ Muszyny to gtdownie zespoly zabudowy mieszkaniowe;j
0 mocno zroznicowanych formach. Przy uj$ciu Muszynki do Popradu, przy jej zachodnim brzegu
wznosi si¢ wzgorze z ruinami zamku, stanowigce lokalny wyr6znik krajobrazu. Od strony
poludniowo-wschodniej miasto domyka czesciowo zalesiona gora Malnik z charakterystycznym
biato-czerwonym masztem nadajnika. Malnik majacy wysoko$¢ 726 m n.p.m. znajduje si¢
w bocznym grzbiecie Gor Leluchowskuch.

Analizowany teren znajduje si¢ w zasi¢gu krajobrazow gor niskich i gor srednich. Obszar
ten charakteryzuje si¢ bardzo duzym zréznicowaniem uksztaltowania terenu —
od wyptaszczonych przestrzeni potozonych w dnie doliny Popradu, poprzez tagodnie nachylone
stoki az po strome zbocza. Duze zrdéznicowanie wyst¢puje rowniez w pokryciu terenu —
od zwartych struktur centrow miejscowosci, poprzez rozluzniong zabudoweg wiejska, otwarte
przestrzenie gruntéw rolnych, mozaike¢ polno-lesng po zwarte kompleksy lesne. Cechy
uksztattowania i pokrycia terenu wptywajg na urozmaicenie typow krajobrazu wystepujacych na
tym obszarze. Walory krajobrazu czes$ci gminy zaliczane sg do bardzo wysokich i najwyzszych
wirdd wystepujacych na obszarze wojewodztwa matopolskiego.!!

Najwazniejszymi pozytywnymi wyroznikami krajobrazu w analizowanym obszarze sa
szczyty i masywy gorskie, w wickszosci zalesione. Skala wyrdznikow krajobrazu wptywa na ich
bardzo duzy zasigg widocznosci, a ich liczne wystgpowanie decyduje o wieloplanowosci
widokow. Wyrdznikiem negatywnym stanowigcym dominante lub akcent w wielu widokach jest
maszt nadajnika wienczacy goére Malnik. Ranga istniejacych waloréw krajobrazu wptywa
na wysoka wrazliwo$¢ obszaru na potencjalne, wtym w szczegdlnosci niekorzystne
przeksztatcenia.

10 J. Kondracki, Geografia regionalna Polski, Warszawa 2011.
" A. Rozenau-Rybowicz, I. Wéjcik, E. Lorek, M. Wesiora Ocena uwarunkowarn krajobrazowych dla potrzeb
okreslenia predyspozycji rozwoju przestrzennego Matopolski, Krakéw 2012.
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Wysokie walory przyrodnicze, kulturowe i krajobrazowe obszaru oraz relatywnie bogata
oferta turystyczna wplywaja na duzg liczbe odwiedzajacych. Muszyna stanowi os$rodek, bedacy
celem turystyki zar6wno w sezonie zimowym, jak i letnim.

3.2. Obszary 1 obiekty chronione istotne dla krajobrazu

Teren planowanej inwestycji znajduje si¢ w zasigegu Popradzkiego Parku Krajobrazowego
oraz obszaru Natura 2000 PLH 20019 Ostoja Popradzka, w poblizu rezerwatu przyrody Las
lipowy Obrozyska.

Popradzki Park Krajobrazowy zostal utworzony w 1987 roku. Zajmuje powierzchnig
ok 530 km?2 obejmujac wigkszos¢ Beskidu Sadeckiego. Park obejmuje obszar o wyjatkowych
warto$ciach przyrodniczych, historycznych, kulturowych i krajobrazowych. Wyodrebni¢ w nim
mozna dwa glowne pasma gorskie: Radziejowej 1 Jaworzyny Krynickiej. Charakterystycznym
elementem Parku sg roéwniez malownicze doliny Popradu i Dunajca. Uchwatg Nr XLII/640/17
Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 23 pazdziernika 2017 r. w sprawie Popradzkiego
Parku Krajobrazowego, ustalono dla niego cele ochrony, a takze obowigzujace zakazy
i ograniczenia. Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 3 ww. Rozporzadzenia, jednym z celoéw ochrony Parku
jest ochrona waloréow krajobrazowych — zachowanie walorow estetyczno-widokowych
krajobrazu naturalnego i kulturowego, a w szczegdlnosci: przetomowych dolin rzek i potokow,
polan $rodlesnych z reliktami gospodarki pasterskiej, terenéw upraw rolnych, a takze zachowania
ciggow widokowych i szczytow o charakterze widokowym.

Obszar Natura 2000 PLH 20019 Ostoja Popradzka w znacznym stopniu pokrywa si¢
z obszarem Popradzkiego Parku Krajobrazowego, dotyczy to rowniez obszaru obj¢tego analiza.

Rezerwat Las lipowy Obrozyska powstal w 1919 r. na powierzchni ok. 35 ha. Obecnie
zajmuje obszar 100,38 ha, przez ktory prowadzi $ciezka dydaktyczna o dlugosci 4,2 km.

W zasiggu terenu planowanej inwestycji, a takze w jej najblizszym otoczeniu nie
wystepuja obiekty wpisane do rejestru zabytkéw zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2003 r.
o ochronie zabytkéw 1 opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2021 r., poz. 710) poza drewnianym
budynkiem przy ul. Pilsudskiego 106. W bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji
nie wystepuja istotne pozytywne kulturowe wyr6zniki krajobrazu. Zabytkowy uktad przestrzenny
centrum Muszyny pozostaje poza powiazaniami z terenem inwestycji, podobnie jak osie ulic
Koscielnej oraz Antoniego Kity.
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4. Ocena wptywu planowanej inwestycji na krajobraz

4.1. Zasiegi widocznosci i powigzania widokowe

Dla oceny wptywu na walory krajobrazowe obszaru najistotniejsze znaczenia ma zasieg
i kontekst widocznosci podpor planowanej kolei linowej. Zasiggi widoczno$ci wyznaczone
z wykorzystaniem numerycznego modelu uksztaltowania i pokrycia terenu, wskazane zostaty
wskazane na zalgczonych rycinach. Zasiggi widocznosci wyznaczono odrebnie dla kazdej
z podpor kolei oraz tgcznie dla catego obiektu.

Potozenie, uksztattowanie, pokrycie i zagospodarowanie omawianego terenu wptywaja
na uktad zasiggow widocznosci i powigzan widokowych. Uksztattowanie terenu i lokalizacja
obszaru planowanej inwestycji na gorze Malnik wptywa na duzy zasieg widocznosci potencjalne;.
Pokrycie znacznej czesci terenu zwartymi kompleksami lesSnymi znacznie ogranicza zasig¢g
widoczno$ci rzeczywistej do fragmentéw analizowanego obszaru. Uksztattowanie i pokrycie
terenu wplywaja rowniez na mocno ograniczong widoczno$¢ planowanej inwestycji
z zabytkowego centrum Muszyny — zarowno z rynku, jak i ulic Koscielnej, Antoniego Kity
i ponocnej czesci ulicy Pilsudskiego. Uksztattowanie i pokrycie terenu decyduja tez o braku
powiazan z wigkszoscig kulturowych wyrdznikdw krajobrazu. Jedynie zabytkowy drewniany
budynek przy ul. Pitsudskiego w widokach od strony péinocnej moze mie¢ powigzanie widokowe
z droga podporg kolei.

Zasiegi widocznosci poszczegdlnych podpor sg bardzo zroznicowane. Podpora pierwsza,
lokalizowana w poblizu sanatorium Korona ma relatywnie niewielki zasigg widocznoSci.
Co istotne, ze wzgledu na matg wysoko$¢ planowanego obiektu, bedzie w wigkszosci widokow
z zewnatrz zdominowana wysokimi budynkami sanatorium Korona oraz Instytutu Zdrowia
Czlowieka. Najwicksze zasiggi widocznosci dotycza podpory trzeciej i czwartej (siggajace
potnocnej czesci wsi Szczawnik), przy czym. w widokach dalekich dos¢ waskie podpory oraz
niewielkie gabarytowo wagoniki kolei bedg tracity na znaczeniu.

Kolej bedzie najsilniej oddzialywa¢ w widokach bliskich z mostu prowadzacego
na Zapopradzie. W strefie widokow bliskich (do 2 km) kolej widoczna bedzie z fragmentdéw drogi
wojewddzkiej nr 971, ul. Pilsudskiego, wzgorza zamkowego w Muszynie, parkingu przy
rezerwacie przyrody Las lipowy Obrozyska, z zoltego szlaku nad Koziejowka, z Folwarku,
atakze z drogi do przysiotka Wesotowka. W widokach dalekich (2-5 km) bedzie odbierana
z ktadki na Popradzie migdzy Polskg a Stowacjg w rejonie Milika oraz ze szlakdéw turystycznych
na zboczach nad Szczawnikiem i Ztockim. W widokach dalekich kolej bgdzie bardzo mato
znaczacym elementem w krajobrazie. Widoczne podpory beda bardzo niewielkie w skali
otaczajacych elementow krajobrazu, ruch wagonikow bedzie w wigkszosci przypadkow
niedostrzegalny lub bardzo stabo odbierany.

W zasiggu widocznos$ci wyodrebnione zostaty przestrzenie publicznie dostepne — ciagi
komunikacyjne, sposrod ktorych wyodrgbnione zostaty kluczowe punkty obserwacji, ktore
pozwalajg na uchwycenie reprezentatywnych widokow:

— Punkt A — zlokalizowany na wiezy widokowej w ogrodach sensorycznych w Muszynie.
Ze wzgledu na popularno$¢ muszynskich ogrodoéw, lokalizacje¢ i tatwa dostepnosé, jest to
punkt stanowiacy cel dla bardzo duzej liczby turystow odwiedzajacych Muszyne oraz
kuracjuszy sanatoriow;

— Punkt B — zlokalizowany na poludniowym zboczu gory Malnik, na drodze ktérg mozna
dotrze¢ na szczyt. Drogg nie prowadzi zaden szlak turystyczny, ma ona graniczong
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dostepnos¢ dla pojazddéw. Jest to rejon odwiedzany przez cze$¢ turystOw oraz przez
mieszkancow Muszyny w drodze do nieurzadzonego dotychczas punktu widokowego
na gorze Malnik;

— Punkt C — zlokalizowany przy ulicy Doktora Seweryna Msciwujewskiego w poblizu
sanatorium Korona, ktorg prowadzi doj$cie do ogrodéow sensorycznych. Ze wzgledu
na popularno$¢ muszynskich ogrodow, lokalizacje i fatwa dostepnos¢, jest to punkt, przez
ktory przechodzi bardzo duza liczba turystoéw odwiedzajacych Muszyne oraz kuracjuszy
sanatoriow;

—  Punkt D — zlokalizowany na parkingu przed wejsciem na $ciezke dydaktyczng prowadzaca
przez rezerwat przyrody Las lipowy Obrozyska. Ze wzgledu na popularnos¢ rezerwatu
i jego tatwa dostepnosé, jest to punkt odwiedzany przez bardzo duzg liczbg turystow;

— Punkt E — zlokalizowany na kladce na Popradzie migdzy Polska a Stowacja w rejonie
Milika. Ktadka dotychczas nie jest popularnym punktem, zwigzana jest przede wszystkim
z turystyka i rekreacja rowerowa;

— Punkt F — zlokalizowany w potudniowej czesci Muszyny w rejonie Cwierci. Punkt
zwigzany jest z dostgpng publicznie drogg, rejon odwiedzany niemal wylgcznie przez
mieszkancow;

— Punkt G — zlokalizowany na drodze do przysiotka Wesoldwka. Punkt zwigzany
jest z dostepng publicznie droga, rejon odwiedzany niemal wylacznie przez mieszkancow;

— Punkt H — zlokalizowany na trasie zottego szlaku nad Koziejowka. Punkt zwigzany jest
ze szlakiem turystycznym, odwiedzany przez turystow;

— Punkt I — zlokalizowany na trasie zoltego szlaku w Szczawniku. Punkt zwigzany jest
ze szlakiem turystycznym, odwiedzany przez turystow;

— Punkt J — zlokalizowany na trasie zoltego szlaku w Ztockim, prowadzacym przez gore Za
Szczawniczkiem. Punkt zwigzany jest ze szlakiem turystycznym, odwiedzany przez
turystow;

— Punkt K — zlokalizowany na moscie na Zapopradzie. Ze wzgledu na koncentracj¢ atrakcji
turystycznych na Zapopradziu, a takze zlokalizowane tam punkty gastronomiczne
i sanatoria, most jest przemierzany przez wielu turystoéw i kuracjuszy;

— Punkt L — zlokalizowany na gorze Malnik. W tym rejonie nie prowadzi zaden szlak
turystyczny, prowadzaca tam droga ma ona graniczona dostepnos¢ dla pojazdow. Jest to
rejon odwiedzany przez czes$¢ turystow oraz przez mieszkancoOw Muszyny. W przypadku
realizacji kolei gondolowej bedzie to punkt licznie odwiedzany przez turystow.

Zasiggi widoczno$ci ujawnione na zboczach Wielkiego Lazka, Jastrzebskiej Gory,
Niedzwiedziej Gory oraz Szczobu nie sa zwigzane z ogolnodostgpnymi przestrzeniami
publicznymi (nie ma tam szlakow turystycznych, ani uczeszczanych drog publicznych), wobec
czego nie wyodrebniano w nich punktéw obserwacji.

Zasiggi widocznosci oraz lokalizacja punktéw obserwacji przedstawione zostaly na
ponizszych rycinach.
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4.2. Ocena z kluczowych punktéw obserwacji

W zasiggu widoczno$ci najistotniejszg role odgrywajg przestrzenie publicznie dostepne
— ciagi komunikacyjne, ktorymi w przypadku planowanej inwestycji sg przede wszystkim odcinki
ogolnodostepnych drog oraz szlakoéw turystycznych.

Dla oceny potencjalnych zmian w krajobrazie pewne znaczenie ma to, jakie grupy
odbiorcoéw moga pojawiaé si¢ w poszczegolnych punktach obserwacji. Odbiorcy roznig si¢
wrazliwo$cig 1 oczekiwaniami wobec otaczajgcego krajobrazu. Wazna jest rowniez odleglos¢
poszczegdlnych punktow obserwacji od miejsca lokalizacji obiektu.

W przypadku analizowanej inwestycji odbiorcami potencjalnych zmian w krajobrazie
bedzie szeroka grupa, do ktorej nalezg tury$ci odwiedzajacy Muszyne, uczestniczacy w ruchu
pieszym szlakami turystycznymi w rejonie Muszyny, Szczawnika i Ztockiego, podazajacy
trasami rowerowymi, a takze mieszkancy Muszyny.

Wptyw planowanej kolei gondolowej na krajobraz z kluczowych punktéw obserwacji
przedstawiono ponize;j.

Punkt obserwacji A

Odleglosé¢ od najwyzej polozonej podpory | ok. 2 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 200 m
planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku bardzo duza

Przewazajacy charakter odbiorcéw turysci, kuracjusze, mieszkancy

Obecno$¢ w widoku elementow nawarstwianie si¢ planéw widokowych
kulminacji wrazen widokowych z dominacja grzbietow gorskich w dalszych

planach oraz zieleni komponowanej na planie
pierwszym, zamek

Obecno$¢ w widoku elementow wieza przekaznika na gorze Malnik,
negatywnych i dysharmonijnych zabudowa wielorodzinna w bliskich planach,
nadmierne zréznicowanie form

architektonicznych zabudowy,

przejsciowo — prace budowlane na zamku
Wplyw wprowadzonych zmian $redni — planowana kolej gondolowa
na odbior jakosci widoku widoczna w rozleglym krajobrazie, skala
obiektu miesci si¢ w skali rozleglej jednostki
krajobrazowej; poruszajace si¢ wagoniki
kolei gondolowej beda stanowity element
przyciagajacy wzrok; kolej bedzie widoczna
na tle niecharmonijnego uktadu zabudowy
o zroéznicowanym charakterze, bez zaktocania
odbioru elementéw pozytywnych
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Punkt obserwacji B
Odleglosé¢ od najwyzej polozonej podpory | ok. 1 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 900 m
planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku $rednia

Przewazajacy charakter odbiorcow

turysci, mieszkancy

Obecno$é w widoku elementow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie si¢ planow widokowych
z dominacjg grzbietow gorskich w dalszych
planach

Obecnos¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

stupy oraz sie¢ linii elektroenergetycznej,
wielkokubaturowe obiekty budowlane, wieza
przekaznika na gorze Malnik

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbior jakosci widoku

$redni - planowana kolej gondolowa
widoczna w rozleglym krajobrazie, skala
obiektu miesci si¢ w skali rozleglej jednostki
krajobrazowej; poruszajagce si¢ wagoniki
kolei gondolowej beda stanowity element
przyciagajacy wzrok; kolej bedzie widoczna
w relacji z negatywnymi wyrdznikami
krajobrazu

Punkt obserwacji C
Odleglosé od najwyzej polozonej podpory | ok. 1,8 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 50 m

planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku

bardzo duza

Przewazajacy charakter odbiorcow

turysci, kuracjusze, mieszkancy

Obecno$é w widoku elementow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie si¢ planow widokowych
o0 zroznicowanym charakterze

Obecno$¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

wieza przekaznika na gorze Malnik,
zabudowa wielorodzinna w bliskich planach,
nadmierne zrdznicowanie form
architektonicznych zabudowy

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbior jakosci widoku

$redni — skala obiektu miesci si¢ w skali
jednostki krajobrazowej; poruszajace si¢
wagoniki kolei gondolowej beda stanowity
element przyciaggajacy wzrok; kolej bedzie
widoczna na tle nieharmonijnego uktadu
zabudowy o zréznicowanym charakterze, bez
zaktdcania odbioru elementéw pozytywnych

19




Analiza krajobrazowa dla kolei gondolowej na gor¢ Malnik w Muszynie

Punkt obserwacji D

Odleglosé od najwyzej polozonej podpory | ok. 2,6 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 800 m

planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcéw widoku duza

Przewazajacy charakter odbiorcow turysci

Obecnos¢ w widoku elementow dominanta géry Malnik

kulminacji wrazen widokowych

Obecno$¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

stupy oraz sie¢ linii elektroenergetycznej
trakcja kolejowa, silosy, obiekty
magazynowe, wieza przekaznika na gorze
Malnik, brak harmonii w  ukladzie
widocznych elementow przestrzeni

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbior jakosci widoku

niski - planowana kolej gondolowa widoczna
fragmentarycznie w tle za nicharmonijnie
odbierang przestrzenig zurbanizowang

Punkt obserwacji E
Odleglosé od najwyzej polozonej podpory | ok. 4,5 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 2,7 km

planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku

$rednia, mozliwy wzrost popularno$ci

Przewazajacy charakter odbiorcow

turysci

Obecnosé w widoku elementéow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie si¢ planow widokowych
z dominacja grzbietow gorskich

Obecnos¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

wieza przekaznika na gorze Malnik, tablice
w drugim planie, element rozproszonej
zabudowy w dalszych planach

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbidr jakosci widoku

niski — planowana kolej gondolowa widoczna
fragmentarycznie z duzej odlegtosci,
stanowigc mato znaczacy element krajobrazu;
dominujgce pozostanie pozytywne wrazenie
wieloplanowosci widoku
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Punkt obserwacji F
Odleglosé od najwyzej polozonej podpory | ok. 2,2 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 2 km
planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcéw widoku mata
Przewazajacy charakter odbiorcéw mieszkancy

Obecno$é w widoku elementow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie si¢ planow widokowych

Obecno$¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

rozproszona zabudowa, stupy oraz sie¢ linii
elektroenergetycznej, wieza przekaznika
na gorze Malnik

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbior jakosci widoku

niski — planowana kolej gondolowa widoczna
bardzo fragmentarycznie z duzej odleglosci,
stanowigc mato znaczacy element krajobrazu

Punkt obserwacji G
Odleglosé od najwyzej polozonej podpory | ok. 1,8 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglosé od najnizej polozonej podpory ok. 1 km

planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku

bardzo mata

Przewazajacy charakter odbiorcow

mieszkancy

Obecno$é w widoku elementow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie  si¢  licznych  planoéw
widokowych z dominacjg grzbietow gorskich

Obecno$¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

brak

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbior jakosci widoku

niski — planowana kolej gondolowa widoczna
bardzo fragmentarycznie, stanowigc mato
znaczacy element krajobrazu
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Punkt obserwacji H
Odleglosé od najwyzej polozonej podpory | ok. 2,2 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 2,3 km
planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku $rednia
Przewazajacy charakter odbiorcow turysci

Obecnosé w widoku elementéow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie  si¢  licznych ~ planow
widokowych z dominacjg grzbietow gorskich

Obecno$¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

wieza przekaznika na gorze Malnik,

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbior jakosci widoku

niski — planowana kolej gondolowa widoczna
bardzo fragmentarycznie, stanowigc mato
znaczacy element krajobrazu

Punkt obserwacji I
Odleglosé¢ od najwyzej polozonej podpory | ok. 6 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 5 km
planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku duza

Przewazajacy charakter odbiorcéow

turysci, mieszkancy

Obecnosé w widoku elementéow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie si¢ bardzo licznych planow
widokowych z dominacjg grzbietow gorskich

Obecno$¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

nadmierne zrdznicowanie form
architektonicznych zabudowy, zabudowa
rozproszona, wieza przekaznika na gorze
Malnik,

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbior jakosci widoku

niski — planowana kolej gondolowa widoczna
fragmentarycznie w rozleglym krajobrazie,
skala obiektu miesci si¢ w skali rozleglej
jednostki krajobrazowej; ze wzgledu na
odlegtos¢ stabo widoczny ruch wagonikow
nie bedzie przyciagat wzroku
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Punkt obserwacji J
Odleglosé¢ od najwyzej polozonej podpory | ok. 4,1 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 3,6 km
planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku duza

Przewazajacy charakter odbiorcow

turysci, mieszkancy

Obecno$é w widoku elementow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie si¢ bardzo licznych plandéw
widokowych z dominacjg grzbietow gorskich

Obecnos¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

stacja bazowa, slupy oraz sie¢ linii
elektroenergetycznej w bliskich planach,
clementy zabudowy rozproszonej, wieza
przekaznika na gorze Malnik,

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbidr jakosci widoku

niski — planowana kolej gondolowa widoczna
bardzo fragmentarycznie w rozleglym
krajobrazie, skala obiektu miesci si¢ w skali
rozleglej jednostki krajobrazowej; ze wzgledu
na odleglos¢ stabo widoczny ruch wagonikoéw
nie bedzie przyciagat wzroku

Punkt obserwacji K
Odleglosé od najwyzej polozonej podpory | ok. 1,7 km
planowanej kolei gondolowej

Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 300 m

planowanej kolei gondolowej

Liczba odbiorcow widoku

bardzo duza

Przewazajacy charakter odbiorcow

turysci, kuracjusze, mieszkancy

Obecno$é w widoku elementow
kulminacji wrazen widokowych

nawarstwianie si¢ planéw widokowych
o zroznicowanym charakterze z dominantg
gory Malnik, rzeka i wyspa na pierwszym
planie

Obecno$¢ w widoku elementow
negatywnych i dysharmonijnych

nadmierne zrdznicowanie form
architektonicznych zabudowy w bliskich
planach, niecharmonijna zabudowa o duzej
kubaturze, wieza przekaznika na gorze
Malnik, stupy linii elektroenergetycznej

Wplyw wprowadzonych zmian
na odbior jakosci widoku

duzy, akceptowalny — planowana kolej
gondolowa widoczna bardzo wyraznie,
dobrze widoczny ruch wagonikéw bedzie
przyciggal wzrok iodwracal uwage od
nicharmonijne;j struktury zabudowy;
widoczno$¢ kolei wpisze si¢ w miejsce
ruchliwe, zwigzane zkoncentracjg atrakcji
turystycznych.
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Punkt obserwacji L

Odleglosé od najwyzej polozonej podpory | ok. 150 m
planowanej kolei gondolowej
Odleglos¢ od najnizej polozonej podpory ok. 1,7 km
planowanej kolei gondolowej
Liczba odbiorcow widoku obecnie $rednia, docelowo po zrealizowaniu
kolei gondolowej bardzo duza

Przewazajacy charakter odbiorcow turysci, mieszkancy

Obecno$¢ w widoku elementow nawarstwianie si¢ bardzo licznych plandéw

kulminacji wrazen widokowych widokowych  z  grzbietami  gorskimi
i dominantg Tatr

Obecnos¢ w widoku elementéw clementy rozproszonej zabudowy oraz

negatywnych i dysharmonijnych obiektow budowlanych o nadmiernie duzej
skali, wieza przekaznika na gorze Malnik,

Wplyw wprowadzonych zmian duzy, akceptowalny — planowana Kkolej

na odbior jakosci widoku gondolowa widoczna bardzo wyraznie,

dobrze widoczny ruch wagonikéw bedzie
przyciaggal  wzrok; przestrzen otwarta
wystarczajaco rozlegta dla urzadzenia punktu
widokowego, realizacja kolei wptynie na
udostepnienie mozliwosci odbioru krajobrazu
o wyjatkowych walorach

Planowana realizacji kolei gondolowej na gére Malnik b¢dzie wptywata na udostgpnienie
bardzo atrakcyjnego punktu widokowego z rozlegla wieloplanowa panoramg zwienczong
dominanta masywu Tatr. Planowana inwestycja bgdzie stanowita uzupehienie istniejacego
zagospodarowania turystycznego Muszyny. Realizacja planowanej kolei gondolowej
w analizowanym wariancie zakladajagcym rozmieszczenie 6-ciu podpdér o zrdéznicowanej
wysokosci nie bedzie miata negatywnego wptywu na odbioér krajobrazu. Kolej nie zdominuje
widokéw o wysokich i najwyzszych walorach. W widokach dalekich kolej bedzie bardzo mato
znaczacym elementem w krajobrazie. Widoczne podpory beda bardzo niewielkie w skali
otaczajacych elementow krajobrazu, ruch wagonikow begdzie w wigkszosci przypadkow
niedostrzegalny Iub bardzo stabo odbierany. Kolej stanie si¢ elementem przyciggajacym wzrok
w widokach z miejsc o duzej koncentracji ruchu turystycznego takich jak most na Zapopradzie,
wieza widokowa w ogrodach muszynskich, czy odcinek ulicy Doktora Seweryna
Msciwujewskiego stanowigcej droge doj$cia do ogrodow sensorycznych. W miejscach tych
dobrze widoczny ruch wagonikdéw bedzie przyciagal wzrok i odwracat uwage od nieharmonijnej
struktury uktadu zabudowy.

24



Analiza krajobrazowa dla kolei gondolowej na gor¢ Malnik w Muszynie

5. Podsumowanie

Analizie zostal poddany wariant przedsiewzigcia zaktadajacy lokalizacje¢ 6 podpor
o zroznicowanej wysokosci: 8,05, m, 47,13 m, 58,85 m, 58,85 m, 21,16 m oraz 11,05 m
(wysokosci podpor podane od strony zachodniej kolejno w kierunku wschodnim). Ewentualne
korekty wysokosci podpor w zakresie 15% wysoko$ci poddawanych analizie nie bedg miaty
wplywu na wyniki oceny.

Miejsce lokalizacji planowanej inwestycji zwigzane jest z krajobrazem gérskim
zagospodarowanym dla potrzeb turystyki. Charakter krajobrazu tego obszaru nie ulegnie zmianie,
bedzie on nadal zgodnie z oczekiwaniami odbiorcow nosil cechy krajobrazu gorskiego
przeksztalconego przez cztowieka dla celdow turystycznych. Realizacja w proponowanej
lokalizacji planowanego wariantu kolei gondolowej na 6-ciu podporach o zrbéznicowanej
wysokos$ci nie wplynie negatywnie na walory krajobrazu. Mozna stwierdzi¢, ze powstajaca
relacja planowanej inwestycji zistniejagcym krajobrazem zagospodarowanym dla potrzeb
turystyki jest akceptowalna.

Realizacja planowanej inwestycji nie wptynie negatywnie na realizacj¢ celow ochrony
Parku, a takze obowigzujacych na jego obszarze zakazow i ograniczen ustanowionych Uchwalg
Nr XLII/640/17 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 23 pazdziernika 2017 r. w sprawie
Popradzkiego Parku Krajobrazowego odnoszacych si¢ do walorow krajobrazowych.

Dla minimalizowania ograniczenia mozliwosci wystgpienia negatywnych oddziatywan,
przy realizacji podpor, a takze obiektow stacji gornej i dolnej nalezy zastosowaé wykonczenie
w stonowanych neutralnych odcieniach — preferowane odcienie szarosci. Poza wagonikami
kolejki nie nalezy wprowadza¢ eclementow o krzykliwych, wyrdzniajagcych si¢ barwach.
Na podporach i zewnetrznej powierzchni wagonikdw nie nalezy stosowaé banerdw, tablic,
oklejen reklamowych.
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