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1 Czes¢ ogolna
1.1 Inwestor i zleceniodawca dokumentacji

Zleceniodawcg dokumentaciji jest:
Burmistrz Kartuz

ul. gen. J6zefa Hallera 1

83-300 Kartuzy

1.2 Podstawa opracowania

Podstawe do opracowania niniejszego projektu stanowig:
a) formalna umowa,
b) mapa do celéw projektowych w skali 1:500,
C) inwentaryzacja wykonana przez projektanta w terenie,
d) obowigzujgce ustawy i rozporzgdzenia przywotane w projekcie zagospodarowania
terenu
e) Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu,
f) Uzgodnienia z Inwestorem,

1.3 Przedmiot i zakres projektu

Przedmiotem i zakresem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej
budowy drogi tgczacej ulice Wzgdrze Wolnosci z ulicg Jeziorng w Kartuzach.

Zakres opracowania obejmuje budowe i przebudowe jezdni, budowe skrzyzowania z
drogg wojewddzkg nr 211, budowe i przebudowe zjazdéw, budowe drogi dla pieszych,
budowe drogi dla pieszych i roweréw, niezbedng wycinke istniejgcej zieleni, niezbedne
zabezpieczenie infrastruktury techniczne,.

Zakres projektowanych robét budowlanych nie nalezy do grupy przedsiewzie¢
mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Analizowana droga gminna zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim, powiecie
kartuskim, gminie Kartuzy, w miejscowosci Kartuzy.
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2 Czesé techniczna
2.1 Stan istniejacy

W stanie istniejgcym, zlokalizowany jest zjazd z ulicy Wzg6rze Wolnosci oraz jezdnia
doprowadzona do zjazdu na dziatke nr 1/37 oraz 32. Dojazd do drogi dla pieszych
i drogi dla roweréw zlokalizowanej wzdtuz jeziora Karczemnego odbywa sie za
posrednictwem tymczasowej nawierzchni rozbieralnej.

Przedmiotowy teren miedzy ul. Wzgbérze Wolnosci i ul. Jeziorng jest zarosniety
zielenig niskg i wysoka, charakteryzuje sie intensywnym nawodnieniem gruntowym. Od
strony ul. Jeziornej, zlokalizowany jest zjazd na dziatke nr 38/4.

W stanie istniejgcym, wystepujg podziemne sieci infrastruktury technicznej: sie¢
wodociggowa, teletechniczna, elektroenergetyczna, gazowa oraz kanalizacja sanitarna i
deszczowa.

2.2 Opinia geotechniczna

Teren charakteryzuje sie warstwowang, prostg budowg geologiczng i jest utworzony
z czwartorzedowych holocenskich i plejstocenskich utworéw. Stwierdzono wystepowanie
gleb, nasypéw niekontrolowanych, kred jeziornych, torfow, namutéw, glin, piaskow
gliniastych, glin pylastych, glin piaszczystych i piaskow drobnych.

Wode jako zwierciadto swobodne stwierdzono na gtebokosci 1,5 m. Woda gruntowa
w formie sgczen wystgpita na gtebokosciach od 0,8 do 4,8 m. Wahania wod gruntowych
szacuje sie na +/- 0,5 m.

Na podstawie Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych oraz PN-B-02479, projektowany obiekt proponujemy
zaliczy¢ do Il kategorii geotechnicznej o prostych warunkach gruntowo —wodnych.

2.3 Stan projektowany

Parametry techniczne zostaty okreslone na podstawie Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczgcych drog publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518,)

Parametr techniczny Wielkosé
Szeroko$¢ jezdni 35-45m
Szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw 3,0-3,8m
Szeroko$¢ drogi dla pieszych 25-55m
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2.3.1 Plan sytuacyjny

Zaprojektowano ukfad drogowy tgczgcy ul. Wzgbérze Wolnosci oraz ul. Jeziorng
w Kartuzach.

Na poczatku opracowania zaprojektowano potgczenie z istniejgcym uktadem
drogowym ul. Wzg6rze Wolnosci oraz przewidziano nowy zjazd na parking dla pojazdéw
osobowych i autobusow. Istniejgce parametry zjazd z drogi wojewodzkiej odpowiadajg
wymaganiom jak dla wlotu drogi podporzgdkowanej i nie wymagajg jego przebudowy.

W kierunku jeziora Karczemnego, a nastepnie w kierunku ul. Jeziornej
zaprojektowano jezdnie jednokierunkowg o szerokosci 3,5 - 4,5 m o nawierzchni z kostki
betonowej. Wzdtuz jezdni zaprojektowano droge dla pieszych i rowerdéw, stanowigcag
pofgczenie do istniejgcej drogi dla pieszych i roweréw. Projektowang droge dla pieszych
i rowerow o szerokosci 3,0 - 3,8 m i nawierzchni bitumicznej potgczono z istniejgcym
ciggiem biegngcym wzdtuz jeziora.

Na koncu opracowania, zaprojektowano przebudowe istniejgcego zjazdu z drogi
wojewddzkiej na skrzyzowanie z drogg gminng stanowigce wylot drogi jednokierunkowej
oraz potgczenie z istniejgcg drogg dla roweréw oraz drogg dla pieszych.

Od strony jeziora, zaprojektowano umochienie podstawy skarpy koszem
gabionowym. Czesc¢ istniejgcych ogrodzen przeznaczono do likwidacji i zaprojektowano
nowe ogrodzenia.

Drzewa i krzaki kolidujgce z projektowana infrastrukturg przewidziano do usuniecia.
Projektowane tereny zielone nalezy pokry¢ warstwg humusu grubosci 10 cm i obsiaé
mieszankg traw.

2.3.2 Przekréj poprzeczny

Zaprojektowano przekrdj poprzeczny jezdni o wartosci 2% o jednostronnym
pochyleniu. Przekréj poprzeczny drogi dla pieszych i roweréw zaprojektowano
Z jednostronnym pochyleniem o wartosci 2%.

2.3.3 Zaprojektowane konstrukcje nawierzchni

Zaprojektowano nowg konstrukcje nawierzchni jezdni, drogi dla pieszych, drogi dla
pieszych i roweréw oraz zjazddw i skrzyzowania. Warunki gruntowe sg zgodnie z opinig
geotechnicznag.

Przed przystgpieniem do wykonywania robét, nalezy wykonaé¢ nastepujgce roboty
przygotowawcze:

U zdjgc¢ warstwe humusu,

U dogesci¢ wystepujgce grunty,

Uewentualne obnizenie poziomu dna wykopu pod wptywem zageszczenia uzupetic
gruntem zasypowym.

Nalezy wykona¢ badania nosnosci podtoza w celu okreslenia rzeczywistych
parametréw, tj. nosnosci podtoza i jego zageszczenia. Dopuszcza sie stosowanie zardwno
piyty statycznej VSS, jak i lekkiej ptyty dynamicznej.

W przypadku znacznych rozbieznosci pomiedzy parametrami przyjetymi,
a otrzymanymi z badan, ewentualne zmiany nalezy uzgadnia¢ z Projektantem. Lokalizacja
poszczegodlnych nawierzchni przedstawiona zostata na planie sytuacyjnym.
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Konstrukcja jezdni — odc. A od km 0+070 do 0+165:

kostka betonowa fazowana szara 8cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie C90/3, frakcja 4/31,5 20 cm
kruszywo stabilizowane cementem klasy C3/4 20 cm
mieszanka niezwigzana C50/30 frakcja 4/31,5 25 cm
georuszt tréjosiowy (heksagonalny) typu 2

mieszanka niezwigzana C50/30 frakcja 4/31,5 25 cm

georuszt tréjosiowy (heksagonalny) typu 2
geowtdknina separacyjna

Konstrukcja jezdni — odc. A na pozostatym odcinku:

kostka betonowa fazowana szara 8 cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm

kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie C90/3, frakcja 4/31,5 20 cm
kruszywo stabilizowane cementem klasy C3/4 20 cm
mieszanka niezwigzana C50/30 frakcja 4/31,5 25 cm

geowtdknina separacyjna

Konstrukcja drogi dla pieszych i rowerow od km 0+070 do 0+165:

w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC5S 50/70 3cm
w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 4 cm
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie C90/3, frakcja 4/31,5 20 cm
warstwa odsgczajgca z piasku ok. 35 cm
mieszanka niezwigzana C50/30 frakcja 4/31,5 25 cm
georuszt tréjosiowy (heksagonalny) typu 2

mieszanka niezwigzana C50/30 frakcja 4/31,5 25 cm

georuszt tréjosiowy (heksagonalny) typu 2
geowtoknina separacyjna

Konstrukcja drogi dla pieszych i roweréw na pozostatym odcinku:

w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC5S 50/70 3cm
w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 4cm
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie C90/3, frakcja 4/31,5 20 cm
warstwa odsgczajgca z piasku ok. 35 cm
mieszanka niezwigzana C50/30 frakcja 4/31,5 25cm

geowtoknina separacyjna

Konstrukcja drogi dla pieszych:

kostka betonowa fazowana szara 6 cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie C90/3, frakcja 4/31,5 20 cm
mieszanka niezwigzana C50/30 frakcja 4/31,5 25 cm

geowtdknina separacyjna
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2.3.4 Rozbi6rki

Zaprojektowano rozbiorke $ciezki rowerowej, zjazdéw, ciggu pieszo- rowerowego,
drogi dla pieszych oraz powierzchni utwardzonych zlokalizowanych na dziatkach objetych
inwestycjg. Krawedz jezdni nalezy docig¢ pod projektowany kraweznik.

Drzewa i krzaki z terenu pasa drogowego w obrebie projektowanego infrastruktury
przewidziano do usuniecia.

2.35 Odwodnienie

Projektowany uktad komunikacyjny zostanie odwodniony poprzez wpusty uliczne do
kanalizacji deszczowej, a nastepnie poprzez przepompownie do istniejgcej kanalizaciji
deszczowej.

2.3.6 Oswietlenie drogowe

W ramach przedmiotowej inwestycji projektuje sie oswietlenie drogowe w postaci
stupéw z oprawami typu LED.

2.3.7 Sie€ energetyczna

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie i poziomie od
istniejgcej sieci elektroenergetycznej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen
wykonywa¢ recznie. Na przewodach sieci elektroenergetycznej pod jezdnig
zaprojektowano rury ostonowe.

2.3.8 Sieé wodociggowa

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie i poziomie od
istniejgcej sieci wodociggowej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizeh wykonywaé
recznie. Istniejgce zasuwy przewidziano do regulacji wysokosciowej.

2.3.9 Sieé gazowa

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie i poziomie od
istniejgcej sieci gazowej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizeh wykonywac recznie.

2.3.10 Sieé sanitarna

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie i poziomie od
istniejgcej sieci sanitarnej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen wykonywacé recznie.

2.3.11 Zielen

Istniejgce zadrzewienie i zakrzewienie zlokalizowane w obrebie projektowanego
uktadu drogowego przeznaczono do wycinki. Projektowane tereny zielone przeznaczono
do mikroniwelacji, przykrycia warstwg humusu o grubosci 10 cm i obsiewu mieszankg
traw.
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2.3.12 Urzadzeniatowarzyszace

W przypadku natrafienia (w czasie wykonywanie robo6t budowlanych) na
jakiekolwiek instalacje nalezy je traktowac jako czynne. Roboty budowlane w sgsiedztwie
urzgdzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie. Istniejgce wtazy i zasuwy uzbrojenia
podziemnego przewidziano do regulacji wysokosciowe)j.

2.3.13 Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu
budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i
obiekty sasiednie

Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu
budowlanego na s$rodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sgsiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakos$ci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania
Sciekow oraz wod opadowych- wody opadowe dzieki projektowanym spadkom podfuznym
I poprzecznym zostang odprowadzone do istniejgcej i rozbudowywanej kanalizacji
deszczowej.

b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachdéw, pytowych i ptynnych,
z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie- bez zmian

c) rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadéw — powstajgce w trakcie budowy drogi
odpady nie sg zaliczone do odpaddéw niebezpiecznych i zgodnie z koncepcjg budowy drég
mogg zostac¢ one wytworzone i odzyskane w miejscu wytworzenia.

d) wiasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania,
w szczegOlnosci jonizujgcego, pola elektro- magnetycznego i innych zaktécen, z podaniem
odpowiednich parametréw tych czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie, na wartosci
parametréw klimatu akustycznego terendéw bezposrednio znajdujgcych sie wokét
projektowanego odcinka drogi gminnej ma wptyw przede wszystkim hatas komunikacyjny
wywotany ruchem pojazdow samochodowych. Zgodnie z obowigzujgcymi aktami
prawnymi, w zakresie ochrony przed hatasem i wibracjami ustalono, ze zdefiniowaniu
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku na odcinku przebiegu podlega¢ bedg
tereny istniejgcej zabudowy mieszkaniowej. Stopien ucigzliwosci hatasu drogowego jest
przed wszystkim funkcjg natezenia strumienia ruchu pojazdéw samochodowych, Sredniej
predkosci, potoku ruchu oraz procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.
Prognozowany zasieg oddziatywania hatasu nie wymaga podjecia dziatan
minimalizujgcych, do ktérych zaliczy¢ nalezy budowe ekranéw akustycznych, wymiane
stolarki okiennej i budowlanej oraz w sytuacji konfliktowych wykup budynkéw bgdz zmiana
funkcji.

e) wptywu obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym
glebe, wody powierzchniowe i podziemne- uporzgdkowanie istniejgcego terenu i jego
zrobwnowazone zagospodarowanie przyczyni sie do poprawy trendw zielonych w granicach
pasa drogowego oraz na terenach sgsiadujgcych.
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2.3.14  Charakterystyka ekologiczna

Planowane zamierzenie nie bedzie wigzato sie ze zniszczeniem siedlisk przyrodnich
majgcych istotne znaczenia dla danego rejonu. Nie zostanie réwniez zniszczona
roslinnos¢ chroniona. Przedmiotowe przedsiewziecie, z uwagi ha swoj charakter, w fazie
eksploatacji nie bedzie wigzato sie z wystepowaniem emisji i zanieczyszczen mogacych
powodowac oddziatywanie na elementy przyrodnicze.

Majgc na uwadze powyzsze, realizacja i eksploatacja inwestycji nie wykazg
negatywnego oddziatywania na bior6znorodnos¢ terenu, zaréwno w skali lokalnej, jak
i regionalnej, nie wptynie rbwniez na pozostate elementy srodowiska.

Opis sporzadzit:

mgr inz. Mateusz Jezierski
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