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OPIS TECHNICZNY 
 

DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU 

w ramach zadania 

„Remont układu drogowego ulicy Rybackiej i ulicy Portowej  

w miejscowości Jantar, gm. Stegna” 

 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 

1. Projekt zagospodarowania terenu, 

2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.) 

wraz z załącznikami: 

Nr 1 –  Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich 

umieszczania na drogach, 

Nr 2 –  Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich 

umieszczania na drogach, 

Nr 3 –  Szczegółowe warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

i warunki ich umieszczania na drogach, 

3. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 110), 

4. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 

lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2310), 

5. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 

(t.j. Dz. U. 2017, poz. 784). 

  

2. ZZAAKKRREESS  OOPPRRAACCOOWWAANNIIAA 

Zakresem opracowania objęto organizację ruchu po zrealizowaniu projektu pn.: Remontu układu 

drogowego ulicy Rybackiej i ulicy Portowej w miejscowości Jantar. 

 

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU NA DRODZE: 

 

Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w województwie pomorskim, powiecie nowodworskim 

na terenie miejscowości Jantar. Drogi gminne, ulice Rybacka i Portowa są ulicami 

dwukierunkowymi z chodnikami przynajmniej po jednej stronie jednak w większości chodnik 

zlokalizowany jest po obu stronach. Jezdnia posiada nawierzchnię bitumiczną. Chodniki o różniej 

nawierzchni, bitumiczne oraz z kostki. Po zrealizowaniu Inwestycji na całej długości chodniki będą o 

nawierzchni z kostki betonowej.   

Ruch pojazdów – głównie lokalny. Ulica zapewnia dojazd do posesji oraz obiektów handlowych 

i użyteczności publicznej. W okresie wakacji wzmożony ruch turystów. 

Omawiane odcinek drogi zaczyna się od skrzyżowania DW 501 z ulica Rybacką, a kończy na 

granicy lasu zlokalizowanej na końcu ulicy Portowej. 

  

4. PPRRZZYYJJĘĘTTEE  RROOZZWWIIĄĄZZAANNIIAA  PPRROOJJEEKKTTOOWWEE 

 

Z uwagi na zakres projektu nie przewiduje się zmian w układzie drogowym ulicy Rybackiej i ulicy 

Portowej. Inwestycja przewiduje jedynie remont istniejącego układu drogowego. 

W ramach projektowanej organizacji należy wymienić stare i zniszczone znaki pionowe, 

zlikwidować niepotrzebne oznakowanie, a po zakończeniu robót należy nanieść ponownie 

oznakowanie poziome. Zmienioną organizację ruchu przedstawiono na załącznikach graficznych. 



 

Projektuje się ustawienie znaków, odblaskowych zamocowanych na słupkach stalowych, 

ocynkowanych – wielkości znaków „średnie”. Znaki pionowe winne być pokryte folią odblaskową 
typu 2. 

Znaki (najbliższy skrajny punkt tarczy znaku) muszą być umieszczone w odległości min. 0,50 m od 

krawędzi jezdni lub utwardzonego pobocza, a znaki umieszczone w chodnikach nie bliżej niż 0,50 m 

i nie dalej niż 2,00 m, na wysokości (dolna krawędź lub najniżej położony punkt) 2,50 m od poziomu 

terenu.  

 

Szczegóły lokalizacji znaków drogowych pionowych reguluje pkt. 1.5 załącz. nr 1, o którym mowa  

w pkt 1.  

Znakowanie poziome dróg ma na celu zwiększenie bezpieczeństwa uczestników ruchu i innych osób 

znajdujących się na drodze oraz usprawnienie ruchu i ułatwienie korzystania z drogi.  

Projektowane oznakowanie zgodnie z załącznikiem graficznym. 

 

Na załączonych rysunkach docelowej organizacji ruchu przedstawiono sposób oznakowania 

pionowego i poziomego dla remontowanego odcinka drogi. 

Oznakowanie docelowe zgodnie z projektem podlega odbiorowi przez jednostkę opiniującą przed 

oddaniem do ruchu budowanych odcinków z wpisem do dziennika budowy o dopuszczeniu do ruchu. 

 

5.  UWAGI KOŃCOWE 

 

1) TTrrwwaałłoośśćć  lliicc  zznnaakkóóww  ddllaa  ffoolliiii  ttyyppuu  11::  77  llaatt,,  ttyyppuu  22::  1100  llaatt.. 

2) ZZnnaakkii  ddrrooggoowwee  ppiioonnoowwee  mmuusszząą  bbyyćć  wwyykkoonnaannee  zz  bbllaacchhyy  ooccyynnkkoowwaanneejj  zz  ppooddwwóójjnniiee  zzaaggiinnaannąą  

kkrraawwęęddzziiąą,,  ttyypp  ffoolliiii  ooddbbllaasskkoowweejj  IIII  ggeenneerraaccjjii.. 

3) WWsszzyyssttkkiiee  zznnaakkii  ddrrooggoowwee  mmuusszząą  ppoossiiaaddaaćć  zznnaakk  bbeezzppiieecczzeennssttwwaa  ((BB))  oorraazz  aapprroobbaattęę  tteecchhnniicczznnaa  

ddooppuusszzcczzaajjąąccaa  wwyyrróóbb  ddoo  ssttoossoowwaanniiaa..  GGrruubboośśćć  bbllaacchhyy  ooccyynnkkoowwaanneejj  ddoo  wwyykkoonnaanniiaa  zznnaakkóóww  nniiee  

mmnniieejj  nniiżż  11,,55  mmmm..  OOddwwrroottnnaa  ssttrroonnaa  ttaarrcczzyy  zznnaakkuu  mmuussii  ppoossiiaaddaaćć  bbaarrwwęę  sszzaarrąą.. 

4) NNaa  ooddwwrroottnneejj  ssttrroonniiee  ttaarrcczzyy  zznnaakkóóww  nnaalleeżżyy  uummiieeśścciićć  iinnffoorrmmaaccjjee  zzaawwiieerraajjąąccee  ddaannee  

iiddeennttyyffiikkaaccyyjjnnee  pprroodduucceennttaa  zznnaakkóóww,,  ttyypp  ffoolliiii  ooddbbllaasskkoowweejj,,  mmiieessiiąącc  ii  rrookk  pprroodduukkccjjii..   

5) SSłłuuppkkii  ddoo  mmooccoowwaanniiaa  zznnaakkóóww  ddrrooggoowwyycchh  mmuusszząą  bbyyćć  wwyykkoonnaannee  zz  rruurryy  ssttaalloowweejj  ooccyynnkkoowwaanneejj  

śśrreeddnniiccyy  7700  mmmm  ((ddooppuusszzcczzaallnnee  6600mmmm  ++//--00,,33mmmm))  ii  ggrruubboośśccii  śścciiaannkkii  mmiinn..  33,,55mmmm  ((ddooppuusszzcczzaallnnee  

mmiinn..  22,,55mmmm  ddllaa  ssłłuuppkkaa  6600mmmm))  zz  zzaaśślleeppkkąą  ii  ddoossppaawwaannąą  kkoottwwąą 

 

Znaki poziome grubowarstwowe – chemoutwardzalne z mikrokulkami szklanymi. Trwałość 

oznakowania poziomego grubowarstwowego – 3 lata.  Do oznakowania poziomego i nawierzchni 

czerwonej zastosować materiał uszorstniający oznakowanie składający się z naturalnego lub 

sztucznego twardego kruszywa (np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu 

odpowiedniej szorstkości (właściwości antypoślizgowych) – jeżeli zastosowana technologia 

nie zapewnia odpowiedniej szorstkości. 

Mikrokulki szklane refleksyjne (125-600 mikronów). 

 

Organizacja ruchu powinna zostać wprowadzona do dnia 30.06.2025 roku.                            

Jednostka wprowadzająca organizację ruchu ma obowiązek zawiadomić na piśmie co najmniej               

na 7 dni przed dniem wprowadzenia odpowiedniego.: 

- Starostę  Powiatowego w Nowym Dworze Gdańskim 

- Wojewodę 

- Komendanta Powiatowego Policji 

- Komendanta Wojewódzkiej Policji 



  
KARTA UZGODNIEŃ 

-  


