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Zawartość opracowania 

1. Część formalno – prawna 

• Uprawnienia Projektanta 

 

2. Część opisowa 

• Opis techniczny 

 

3. Część rysunkowa 

• Plan orientacyjny 1:10000 

• Plan sytuacyjny 1:500 

• Profil podłuŜny 1:1000/1500 

• Przekrój konstrukcyjny 1:50 
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Opis techniczny 

branŜy drogowej do projektu ulicy Plac Muzealny w Trzebiatowie; 

1. Podstawa opracowania 

• Zlecenie Inwestora; 

• Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500; 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430); 

2. Zakres opracowania 

Zakres opracowania obejmuje wykonanie zagospodarowania pasa drogowego 

ulicy Plac Muzealny od skrzyŜowania z ul. Muzealną do końca odcinka  

tj. 78,60mb. Droga stanowi ślepy dojazd do przyległych posesji. W ciągu ulicy 

po stronie lewej zwarta zabudowa szeregowa, po stronie prawej pas zieleni 

ograniczony od strony posesji ogrodzeniem na cokole betonowym. 

Zagospodarowanie przestrzeni publicznej polega na zaprojektowaniu ciągu 

pieszo – jezdnego szerokości 5,0m z kostki betonowej, utwardzonego pobocza po 

stronie prawej szerokości 2,0m, wykonanie wszystkich istniejących zjazdów  

do posesji z kostki betonowej oraz wykonanie dojść do budynków - chodnik.   

3. Stan istniejący 

Ulica Plac Muzealny zlokalizowana jest w powiecie Gryfickim, gminie 

Trzebiatów, w centralnej części Trzebiatowa. Na terenie objętym opracowaniem 

znajduje się istniejąca droga o nawierzchni z kruszywa, częściowe chodniki 

stanowiące dojścia do budynków oraz zjazdy. Początek opracowania znajduje się 

na skrzyŜowaniu z ul. Muzealną. 

 

Zdjęcie 1 - istniejące skrzyŜowanie ulic 

 SkrzyŜowanie posiada obniŜony krawęŜnik w ciągu nowo wybudowanego 

chodnika ulicy Muzealnej. Nawierzchnia wyróŜniona kostką betonową koloru 



10 

 

czerwonego, brak wyokrąglenia wlotu skrzyŜowania. Szerokość istniejącego 

chodnika (głębokość wjazdu) 2,0m, następnie istniejąca nawierzchnia z 

kruszywa. Pobocza gruntowe porośnięte trawą, przewyŜszone względem 

nawierzchni z kruszywa, co powoduje utrudnienia w odwodnieniu 

powierzchniowym. 

W ciągu odcinka znajduje się próg zwalniający z ułoŜonych dwóch rzędów 

krawęŜnika wraz z obustronnym oznakowaniem pionowym w postaci znaków A-11a 

„próg zwalniający”, tabliczki informującej o odległości do przeszkody (20m) 

oraz B-33 „ograniczenie prędkości” do 20km/h. Komplet znaków w bardzo dobrym 

stanie – do pozostawienia. 

 

Zdjęcie 2 – ulica Plac Muzealny – początkowy odcinek 

WzdłuŜ ulicy zlokalizowane są po stronie prawej lampy uliczne. Ich 

lokalizacja przy granicy pasa drogowego nie powoduje kolizji z projektowanym 

układem drogowym. Słupy i oprawy pozostają bez zmian. 

 

Zdjęcie 3 - ulica Plac Muzealny – środkowy odcinek 

W istniejącym układzie występują fragmentaryczne ciągi piesze 
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stanowiące utwardzenie terenu bezpośrednio przed wejściem do budynków. W 

pasie drogowym zlokalizowane są równieŜ schody. W opracowaniu ujęto wykonanie 

schodów, których obecny stan techniczny jest niezadowalający. Schody do 

budynku Nr 3 są wyremontowane – naleŜy je zachować i zabezpieczyć przed 

zniszczeniem na czas robót. Istniejącą zieleń ozdobną (róŜa pnąca) zachować i 

zabezpieczyć przed zniszczeniem. 

W pas drogowy spływa powierzchniowo woda z rynien spustowych. Spadki 

poprzeczne i podłuŜne projektowano z uwzględnieniem odprowadzania wody od 

budynków w kierunku krawędzi jezdni.  

 

Zdjęcie 4 - ulica Plac Muzealny – środkowy odcinek 

 

 
Zdjęcie 5 - ulica Plac Muzealny – końcowy odcinek 

Odcinek drogi stanowiący niniejsze opracowanie jest odcinkiem ślepym. 

Na końcowym odcinku znajdują się wjazdy do posesji po stronie prawej oraz 

wjazd na miejsce postojowe zlokalizowane na działce prywatnej. Układ 

wysokościowy ulicy jest mocno determinowany przez rzędne wysokościowe 

przyległych działek budowanych oraz istniejących wjazdów bramowych. 
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Granice działek przebiegają po stronie lewej po linii istniejącej 

zabudowy, wobec powyŜszego wszystkie elementy jak schody do budynków oraz 

okienka piwniczne znajdują się w obszarze pasa drogowego. W końcowym odcinku 

drogi budynek po stronie lewej posiada 4 zabezpieczone „daszkami” okienka 

piwniczne, które uwzględniono do zabezpieczenia z wykorzystaniem krat 

ozdobnych z metaloplastyki zlicowanych z nawierzchnią chodnika. 

 

Zdjęcie 6 - ulica Plac Muzealny – końcowy odcinek 

 
4. Stan projektowany 

W ramach projektu zaprojektowano ciąg pieszo – jezdny o szerokości 

5,0m stanowiący na całej długości 78,60m odcinek prosty. Nawierzchnia  

z kostki betonowej koloru szarego, spadek poprzeczny 2% daszkowy. Początek 

znajduje się przy ul. Muzealnej, nawiązanie wysokościowe do istniejącej 

nawierzchni bitumicznej. Konieczna korekta skrzyŜowania z wykonaniem 

normatywnych promieni skrętu oraz zlicowanie opornika z nawierzchnią 

bitumiczną „na zero”. Ze względu na wykonywanie robót brukarskich przy 

istniejącej nawierzchni bitumicznej styk obu elementów naleŜy po ustawieniu  

i zaspoinowaniu krawęŜników uszczelnić bitumiczną masą zalewową bądź masą 

bitumiczną drobnoziarnistą na gorąco w celu ograniczenia penetracji wody 

opadowej pod nawierzchnię bitumiczną. Chodnik wzdłuŜ ulicy Muzealnej  

do przełoŜenia (z wykorzystaniem obecnego materiału nawierzchni) na odcinku 

3,0m z obu stron skrzyŜowania, celem dostosowania wysokościowego.  

W dalszej części odcinka, tj. od km 0+007,30 po stronie prawej wykonać 

pobocze utwardzone / opaskę o szerokości 2,0m. Poszerzenie jezdni w tym 

miejscu wykonane wzdłuŜ istniejącego cokołu ogrodzenia (do pozostawienia) 

ograniczone od jego strony obrzeŜem betonowym o wym. 8x30x100cm wykonanym  

na ławie betonowej z oporem. Nawierzchnia wykonana z kamienia – brukowiec 

obrobiony – pochodzący z rozbiórki istniejącej nawierzchni. Funkcja jaką  

ma pełnić opaska to poszerzenie ulicy umoŜliwiające zawrócenie na ślepym 

odcinku drogi lub/i moŜliwość zatrzymania pojazdu bez konieczności torowania 
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przejazdu innym uŜytkownikom dróg w tym dojazdu słuŜb pogotowia, pojazdom 

dostawczym i komunalnym. W ciągu tego odcinka znajduje się szafka elektryczna 

oraz słup oświetleniowy. NaleŜy miejsce to ograniczyć krawęŜnikiem betonowym 

opornikiem wystającym +15cm, który zabezpieczy infrastrukturę przed 

uszkodzeniem. Istniejącą studnię telekomunikacyjną wyregulować wysokościowo, 

wymiana pokrywy na nowy typu cięŜkiego. Koniec tego poszerzenia nawierzchni  

w km 0+061,00 przed istniejącym wjazdem bramowym zlokalizowanym po prawej 

stronie. 

Po stronie lewej zaprojektowano dojścia do budynków oraz zjazdy  

do garaŜy i na posesję. Zaprojektowano wykonanie jednej spójnej przestrzeni  

o jednakowej konstrukcji nadającej ujednolicony charakter. Jednakowa 

konstrukcja zabezpieczy nawierzchnię przed deformacją w przypadku najechania 

pojazdu na tą powierzchnię. KrawęŜniki przyległe są wystawione jedynie +4cm. 

Pozostałą przestrzeń zaaranŜować na zieleń, w tym zachowanie istniejącego 

krzewu ozdobnego. Pozwoli to na zminimalizowanie powierzchni utwardzonych  

i wprowadzi element ozdobny od strony posesji. W ramach tej części 

zagospodarowania terenu naleŜy wykonać do budynku Nr 1 i 2 schody wejściowe. 

Schody wykonać z kostki brukowej betonowej wyniesionej +17cm, obramowane 

obrzeŜem betonowym chodnikowym 8x30x100cm. Szerokość stopnia 30cm. Dodatkowo 

do budynku Nr 1 naleŜy wykonać 4 kraty z metaloplastyki stanowiące 

zabezpieczenie w poziomie chodnika okienek piwnicznych.  

W końcowym odcinku drogi naleŜy wykonać zjazdy do posesji 

zlokalizowanych po prawej stronie wraz z uwzględnieniem ich rzędnych 

wysokościowych oraz utwardzenie terenu do budynku co daje moŜliwość 

zawrócenia na ślepym odcinku drogi. Ze względów na zwartą zabudowę brak 

moŜliwości wygospodarowania pętli nawrotowej.  

Wykaz zjazdów 

Lp.: Kilometr strona Szerokość 
[m] 

Długość 
[m] 

Powierzchnia 
[m2] 

1. 0+016,85 ÷ 0+032,15 L 15,30 2,15 36,50 

2. 0+045,65 L 3,0 2,35 8,75 

3. 0+053,15 ÷ 0+078,60 L 25,45 2,48 62,70 

4. 0+063,40 P 4,73 2,90 17,60 

5. 0+065,48 ÷ 0+078,60 P 13,12 2,21 35,00 

Łącznie: 160,55 

 

Jezdnia ulicy obustronnie obramowana krawęŜnikiem betonowym wjazdowym 

o wym. 15x22x100cm na ławie betonowej z oporem, wystawionym +4cm. Wjazdy od 

strony posesji obramowane opornikiem betonowym wtopionym (±0cm). Opaska  

z brukowca obramowana obrzeŜem 8x30x100cm, wystawiony +10cm. Przestrzeń 

pomiędzy obrzeŜem a istniejącym cokołem ogrodzenia wypełnić betonem C12/15 
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wraz z zatarciem.  

Projektowane spadki poprzeczne wraz z wysokością ustawionych 

krawęŜników powodują iŜ wody opadowe będą odpływać od istniejącej zabudowy  

w kierunku krawędzi jezdni. Następnie spadkiem podłuŜnym w kierunku pary 

wpustów zlokalizowanym w km 0+007,30 oraz 0+041,80. Projektowane spadki 

podłuŜne wynoszą od 1,05% do 2,28% i są jednostajne w kierunku od punktu B do 

A. Spadek poprzeczny pobocza utwardzonego wynosi 2% w kierunku jezdni, 

natomiast spadki poprzeczne przy wjazdach i dojściach do posesji zmienne – 

lecz wszystkie równieŜ w kierunku krawędzi jezdni. Szczegóły w części 

rysunkowej Rys. Nr 5 – przekroje normalne. 

Tereny zieleni naleŜy zahumusować gruntem urodzajnym gr. 10 cm, obsiać 

trawą wraz z zawałowaniem i podlaniem. Pielęgnację kontynuować do czasu 

utworzenia trawnika. 

W ramach niniejszego opracowania zastosowano następującą konstrukcję: 

  

a) Konstrukcję ciągu pieszo - jezdnego: 

• 8cm - kostka brukowa betonowa niefazowana kolor szary; 

• 3cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4; 

• 20cm - warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

#0/31,5mm; 

• 10cm – warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2; 

 

b) Konstrukcję zjazdów oraz dojaść do posesji: 

• 8cm - kostka brukowa betonowa kolor grafit; 

• 3cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4; 

• 20cm - warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

#0/31,5mm; 

• 10cm – warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2; 

 

c) Konstrukcję utwardzonego pobocza: 

• Nawierzchnia z brukowca kamienia narzutowego spoinowana na 2/3 wysokości 

betonem C20/25 na drobnym kruszywie; 

• 3-8cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4; 

• 20cm - warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

#0/31,5mm; 

• 10cm – warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2; 
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Oraz zaprojektowane krawęŜniki: 

• krawęŜnik betonowy opornik 12x25x100cm na ławie betonowej z oporem z betonu 

C12/15; 

• obrzeŜe betonowe chodnikowe 8x30x100cm na ławie betonowej z oporem z betonu 

C12/15. 

• krawęŜnik betonowy drogowy najazdowy 20x22x100 cm na ławie betonowej z 

oporem z betonu C12/15. 

 

Opracowała: 


