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Rozwiązania zawarte w niniejszym opracowaniu podlegają ochronie prawa autorskiego i mogą być powielane oraz udostępniane osobom trzecim jedynie na podstawie pisemnego zezwolenia
z zastrzeŜeniem wszelkich skutków prawnych.

 Nr konta:  PKO BP S.A. 73 1020 1909 0000 3002 0176 1865

Sąd Rejonowy Gdańsk - Północ w Gdańsku VII Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego KRS 0000555263
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU 

 STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU  
 
 

1. Podstawa opracowania i materiały wej ściowe 

 

� Umowa nr ZP/1/41/2019 z dnia 19.07.2019 roku pomiędzy Gminą 
Szemud, a firmą AMPIS PROJEKT Sp. z o.o. Sp. k.; 

� Mapa do celów projektowych wykonana przez uprawnionego geodetę 
Piotra Rogińskiego; 

� Ustawa Prawo budowlane; 

� Ustawa o drogach publicznych; 

� Ustawa o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 
w zakresie dróg publicznych; 

� Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie; 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 
nad tym zarządzaniem; 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. wraz z 
załącznikami nr 1 – 4 (Dz. U. Nr 220, poz. 2181). Szczegółowe warunki 
techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.  

� Aktualne Prawo o ruchu drogowym. 

 

2. Zakres opracowania.  

Zakres opracowania obejmuje rozbudowę ulic: Wejherowskiej (DP1405G, 
DW224), Kartuskiej (DW224) i Szkolnej w Szemudzie. Rozbudowa opiera się na 
budowie ronda w centrum miejscowości Szemud i na rozbudowie ww. ulic 
dochodzących do budowanego ronda. Dodatkowo zakres opracowania obejmuje 
drogę dojazdową do Zespołu Szkolno - Przedszkolnego w Szemudzie i budowę 
parkingów 

 

 

3. Charakterystyka ruchu 

   Przedmiotowe skrzyżowanie stanowi węzeł, na którym spotykają się trzy 
kategorie dróg: gminna, powiatowa, wojewódzka. Dominującym w układzie jest ruch 
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tranzytowy. Generalny pomiar ruchu w 2015 roku wykazał, że droga wojewódzka nr 
224 na odcinku  Gniewowo-Szemud (wlot zachodni – ul. Wejherowska) 
charakteryzowała się SDRR = 2910 poj./dobę, natomiast na odcinku Szemud-Łebno 
(wlot południowy – ul. Kartuska) charakteryzowała się SDRR = 3961 poj./dobę. Na 
drodze powiatowej nr 1405G nie przeprowadzano pomiarów ruchu, natomiast można 
przyjąć, że ruch poziom SDRR nie będzie odbiegał znacząco od SDRR na 
pozostałych wlotach. Dodatkowo trzeba mieć na uwadze, że sytuacja ulegnie 
diametralnej zmianie po oddaniu do użytku obecnie budowanej drogi szybkiego 
ruchu S6 „Trasa Kaszubska”, która w znacznym stopniu przejmie ruch tranzytowy na 
kierunku wschód – zachód. Przyczyni się to do znacznego obniżenia obciążenia 
ruchem omawianego skrzyżowania, szczególnie wlotu wschodniego (ul. 
Wejherowska). 

 Skrzyżowanie nie wykazuje oznak kłopotów z przepustowością. Brak kolejek 
na wlotach podporządkowanych. Jedyny zauważalny problem stanowi utrudnione 
włączanie się z wlotów podporządkowanych (ul. Kartuska, ul. Szkolna) do ruchu na 
ul. Wejherowskiej. Powodem tej sytuacji może być zbyt duża prędkość pojazdów na 
ul. Wejherowskiej. 

 Ruch rowerowy w obrębie projektowanego układu nie był mierzony. Brak 
również jakiejkolwiek infrastruktury dla rowerzystów. 

 Ruch pieszy w obrębie projektowanego układu nie był mierzony. Piesi mają 
do dyspozycji układ chodników, które umożliwiają komunikację pomiędzy obiektami 
użyteczności publicznej – pocztą i ośrodkiem zdrowia. 

 Pomiędzy budynkiem poczty a budynkiem sklepu sieci „Lewiatan”, w zakresie  
utwardzenia terenu zlokalizowano parking.  

  

4. Istniej ąca organizacja ruchu. 

 W stanie istniejącym, na analizowanym odcinku występuje oznakowanie 
pionowe i poziome. Inwentaryzację istniejącego oznakowania wykonano w grudniu 
2020r. i pokazano na rysunku nr 2.  

 

5. Projektowana organizacja ruchu. 
Projekt docelowej organizacji ruchu wykonano zgodnie Rozporządzeniem 

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181) 
wraz z załącznikami z dnia 23.12.2003r. oraz zgodnie z aktualnym prawem o ruchu 
drogowym. 

Z uwagi na istotne zmiany w geometrii układu drogowego, zaistniała 
konieczność całkowitej zmiany sposobu organizacji ruchu na rozpatrywanym 
odcinku. 

Szczegółowe rozwiązania dotyczące nowej stałej organizacji ruchu 
przedstawiono na rysunku nr 3. 
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5.1. Rozwi ązanie sytuacyjne. 
 

W ramach zadania założono rozbudowę skrzyżowania Wejherowska-Szkolna-
Kartuska w Szemudzie. Z uwagi na znaczne natężenie ruchu i jednoczesną 
lokalizację skrzyżowania w centrum miejscowości, zdecydowano się przebudować 
istniejące skrzyżowanie typu zwykłego na skrzyżowanie typu rondo. Dzięki 
zastosowaniu takiego rozwiązania oraz dodatkowemu wprowadzeniu wielu 
elementów uspokojenia ruchu takich jak: wyspy dzielące z azylami dla pieszych, 
wyniesienie przejścia dla pieszych, doświetlenie przejść dla pieszych, budowa zatok 
autobusowych, poszerzenie i budowa nowych chodników, nowy układ wpłynie na 
znaczną poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego na projektowanym węźle 
komunikacyjnym. W odpowiedzi na rozpoznane mankamenty stanu istniejącego, 
powstało rozwiązanie, które porządkuje pas drogowy, tworząc spójny, bezpieczny 
i czytelny układ drogowy. 
W celu zwiększenia poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego wprowadzono 
szereg rozwiązań fizycznych niejako wymuszających ograniczenie prędkości 
pojazdów i dodatkowo zabezpieczających pieszych: 

• zmiana typu skrzyżowania Wejherowska-Szkolna-Kartuska na rondo, 
• zastosowanie wysp dzielących z azylami dla pieszych, 
• wyniesienia w postaci progów płytowych wyróżnione innym kolorem kostki 

betonowej, 
• wyposażenie wszystkich przystanków autobusowych w zatoki i ich lokalizacja 

za skrzyżowaniem. 
W celu zapewnienia odpowiedniej ilości miejsc postojowych zaprojektowano miejsca 
parkingowe dla samochodów osobowych, umożliwiające zaparkowanie 115 
pojazdów. W tym 10 miejsc spełniających wymogi dla samochodów osób 
niepełnosprawnych.  
Piesi użytkownicy dostaną do dyspozycji nowe chodniki oraz obiekty małej 
architektury. Wszystkie przejścia dla pieszych będą odpowiednio doświetlone. 

 
  

5.2. Oznakowanie. 

W projekcie przyjęto na jezdni oznakowanie poziome białe.  Na rysunku 
organizacji ruchu pokazano oznakowanie poziome wraz z opisem nazwy linii 
i długością. Oznakowanie poziome wykonać w technologii grubowarstwowej. 

Przyjęto tablice znaków drogowych pionowych, stalowe, ocynkowane z ramką, 
pokryte folią odblaskową II typu, wielkość tablic – średnie, małe i mini. 

Na rysunkach wskazano, które znaki istniejącej organizacji ruchu przewiduje się 
do usunięcia albo przestawienia. 

Szczególną uwagę należy zwrócić na ustawienie znaków, które powinno 
odpowiadać szczegółowym warunkom technicznym określonym w Załączniku nr 1 do 
Rozporządzenia w sprawie znaków i sygnałów. 
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 Na tablicach przedrogowskazowych i drogowskazach należy zastosować 
następującą grupę wielkości liter i cyfr: 

E1 – grupa IV 

E3 – grupa IV 

E5/E6/E9 - grupa IV 

 

6. Przewidywany termin wprowadzenia nowej stałej or ganizacji ruchu.  

Projektowaną organizację ruchu planuje się wprowadzić w czerwcu 2023r. 
 
 
 
 

Sporządził: 
 
 
 

mgr in ż. Paweł Nowak 
upr. nr POM/0138/POOD/05  



C
Z
Ę
Ś
Ć

 R
Y

S
U

N
K

O
W

A



- lokalizacja przedsięwzięcia

Orientacja

Rozbudowa drogi nr 1405G (ul. Wejherowska) wraz z budową

ronda na skrzyżowaniu Wejherowska - Szkolna - Kartuska

w Szemudzie

ORIENTACJA

Skala: 1:10 000Data: 01.2022

Projektant:

Faza opracowania: Projekt stałej organizacji ruchu

Nr rys.

mgr inż. Paweł Nowak

AMPIS PROJEKT Sp. z o.o.  Sp.k.
ul. Czubińskiego 1a/1 , 80-215 Gdańsk
tel.: 504-373-688;   tel.:501-243-736
NIP: 604-016-56-73; REGON: 361352943

e-mail: ampis.projekt@gmail.com

Opracowanie:
mgr inż. Małgorzata Nowak

Inwestor:

Wójt Gminy Szemud

ul. Kartuska 13

84-217 Szemud

Podkład mapowy - © autorzy OpenStreetMap,

openstreetmap.org,

opendatacommons.org
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- rozbiórka znaku

- istniejące oznakowanie pionowe

OZNACZENIA:

D-6

- słupek istniejący

Rozbudowa drogi nr 1405G (ul. Wejherowska) wraz z budową

ronda na skrzyżowaniu Wejherowska - Szkolna - Kartuska

w Szemudzie

INWENTARYZACJA OZNAKOWANIA

Skala: 1:500Data: 01.2022

Projektant:

Faza opracowania: Projekt stałej organizacji ruchu

Nr rys.

mgr inż. Paweł Nowak

AMPIS PROJEKT Sp. z o.o.  Sp.k.
ul. Czubińskiego 1a/1 , 80-215 Gdańsk
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Wójt Gminy Szemud
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84-217 Szemud



0
+

0
0
0

0
+

1
8
2

K
m

 
0
+

0
0
0
.
0
0

P
T

 
u
l
.
 
W

e
j
h
e
r
o
w

s
k
a
 
(
w

s
c
h
ó
d
)

P
Ł
K

 
R

=
2
2
0
.
0
0

K
m

 
0
+

0
0
7
.
7
8

K
m

 
0
+

0
3
6
.
4
3

K
Ł
K

 
R

=
2
2
0
.
0
0

P
Ł
K

 
R

=
2
2
0
.
0
0

K
m

 
0
+

0
5
0
.
8
9

K

m

 
0

+

1

0

5

.
6

0

K

Ł

K

 
R

=

2

2

0

.
0

0

P

Ł

K

 
R

=

2

2

0

.
0

0

K

m

 
0

+

1

2

3

.
7

4

K
m

 
0
+

1
5
1
.
2
9

K
Ł
K

 
R

=
2
2
0
.
0
0

K
T

 
u
l
.
 
W

e
j
h
e
r
o
w

s
k
a
 
(
w

s
c
h
ó
d
)

K
m

 
0
+

1
8
2
.
3
9

-

2

.

0

%

-
2

.
0

%

-

2

.
0

%

-

2

.
0

%

-

2

.
0

%

-

2

.
0

%

-

2

.

0

%

-
2
.
0
%

-

2

.

0

%

-
2
.
0
%

-

2

.

0

%

-
2

.
0

%

-

2

.

0

%

-
2

.
0

%

0

+

1

0

0

0
+

0
0
0

0
+

0
8
0

K
m

 0
+

0
0
0
.0

0

P
T

 K
D

D
 1

K
T

 K
D

D
 1

K
m

 0
+

0
8
0
.2

8

-

2

.

0

%

2

.

0

%

-

2

.

0

%

2

.

0

%

0

+

0

0

0

0

+

2

2

5

K

m

 

0

+

0

0

0

.

0

0

P

T

 

u

l
.

 

W

e

j
h

e

r

o

w

s

k

a

 

(

z

a

c

h

ó

d

)

P

K

P

K

m

 

0

+

0

0

2

.

5

0

P

Ł

K

 
R

=

1

3

0

.
0

0

K

K

P

 
K

m

 
0

+

0

3

2

.
5

0

K

K

P

 

K

m

 

0

+

1

5

4

.

8

9

K

Ł

K

 

R

=

1

3

0

.

0

0

K

m

 

0

+

1

8

4

.

8

9

P

K

P

K

T

 

u

l

.

 

W

e

j

h

e

r

o

w

s

k

a

 

(

z

a

c

h

ó

d

)

K

m

 

0

+

2

2

4

.

8

8

3
.
0
%

-
3
.
0
%

3
.
0
%

-
3
.
0
%

3

.

0

%

-

3

.

0

%

3

.

0

%

-

3

.

0

%

3

.

0

%

-

3

.

0

%

2

.

0

%

-

2

.

0

%

-

2

.

0

%

-

2

.

0

%

0

+

1

0

0

0

+

2

0

0

0

+

0

0

0

0

+

0

0

0

0

+

1

4

3

K

m

 
0

+

0

0

0

.
0

0

P

T

 
u

l
.
K

a

r

t
u

s

k

a

K

T

 
u

l
.
K

a

r

t
u

s

k

a

K

m

 
0

+

1

4

2

.
7

2

-2.0%

-

2

.

0

%

-2.0%

-

2

.

0

%

0

+

1

0

0

0
+

0
0
0

K
m

 0
+

0
0
0
.0

0

P
T

 u
l. S

z
k
o
ln

a

P
Ł
K

 R
=

2
1
0
.0

0

K
m

 0
+

0
1
0
.9

5

P

Ł

K

 
R

=

3

0

0

.
0

0

K

m

 
0

+

0

5

4

.
9

3

K

m

 
0

+

0

4

1

.
7

9

K

Ł

K

 
R

=

2

1

0

.
0

0

-
2

.
0

%
-

2

.

0

%

-2
.0%

-

2

.

0

%

W

R
=220m

L=28.6
5m

Δ
=7.4

606

T=14.3
4m

B
=0.4

7m

W

R
=

2
2
0
m

L
=

5
4
.7

2
m

Δ
=

1
4
.2

5
0
0

T
=

2
7
.5

0
m

B
=

1
.7

0
m

W

R

=

2

2

0

m

L

=

2

7

.
5

6

m

Δ

=

7

.
1

7

6

7

T

=

1

3

.
8

0

m

B

=

0

.
4

3

m

W

R

=

1

3

0

m

L

=

1

2

2

.
3

9

m

Δ

=

5

3

.
9

4

2

4

T

=

6

6

.
1

6

m

B

=

1

4

.
1

4

m

A

=

6

2

.

4

5

0

L

=

3

0

.

0

0

m

X

=

2

0

.

0

1

m

Y

=

1

0

.

0

1

m

t

=

6

.

6

1

1

1

'

A

=

6

2

.

4

5

0

L

=

3

0

.

0

0

m

X

=

2

0

.

0

1

m

Y

=

1

0

.

0

1

m

t

=

6

.

6

1

1

1

'

W

N
=6039651.0

756

E
=6514308.5

427

g=7.4
606'

W

N
=

6
0
3
9
6
4
3
.1

5
2
6

E
=

6
5
1
4
3
6
4
.2

8
6
4

g
=

1
4
.2

5
0
0
'

W

N

=

6

0

3

9

6

4

9

.
5

3

0

1

E

=

6

5

1

4

4

2

3

.
3

7

1

5

g

=

7

.
1

7

6

7

'

W

N

=

6

0

3

9

6

2

9

.
3

2

2

0

E

=

6

5

1

4

1

4

5

.
6

5

0

3g

=

6

7

.
1

6

4

5

'

W

R

=

2

1

0

m

L

=

3

0

.
8

4

m

Δ

=

8

.
4

1

3

6

T

=

1

5

.
4

5

m

B

=

0

.
5

7

m

W

N

=

6

0

3

9

6

9

6

.
7

3

2

8
E

=

6

5

1

4

2

7

6

.
9

0

9

5

g

=

8

.
4

1

3

6

'

0

+

0

0

0

0

+

0

2

1

K

m

 

0

+

0

0

0

.

0

0

P

T

 

u

l

.

 

K

w

i

d

z

i

ń

s

k

i

e

g

o

K

T

 

u

l

.

 

K

w

i

d

z

i

ń

s

k

i

e

g

o

K

m

 

0

+

0

2

1

.

2

9

-

2

.

0

%

-

2

.

0

%

-

2

.

0

%

-

2

.

0

%

0

+

0

0

0

K

m

 

0

+

0

0

0

.

0

0

P

T

 

D

M

 

0

1

2

.

0

%

-

2

.

0

%

2

.

0

%

-

2

.

0

%

0
+

0
0
0

0

+

0

7

4

K

m

 
0
+

0
0
0
.
0
0

P

T
 
D

M

 
0
2

P

Ł
K

 
R

=
3
0
.
0
0

K

m

 
0
+

0
4
9
.
1
7

K

m

 
0

+

0

6

1

.
0

4

K

Ł

K

 
R

=

3

0

.
0

0

K

T

 
D

M

 
0

2

K

m

 
0

+

0

7

3

.
6

1

2

.

0

%

-

2

.

0

%

2
.
0
%

-
2
.
0
%

0
+

0
0
0

0
+

0
4
1

K
T

 D
M

 0
3

K
m

 0
+

0
4
0
.8

7

2

.

0

%

-

2

.

0

%

2

.

0

%

-

2

.

0

%

0

.

6

%

-

0

.

6

%

0
+

0
0
0

0
+

0
5
6

K
m

 
0
+

0
0
0
.
0
0

P
T

 
D

M
 
0
4

K
T

 
D

M
 
0
4

K
m

 
0
+

0
5
5
.
8
1

2

.
0

%

-
2

.
0

%

2

.
0

%

-
2

.
0

%

0+000

0+027

Km 0+000.00

PT DM 05

KT DM 05

Km 0+026.96

2

.
0

%

-

2

.
0

%

2

.
0

%

-

2

.
0

%

0
+

0
0
0

0
+

0
2
6

K
m

 
0
+

0
0
0
.
0
0

P
T

 
D

M
 
0
6

K
T

 
D

M
 
0
6

K
m

 
0
+

0
2
5
.
5
3

-

0

.
9

%

0

.
9

%

-
2

.
0

%

2

.
0

%

-

2

.
0

%

2

.
0

%

0
+

0
0
0

0
+

0
3
4

K
T

 D
M

 0
7

K
m

 0
+

0
3
4
.3

7

0
+

0
0
0

0
+

0
1
8

K

m

 
0
+

0
0
0
.
0
0

P

T

 
D

M

 
0
8

K

T

 
D

M

 
0
8

K

m

 
0
+

0
1
8
.
1
5

0
+

0
0
0

0
+

0
2
1

K

m

 
0
+

0
0
0
.
0
0

P

T

 
D

M

 
0
9

K

T

 
D

M

 
0
9

K

m

 
0
+

0
2
1
.
0
8

0
+

0
0
0

0
+

0
4
1

K

m

 
0
+

0
0
0
.
0
0

P

T

 
D

M

 
1
0

K

T

 
D

M

 
1
0

K

m

 
0
+

0
4
1
.
2
9

0

+

0

0

0

0

+

0

3

6

K

m

 
0

+

0

0

0

.
0

0

P

T

 
Z

j
a

z

d

 
L

1

 
K

a

r
t
u

s

k

a

-
2
.
0
%

2
.
0
%

-
2
.
0
%

2
.
0
%

0+0000+126

PŁK R=20.00

PT Rondo kraw zewn

KT Rondo kraw zewn

KŁK R=20.00

0

+

1

0

0

z
m

. 
s
z
e
ro

k
o
ś
c
i

0
+

0
1
4
.0

2

z
m

.
 
s
z
e
r
o
k
o
ś
c
i

0
+

0
3
2
.
8
8

z
m

.
 
p
r
z
e
c
h
y
ł
k
i

0
+

0
1
2
.
0
0

z

m

.
 
p

r

z

e

c

h

y

ł
k

i

0

+

0

1

0

.
0

0

z

m

.

 

p

r

z

e

c

h

y

ł
k

i

0

+

0

1

0

.

0

0

z

m

.

 

p

r

z

e

c

h

y

ł

k

i

0

+

1

9

4

.

8

9

z
m

. p
rz

e
c
h
y
łk

i

0
+

0
1
0
.9

5

K

m

 
0
+

0
8
3
.
5
3

K

T

 
u
l.
 
S

z
k
o
ln

a

-
2
.
0
%

-

2

.

0

%

K
m

 0
+

0
0
0
.0

0

P
T

 D
M

 0
7

K

T

 
Z

j
a

z

d

 
L

1

 
K

a

r
t
u

s

k

a

K

m

 
0

+

0

3

5

.
5

7

K
m

 0
+

0
0
0
.0

0

P
T

 D
M

 0
3

K

T

 
D

M

 
0

2

K

m

 
0

+

0

7

3

.
6

1

K

m

 

0

+

0

0

0

.

0

0

P

T

 

D

M

1

6

K

T

 

D

M

1

6

K

m

 

0

+

0

1

7

.

5

6

K

T

 

D

M

 

0

1

K

m

 

0

+

0

2

0

.

2

4

E

T

A

P

 
I

E

T

A

P

 
I
I

E

T

A

P

 

I

I

I

E

T

A

P

 

I

E
T

A
P

 
I
I
I

E
T

A
P

 
I

E

T

A

P

 

I

E

T

A

P

 

I

I

E
T

A
P

 
I
I
I

E
T

A
P

 
I

U

l
.
 
K

a

r

t
u

s

k

a

 
[
D

W

2

2

4

]

K

l
a

s

a

 
G

 
1

/
2

V

p

=

5

0

m

/
h

V

o

=

6

0

 
k

m

/
h

 
V

m

=

7

0

 
k

m

/
h

s

z

e

r

o

k

o

ś

ć

 
j
e

z

d

n

i
 
7

.
0

m

U

l.
 
W

e
jh

e
r
o
w

s
k
a
 
[
D

P

1
4
0
5
G

]

K

la
s
a
 
Z

 
1
/
2

V

p
=

5
0
 
k
m

/
h

s
z
e
r
o
k
o
ś
ć
 
je

z
d
n
i 
7
.
0
m

U

l
.
 
S

z
k
o
l
n
a

K

l
a
s
a
 
L
 
1
/
2

V

p
=

3
0
 
k
m

/
h

s
z
e
r
o
k
o
ś
ć
 
j
e
z
d
n
i
 
6
.
0
m

K
D

D
 
1

K
l
a
s
a
 
D

 
1
/
2

V
p
=

3
0
 
k
m

/
h

s
z
e
r
o
k
o
ś
ć
 
j
e
z
d
n
i
 
5
.
0
m

2
0
m

p

1
5
m

p

U

l

.

 

W

e

j

h

e

r

o

w

s

k

a

 

[

D

W

2

2

4

]

K

l

a

s

a

 

G

 

1

/

2

V

p

=

5

0

 

k

m

/

h

V

o

=

4

0

 

k

m

/

h

 

V

m

=

5

0

 

k

m

/

h

s

z

e

r

o

k

o

ś

ć

 

j

e

z

d

n

i

 

7

.

0

m

1
0
m

p

1
4
m

p

1
4
m

p

o
c
z
y
s
z
c
z
e
n
ie

 
is

t
n
ie

ją
c
e
g
o
 
p
r
z
e
p
u
s
t
u

i 
r
e
m

o
n
t
 
ś
c
ia

n
k
i 
c
z
o
ło

w

e
j 
w

y
lo

t
u

D

-
6

D

-
6

A

-

7

C

-

1

2

D

-

6

D

-

1

5

A
-
7

C
-
1
2

D
-
6

D

-
6

D

-

6

D
-6

A

-

7

C

-

1

2

D

-

6

D

-
6

A
-
7

C
-
1
2

D
-
1
5

D

-
1
5

D

-
1
8
a

D

-
6

D

-
1
8
a

D

-
1
8
a

D
-6

D
-6

D

-
1
8
a

t
y
l
k
o
 
d
l
a
 
a
u
t
o
b
u
s
ó
w

s
z
k
o
l
n
y
c
h

D-18a

D
-
1
8
a

D
-
1
8
a

D
-
1
8
a

D
-
1
8
a

D

-
1
8
a

D

-

6

D-18a

A

-
1
1
a
(
m

)

D

-
6

D

-
6

B

-

3

3

4

0

D

-

6

D

-

6

D

-

6

D

-

6

B

-
2

0

B-20

D

-
2

D
-
2

E
-3

C
h
w

a
s
z
c
z
y
n
o

U

-

3

a

3

x

U
-
3
a

3
x

U
-
3
a

3
x

U

-
3

a

3

x

4
0
0
 
m

D
-
2
3

D
-
2
6

D
-
2
7

S
K

L
E

P

2

2

4

K

a

r

t

u

z

y

D-18a

20m

D-18a

B
-
3
6

T
-
2
5
a

T

-

2

7

D

-

6

T

-

2

7

T
-2

7

T
-2

7

T

-
2
7

D

-
6

T

-
2

7

t
y
l
k
o
 
d
l
a
 
a
u
t
o
b
u
s
ó
w

s
z
k
o
l
n
y
c
h

D
-
1

(
m

i
)

2

2

4

E

-

1

2

2

4

E

-
1

2

2

4

E

-
1

2

2

4

B
-
3
6

D
-
1

T

-

1

6

T

-

1

6

A

-

3

0

A

-
2
0

D

-

1

5

P

-
1

0

P

-

1

4

P

-

1

4

P

-
1

4

P

-
1

4

P

-
1

4

P

-

1

0

P

-

1

0

P
-1

4

P
-
1
0

P
-
1
0

P

-
1

4

P

-
1

0

P

-
1

4

P
-
1
4

P
-
1
0

P
-
1
0

P

-
1

4

P

-

1

0

P

-

1

0

P

-

1

3

/

8

,

0

P

-
1
3
/
7
,
0

P

-

1

3

/

7

,

0

P

-

1

3

/
7

,
0

P

-
1

4

P

-
1

0

P

-
1

4

P

-
1
0

P
-
1
2
/
7
,
5

P
-7

a
/9

,0

P
-1

4

P
-1

0

P

-

1

4

P

-

1

0

P

-
1

e

/
3

,
0

P
-
1
e
/
3
,
0

P-1e/3,0

P-1e/3,0P-1
e/3

,0

P

-
4

/
2

1

,
2

P
-4

/2
2
,3

P-4/22,3

P-4/11,0

P

-

1

e

/
3

,
0

P

-

4

/
1

1

,
0

P

-

4

/
1

4

,
5

P

-

4

/
1

3

,
5

P

-

1

e

/
3

,
0

P

-

1

e

/
1

5

,
9

P

-

1

e

/
2

1

,
1

P

-
7

b

/
2

2

,
0

P

-

2

1

a

/

1

9

,

7

m

2

P
-
7
b
/2

0
,7

P-21a/4,8m2

P
-7

c
/2

0
,6

P
-7

c
/2

0
,5

P

-
1

d

/
2

2

,
4

P
-
7
b
/
1
4
,
4

P

-

2

1

a

/
1

6

,
1

m

2

P

-
4

/
4

1

,
9

P

-

1

e

/
3

,
0

P

-

4

/

2

,

2

P

-
7

b

/
9

,
9

P

-

2

1

a

/

6

,

5

m

2

P

-

7

c

/

4

3

,

8

P

-

7

c

/

4

3

,

3

P

-

1

e

/

5

,

0

P

-

4

/

4

,

0

P-20

P-24

P-20

P-24

P-20

P-24

P-20

P-24

P

-
2
0

P

-
2
4

P
-
2
0

P
-
2
4

P

-

4

/

1

7

,

2

P

-
2
0

P

-
2
4

P

-
2
0

P

-
2
4

P
-2

0

P-20

P-24

P-20

P-24

P

-

1

4

P

-

1

0

P

-

1

4

P

-

7

c

/
1

0

,
0

P

-
7
c
/
1
0
,
0

P

-

7

c

/

1

0

,

0

P

-
7

c

/
1

0

,
0

P

-

7

c

/

1

2

,

4

P

-
7

c

/
1

2

,
4

P

-
1

0

P

-
1

0

P

-

1

0

P

-

7

c

/

4

3

,

8

P

-

7

c

/

4

3

,

3

P
-
7
c
/4

3
,3

P
-
7
c
/4

3
,3

P-7c/12,5

P

-

1

d

/

1

8

,

2

P

-
7
c
/
1
2
,
4

P
-1

4

P

-
1

e

/
1

6

,
2

P

-
1

e

/
4

,
0

P

-
4

/
2

1

,
0

P

-
1

e

/
4

,
0

P

-
4

/
1

4

,
8

P

-
2

5

P

-
2

5

P
-2

5

P
-2

5

P
-2

5

P
-2

5

P

-

1

e

/

3

,

0

P

-

4

/

2

0

,

0

P

-

7

c

/

2

5

,

4

P

-

7

c

/

1

7

,

3

P

-

7

c

/

1

7

,

0

P

-

7

c

/

2

0

,

9

P

-

7

c

/
2

1

,
0

P

-

7

c

/
2

1

,
0

P

-

7

c

/
1

7

,
0

D
-
1

B-4330

B

-
4

3

3

0

B-43

30

B-43

30

D-1

A

-
1

6

A

-
8

2
2
4

2
2
4

E
-
1

2

2

4

U

-
5
a

C

-
9
(
m

)

U
-
5
a

C
-
9
(
m

)

B

-

3

3

4

 

0

T

-

1

6

U

-
5
a

C

-
9
(
m

)

U
-
5
a

C
-
9
(
m

)

U

-

5

a

C

-

9

(

m

)

U

-

5

a

C

-

9

(

m

)

U

-

5

a

C

-

9

(

m

)

U

-

5

a

C

-

9

(

m

)

U

-
5
a

C

-
9
(
m

)

U

-
5

a

C

-
9

(
m

)

U

-

5

a

C

-

9

(

m

)

- słupek projektowany (nowy do postawienia)

- projektowane oznakowanie poziome

- projektowane oznakowanie pionowe

- istniejące oznakowanie pionowe

UWAGA:

Należy zastosować tarcze znaków pokryte folią

odblaskową  II typu.

Wielkość znaków projektowanych nie opisanych dodatkowo - średnia.

Wielkości znaków inne niż średnie oznaczono w następujący sposób:

(m) - mała

(mi) - mini

OZNACZENIA:

D-6

- przestawienie istniejącego znaku

- słupek istniejący

D-6

Rozbudowa drogi nr 1405G (ul. Wejherowska) wraz z budową

ronda na skrzyżowaniu Wejherowska - Szkolna - Kartuska

w Szemudzie
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