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2. Kopia zaświadczenia o przynależności do właściwej izby samorządu 
terytorialnego 
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3. Oświadczenia projektantów i sprawdzających o sporządzeniu projektu zgodnie z 
obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej 
 
 
 
 

OŚWIADCZENIE 
 
 
 
 

Krzysztof Nawrocki reprezentujący KD-Projekt Krzysztof Nawrocki  
 
 
 

oświadcza, że opracowanie: 
 
 
 

Budowa parkingu wraz z oświetleniem przy Kościele Chrystusa Króla w Poniecu 
 
 
 

jest wykonane zgodnie z umową zawartą z Gminą Poniec oraz z obowiązującymi przepisami 
technicznymi, rozporządzeniem MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, normami, sztuką budowlaną i że 
zostaje wydane w stanie kompletnym z punktu widzenia celu któremu ma służyć. 

 
 
 
 
 
 
 
 

Pogorzela, 12.2022 r          ............................................... 
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Oświadczenie projektanta i sprawdzającego 
 

 

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane (tekst jednolity:  
(Dz. U. 2018 poz. 1202 ze. zm.), niniejszym oświadczam, że projekt budowlany: 
 

 
Budowa parkingu wraz z oświetleniem przy Kościele Chrystusa Króla w Poniecu 

 

został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
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II. CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Przedmiot i cel opracowania 
Przedmiotem opracowania jest sporządzenie projektu budowy parkingu przy Kościele 

Chrystusa Króla w Poniecu. B udowa parkingu polegać będzie nie tylko na budowie parkingu na 

działce nr 335, ale także budowie miejsc postojowych przy poszerzonej i przebudowanej ulicy 

Polnej, która jest drogą wewnętrzną, a także budowie studni i przykanalików kanalizacji deszczowej.  

2. Projektowane parametry techniczne 
Klasa dróg pod względem prawnym     wewnętrzne 

Przekrój drogi       1x1 i 1 x 2 

Kategoria ruchu       KR1-2 

Szerokość jezdni   

- drogi manewrowe      4,0-5,1     

- ul. Polna       5,0 

Szerokość chodnika      2,0m 

Szerokość zjazdów      zgodnie z PZT 

Spadek jezdni        jednostronny 2 % 

Spadek zjazdów       zgodnie z PZT 

Spadek chodnika      2,0%  

Obramowanie jezdni      krawężnik 15x30x100 

Obramowanie chodnika     obrzeże 8x30x100 

Obramowanie zjazdów - tył      opornik betonowy 12x25x10 

Kanał kanalizacji deszczowej   - istniejący  

Przykanaliki       - ɸ200 mm PVC lite 

Studnie betonowe      - DN 1000 mm 

Wpusty uliczne betonowe     - DN 500 mm 

3. Zestawienie powierzchni oraz charakterystyka podstawowych elementów 
obiektu 
 Długość odcinka ulicy Polnej      - ok 85+28 mb 

 Długość drogi manewrowej z kostki     - ok 63mb 

Krawężnik granitowy 15x30x100      -  ok 168 m 

Krawężnik betonowy 15x30x100     -  ok 327 m 

Opornik betonowy 12x25x100      -  ok 48 m 

Ściek z dwóch rzędów kostki brukowej betonowej   -  ok 87 m 

Obrzeże betonowe 8x30x100      -  ok 65 m 

Nawierzchnia jezdni z BA      -  ok 606 m2 

Nawierzchnia dróg manewrowych z kostki granitowej  - ok 409 m2 

Nawierzchnia parkingu z kostki granitowej    - ok 184m2 

Nawierzchnia parkingu z kostki betonowej    - ok 341 m2 

Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej    - ok 75m2 

Nawierzchnia zjazdów z kostki betonowej    - ok 32 m2 
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Humusowanie wraz z obsianiem trawą     - ok 1077 m2 

Przykanaliki z rur PVC ɸ200 mm litych SN8    - 26 mb 

Studnie  bet. DN 1000 mm      - 1 szt.  

Wpusty deszczowe bet. DN 500 mm z nasadą płaską   - 5 szt. 

4. Rozwiązania konstrukcyjne 

4.1 Zakres robót do realizacji 

W ramach inwestycji w branży drogowej przewidziano:  

 Roboty rozbiórkowe, 

 Wykonanie elementów kanalizacji deszczowej, 

 wykonanie oświetlenia,  

 wykonanie robót ziemnych, 

 korytowanie, 

 ustawienie krawężników i oporników, 

 ustawienie obrzeży, 

 wykonanie nowej konstrukcji jezdni, dróg manewrowych, chodników i zjazdów, 

 wykonanie warstw nawierzchni, 

 humusowanie i obsianie trawą terenów zielonych,  

 wykonanie oznakowania pionowego i poziomego wraz z elementami bezpieczeństwa 
ruchu drogowego. 

4.2 Trasa w planie 

Projektowana trasa składa się z odcinków prostych i łuków poziomych zgodnie z planami 
sytuacyjnymi. Łuki poziome dostosowane zostały do warunków terenowych i są uzależnione od 
ilości miejsca. 

4.3 Zachowanie zabytku 

 Należy dołożyć wszelkich starań przy wszystkich robotach prowadzonych na terenie i w 
pobliżu obiektu będącego zabytkiem. Istniejące drzewa należy zabezpieczyć poprzez odeskowanie 
do wysokości 2,0m przed ich uszkodzeniem oraz przysypaniem pnia na wyższą wysokość niż była do 
tej pory.  

4.4 Przekroje normalne 

Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni pokazano na rysunku „Przekroje 
normalne” 
 

Konstrukcja nawierzchni jezdni dróg manewrowych z kostki kamiennej: 

8/11 cm – kostka kamienna granitowa koloru szarego, 

4,0 cm   podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej mechanicznie  
  0/31,5,   
15 cm – w-wa ulepszonego podłoża z kruszywa związanego hydraulicznie cementem  
  C1,5/2,0. 

 

Konstrukcja nawierzchni jezdni miejsc postojowych z kostki kamiennej: 

8/11 cm – kostka kamienna granitowa koloru szarego, 

4,0 cm   podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 



 
 

                            
13 

 

20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej mechanicznie  
  0/31,5,   
15 cm – w-wa ulepszonego podłoża z kruszywa związanego hydraulicznie cementem  
  C1,5/2,0. 
 

Konstrukcja nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego w ul. Polnej: 

4,0 cm  – w-wa ścieralna z BA 11S KR1-2, 

0,5kg/m2 – skropienie w-wy wiążącej emulsją asfaltową kationową C60B3 ZM   

   szybko rozpadową, 

4,0 cm  – w-wa wiążąca z BA AC16W KR1-2, 

#####  – geosiatka wzmacniająca przeciwspękaniowa o wytrzymałości 120x120kN/m 

   szerokości 2,0m na połączeniu istniejącej i nowej nawierzchni  

0,5kg/m2 – skropienie istniejącej nawierzchni emulsją asfaltową kationową C60B3 ZM  

  szybko rozpadową, 

 

Konstrukcja nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego na poszerzeniu w ul. Polnej: 

4,0 cm  – w-wa ścieralna z BA 11S KR1-2, 

0,5kg/m2 – skropienie w-wy wiążącej emulsją asfaltową kationową C60B3 ZM   

   szybko rozpadową, 

4,0 cm  – w-wa wiążąca z BA AC16W KR1-2, 

#####  – geosiatka wzmacniająca przeciwspękaniowa o wytrzymałości 120x120kN/m 

   szerokości 2,0m na połączeniu istniejącej i nowej nawierzchni  

0,5kg/m2 – skropienie podbudowy zasadniczej emulsją asfaltową kationową C60B3 ZM  

  szybko rozpadową, 

7,0 cm  – podbudowa zasadnicza z BA AC22P KR1-2, 

0,5kg/m2  – skropienie podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwiązanej emulsją  

   asfaltową kationową C60B10 ZM średniorozpadową, 

20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej mechanicznie 
0/31,5   

15 cm – w-wa ulepszonego podłoża z kruszywa związanego hydraulicznie cementem  
  C1,5/2,0. 

 

Konstrukcja nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego w sięgaczu 0+000 – 0+028: 

4,0 cm  – w-wa ścieralna z BA 11S KR1-2, 

0,5kg/m2 – skropienie w-wy wiążącej emulsją asfaltową kationową C60B3 ZM   

   szybko rozpadową, 

8,0 cm  – w-wa wiążąca z BA AC16W KR1-2, 

0,5kg/m2  – skropienie podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwiązanej emulsją  

   asfaltową kationową C60B10 ZM średniorozpadową, 

20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej mechanicznie 
0/31,5   

15 cm – w-wa ulepszonego podłoża z kruszywa związanego hydraulicznie cementem  
  C1,5/2,0. 
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Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych z kostki brukowej betonowej: 

8,0 cm  – betonowa kostka brukowa koloru szarego z fazą typu cegła 

   wyznaczenie miejsc postojowych  

4,0 cm   podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej mechanicznie  
0/31,5   

15 cm – w-wa ulepszonego podłoża z kruszywa związanego hydraulicznie cementem  
  C1,5/2,0. 
   

Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki brukowej betonowej: 

8,0 cm  – betonowa kostka brukowa koloru szarego z fazą typu cegła lub 

5,0 cm  – płytka integracyjna z wypustkami koloru żółtego, 

4,0 cm   podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

15 cm – w-wa ulepszonego podłoża z kruszywa związanego hydraulicznie cementem  
  C1,5/2,0,   
8x30 cm – obrys krawędzi, obrzeże betonowe na ławie betonowej z oporem z 

  betonu C12/15. 

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów do posesji z kostki brukowej betonowej: 

8,0 cm  – betonowa kostka brukowa koloru grafitowego 

4,0 cm   podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

20 cm – w-wa ulepszonego podłoża z kruszywa związanego hydraulicznie cementem  
  C5,0/6,0,    
12x25 cm – obrys wszystkich krawędzi, opornik betonowy na ławie betonowej z oporem 

  z betonu C12/15. 

 

Tereny zielone: 

10 cm – humusowanie wraz z obsianiem trawą    
 

5. Geotechniczne warunki i sposób posadowienia obiektu budowlanego 
Na podstawie wywiadu w terenie, zależności korelacyjnych oraz opinii geotechnicznej  

stwierdzono występowanie gruntów dobrze przepuszczalnych – piasków drobnych w stanie średnio 

zagęszczonym. Dokumentowane podłoże charakteryzuje się prostą budową hydrogeologiczną. 

Konstrukcję istniejącej nawierzchni stanowi warstwa bitumiczna o grubości 0,08m. Poniżej 

konstrukcji nawierzchni nasypy niekontrolowane wykonane z piasków drobnych z domieszką 

piasków próchniczych z żużlem, kamieniami i gruzem. Poniżej rozpoznano występowanie piasków 

drobnych w stanie średnio zagęszczonym.  

W rozpoznanym podłożu stwierdzono występowanie prostych warunków gruntowych. Przyjęto 

pierwszą kategorię geotechniczną oraz grunt zakwalifikowano do grupy nośności podłoża G2 ze 

względu. Ze względu na występowanie nasypów nie budowlanych zdecydowano zastosować 

ulepszone podłoże z kruszywa związanego hydraulicznie cementem C1,5/2,0.  
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6. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne nawiązujące do warunków 
terenowych 

4.1 Jezdnia i chodnik 

Nawierzchnia jezdni zostanie obramowana krawężnikiem betonowym lub granitowym, 
drogowym 15x30x100 wystającym +12cm lub na zjazdach i przejściach +0cm. Zaprojektowano ściek 
z dwóch rzędów kostki brukowej betonowej na ławie z betonu C12/15. Ograniczenie chodnika 
zaprojektowano z obrzeża 8x30, natomiast zamknięcie zjazdów za pomocą opornika betonowego 
12x25. Zarówno krawężniki oporniki i obrzeża należy wykonać na ławie betonowej z oporem z 
betonu C12/15. Na przejściu zamontować płytki pole uwagi i pas prowadzący. 

4.2 Miejsca postojowe 

Zaprojektowano wykonanie miejsc postojowych z kostki brukowej betonowej wzdłuż ul. 
Polnej oraz z kostki kamiennej granitowej 8/11cm szarej na działce nr 335.  
 

4.3 Zjazdy 

Zaprojektowano zjazdy do posesji o zmiennej szerokości zgodnie z planami sytuacyjnymi. 
Obramowanie zjazdów zaprojektowano z opornika betonowego 12x25x100 wtopionego na ławie 
betonowej z oporem z betonu C12/15.  
 

4.4 Zaaranżowanie terenów zielonych 

 Zaprojektowano wykonanie humusowania terenów zielonych o grubości 10cm wraz z 
obsianiem trawą w wskazanych miejscach na planie sytuacyjnym. Pozostała część 
niezagospodarowana pozostanie w stanie nie naruszonym – bez zmian. Należy zabezpieczyć 
istniejące drzewa przed uszkodzeniem. 
 

4.5 Sposób i kształt ułożenia kostki 

Kosta kamienna: 
- na drodze manewrowej w falę: 

 
 
- parking i miejsca postojowe w łuki: 
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Kostka betonowa – na prosto z przesunięciem o pół kostki 

 
 

4.6 Oznakowanie pionowe i poziome 

 Oznakowanie poziome i pionowe wykonać zgodnie z projektem i ustaleniami zawartymi w 
projekcie stałej organizacji ruchu. Zaprojektowano oznakowanie cienkowarstwowe.  

5. Kanalizacja deszczowa 

5.1 Trasa kanalizacji deszczowej i zakres robót 

Kanał „A” 
W ramach projektowanych robót wykonane zostaną:  

- długość rur PVC ɸ 400    – 2,0 mb  
- długość rur PVC ɸ 200    – 26,0 mb  
- studnie  prefabrykowane ɸ 1000  – 1 szt. 
- studnie  ściekowe ɸ 500   – 5 szt. 

5.2 Roboty ziemne 

Roboty ziemne wykonać zgodnie z następującymi normami: 
-PN-B-10736:1999 Roboty ziemne .”Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i  
kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania.” 
Wykop pod projektowaną  kanalizację deszczową przewidziano jako wąsko przestrzenny, 
umocniony szalunkiem prefabrykowanym wielokrotnego użytku. Jednocześnie dopuszcza się 
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wykonanie szalunku tradycyjnego np.  z wyprasek w układzie poziomym. Przed przystąpieniem do 
wykonania wykopów należy zinwentaryzować i oznaczyć w terenie istniejące uzbrojenie podziemne. 
Wykonanie wykopów w pobliżu istniejącego uzbrojenia – ręczne. Dla wykopów zlokalizowanych w 
pasie drogowym, przewidziano całkowitą wymianę gruntu wydobytego z wykopu do rzędnej 
podbudowy konstrukcyjnej drogi. Odtworzenie nawierzchni (pozostałych warstw konstrukcyjnych 
drogi) wg. projektu branży drogowej. Zasypanie wykopów gruntem dowiezionym, piaskiem o 
odpowiednich parametrach zgodnych z SST. 

5.3 Podłoża pod kanały 

Przy kanaliki PVC ɸ 200 SN8  należy układać na podsypce piaskowej gr. 10cm natomiast 
kanały PVC ɸ 400 SN8  układać na podsypce piaskowej gr. 15cm starannie zagęszczonej (Is=0,95). 

5.4 Rurociągi 

Kanały  wykonać  z rur  kanalizacyjnych  kielichowych PVC  ɸ 400mm klasy SN8, ścianka lita - 
łączenie rur na uszczelki gumowe  pierścieniowe. Przy kanaliki studzienek ściekowych wykonać z rur 
kanalizacyjnych kielichowych z PVC ɸ 200  klasy SN 8 ; ścianka lita - łączenie rur na uszczelki 
gumowe. Po wykonaniu rurociągi poddać próbie szczelności zgodnie z norma PN EN 1610, próbę 
wykonać odcinkami. Spadki kanału podano na profilu. Spadki, średnice oraz długości przy kanalików 
oraz studzienek ściekowych pokazano na rysunku. 

5.5 Studnie rewizyjne 

Na wszystkich załamaniach trasy oraz na odcinkach prostych należy zlokalizować studnie 
kanalizacyjne o średnicy ϕ1000mm z prefabrykowanych elementów łączonych na zintegrowane 
uszczelki ślizgowe EPDM zgodnie z normą EN 681-1, z monolitycznymi dennicami i kinetami, z 
betonu o wytrzymałości C35/45 ,wodoszczelnego (W8) , mało nasiąkliwego (poniżej 4%), 
mrozoodpornego (F-150) ułożonych na podsypce z piasku oraz betonie C8/10 gr. 15cm. Włazy 
kanałowe, żeliwne ɸ 600mm, typu ciężkiego D400 z wypełnieniem betonowym, ryglowane. 

Montaż studni wykonywać w suchym wykopie. W przypadku natrafienia  na wodę gruntową 
należy na czas montażu  studni obniżyć jej poziom. Rzędne wieńczenia projektowanych studni  
zostaną dopasowane do rzędnych wynikających z niwelety. 

5.6 Studzienki ściekowe, wpusty 

Odwodnienie nawierzchni drogowej poprzez projektowane studzienki ściekowe Ø500 z 
osadnikiem min. 1,0m bez  syfonu konstrukcji prefabrykowanej łączone na klej, szczelne. Wpusty 
żeliwne jezdne płaskie  klasy D400, 400x600mm z zawiasem i ryglem  wg.PN-EN 124:2000.  
Elementy odwodnienia należy wykonać zgodnie z PN-S-02204 „Odwodnienie dróg”.   
Rzędne zwieńczenia wpustów kanalizacji deszczowej określono na podstawie projektu branży 
drogowej. W związku z powyższym zwieńczenia nowoprojektowanych wpustów deszczowych 
zostaną dopasowane do rzędnych wynikających z realizacji nawierzchni drogi. 
Zestawienie studzienek ściekowych/wpustów wg  rysunku. Rozmieszczenie studzienek ściekowych 
pokazano na planie sytuacyjnym. 

5.7 Montaż kanałów 

Przewody kanalizacyjne z PVC SN8 należy układać w wykopach i łączyć przez połączenia 
kielichowe z uszczelkami. Dla przy kanalików  PVC ɸ 200mm SN8, grubość podsypki powinna 
wynosić 10cm, natomiast dla kanałów PVC ɸ 400 SN8 15cm. 
Studzienki kanalizacyjne oraz studzienki ściekowe należy posadowić w wykopach umocnionych i 
suchych , osie studzienek należy wyznaczyć geodezyjnie. 
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5.8 Obsypka 

Obsypkę kanałów wykonać z gruntu mineralnego, sypkiego którego wielkość ziaren , w  
bezpośredniej bliskości rury nie powinna przekraczać 10% nominalnej średnicy rury. Obsypkę 
doprowadzić do uzyskania strefy ochronnej kanału tj. warstwy o grubości po zagęszczeniu  (Is =0,95) 
co najmniej 30cm ponad wierzch rury. Zagęszczenie  zasypki wykonać zgodnie z zaleceniami 
podanymi w projekcie branży drogowej , nie może być niższe niż Is=1,00. 

6.0 Geotechniczne warunki i sposób posadowienia obiektu budowlanego 

Na podstawie wywiadu w terenie, zależności korelacyjnych oraz opinii geotechnicznej  

stwierdzono występowanie gruntów dobrze przepuszczalnych – piasków drobnych w stanie średnio 

zagęszczonym. Dokumentowane podłoże charakteryzuje się prostą budową hydrogeologiczną. 

Konstrukcję istniejącej nawierzchni stanowi warstwa bitumiczna o grubości 0,08m. Poniżej 

konstrukcji nawierzchni nasypy niekontrolowane wykonane z piasków drobnych z domieszką 

piasków próchniczych z żużlem, kamieniami i gruzem. Poniżej rozpoznano występowanie piasków 

drobnych w stanie średnio zagęszczonym.  

W rozpoznanym podłożu stwierdzono występowanie prostych warunków gruntowych. Przyjęto 

pierwszą kategorię geotechniczną oraz grunt zakwalifikowano do grupy nośności podłoża G2 ze 

względu. Ze względu na występowanie nasypów nie budowlanych zdecydowano zastosować 

ulepszone podłoże z kruszywa związanego hydraulicznie cementem C1,5/2,0.  

7.0 Rozwiązania niezbędnych elementów wyposażenia budowlano-instalacyjnego 

Odwodnienie odcinka drogi będzie odbywało się głównie poprzez nadanie jezdni i poboczom 

odpowiednich spadków, tak aby ukierunkować wodę do wpustów kanalizacji deszczowej. 

Dodatkowo zaprojektowano oświetlenie uliczne stylowe nawiązujące do zaprojektowanego już 

oświetlenia w ulicy Szkolnej. 
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III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 

 

1.0 Plan orientacyjny      -  skala 1:25000 

2.0 Plan sytuacyjny      -  skala 1:500 

3.0 Przekroje normalne i szczegóły   -  skala 1:50  

4.1-4.3 Przekrój podłużny     -  skala 1:100/1000 

5.0 Profil podłużny kanalizacji deszczowej  -  skala 1:100/500 

6.0 Studnia prefabrykowana ɸ1000   -  skala 1:20 

7.0 Studzienka ściekowa    -  skala 1:20 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 


