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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego wykonawczego na wymiane zniszczonej nawierzchni asfaltowej drogi
gminnej nadz. nr 392 w m. Chwaliszéw - od km 0+000 + do km 0+450 (odcinek dtugosci 0,450 km).
Lokalizacja remontu - robét: dz. nr 392, obreb - nr 0001, Chwaliszéw.
1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wymiana zniszczonej nawierzchni bitumicznej drogi gminnej na

dziatlce nr 392 w miejscowosci Chwaliszéw (gmina Stare Bogaczowice, powiat watbrzyski)
polegajgcej na wykonaniu nowych warstw bitumicznych nawierzchni i na naprawie innych
elementéw drogi - na odcinku od km 0+000 do km 0+450, o dtugosci 0,450 km. Zadanie to bedzie
realizowane na zlecenie GMINY STARE BOGACZOWICE, (58-312 Stare Bogaczowice ul. Giéwna
nr 132)

2. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania dokumentacji stanowia:

1. Wyniki wizji lokalnej i pomiaréow polowych oraz inwentaryzacji stanu technicznego nawierzchni
odcinka drogi od km 0+000 do km 0+450 — wykonanych we wrzesniu 2022r.

Mapa zasadnicza sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500.

Mapa ewidencyjna gruntow w skali 1:1000.

Ustawa ,Prawo budowlane” (Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 wraz z pézniejszymi zmianami).

Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 203, poz.2085 i 2086 z dn. 24.08.2004r. wraz z

o & DN

pdzniejszymi zmianami).

6. Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego z dnia 25 kwietnia 2012 r.

7. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
1999 r., Nr 43, poz. 430).

8. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz.735).

9. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych IBDIM Warszawa 1997r.

10. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2010 — GDDKIA 2010 .

11. Opinie i uzgodnienia oraz materiaty dotyczgce rozwigzan projektowych zawarte z inwestorem
zadania.

3. Cel opracowania

Celem opracowanej dokumentacji projektowo-przetargowej, sa:

1. opis przedmiotu zamowienia, w celu udzielenia zamowienia publicznego, na wykonanie robét
budowlanych, dla ktérych nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia na budowe;

2. przedmiar rob6t i kosztorys inwestorski;
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3. szczegotowe specyfikacje techniczne na wykonanie i odbiér robét budowlanych — zgodnych z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 2 wrzesnia 2004 r. (Dz.U. nr 202,p0z.2072 z
2004r. z pézniejszymi zmianami);

4. rysunki sytuacyjne i konstrukcyjne.

4. Zakres opracowania

Opracowanie zostato sporzgdzone w celu koniecznosci wykonania robét polegajgcych gtownie na

wymianie zniszczonych warstw bitumicznych konstrukcji nawierzchni jezdni oraz remoncie innych
elementow drogi gminnej dojazdowej w miejscowosci Chwaliszéw (gmina Stare Bogaczowice,
powiat watbrzyski), na odcinku od km 0+000 do km 0+450 o dtugosci 0,450 km — planowane
roboty majg na celu poprawe wzgledéw i cech funkcjonalno - uzytkowych drogi oraz jej stanu
technicznego. Droga gminna posiada¢ bedzie parametry klasy funkcjonalno - technicznej D,
natomiast konstrukcja jej nawierzchni spetnia¢ bedzie wymagania nosnosci dla ruchu kategorii
KR1.

Ponadto powyzsze zamierzenia budowlane wptyng na poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i
pieszego oraz zwiekszg walory oraz przydatno$¢ uzytkowo — eksploatacyjng tego odcinka drogi.
Projektowany remont drogi przewiduje realizacje przedmiotowego zadania w trybie zgtoszeniowym
robot budowlanych i przetargu nieograniczonego.

5. Lokalizacja zadania

5.1. Charakterystyka terenu

Droga gminna — nieprzelotowa dojazdowa na odcinku od km 0+000 do km 0+450 jest drogg
jednojezdniowg dwupasowg o dwoch kierunkach. Na caltym przedmiotowym odcinku droga
znajduje sie w granicach administracyjnych powiatu watbrzyskiego, gminy Stare Bogaczowice.
Odcinek drogi przewidziany do remontu znajduje sie w obszarze m. Chwaliszéw. Planowanymi
robotami naprawczymi objety jest odcinek drogi o kilometrazu roboczym, od km 0+000 do km
0+450 — o przekrojach: szlakowym (drogowym) i ulicznym, o nawierzchni bitumicznej lokalnie
obramowanej kraweznikami betonowymi, z poboczami gruntowymi i odcinkowym rowem

przydroznym - odwadniajgcymi korpus drogi. Trasa drogi przebiega w terenie rowninnym.

5.2. Wykaz dzialek, na ktérych prowadzone beda roboty budowlane
wojewddztwo: dolnos$lgskie

powiat: watbrzyski

gmina: Stare Bogaczowice

miejscowos¢: Chwaliszow

jedn.ewid.: 022107_2, Stare Bogaczowice

obreb: 022107_2.0001.392—Chwaliszéw

numer ewidencyjny dziatki: 392.

6. Opis stanu istniejaceqo drogi
6.1. Ogdblna charakterystyka stanu elementéw drogi

Istniejgca trasa przebiega w terenie zabudowanym, w otoczeniu zabudowy rozproszonej. Jest to

droga klasy technicznej D1/2.
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W czasie dtugoletniej eksploatacji drogi jej cze$¢ konstrukcji nawierzchni jezdni, szczegdélnie gérne
warstwy bitumiczne nawierzchni, wskutek dtugotrwatego obcigzenia od ruchu pojazdéw
samochodowych oraz wystepowania zréznicowanych warunkéw atmosferycznych ulegty lokalnie
catkowitemu zuzyciu oraz zniszczeniu. Bitumiczna warstwa Scieralna drogi jest ogdlnie w ziym
stanie technicznym — zniszczenia kwalifikujg nawierzchnie do remontu poprzez jej wymiane.

Korpus drogi nie jest wtasciwie odwodniony z uwagi na brak uksztattowanych geometrycznie i
normatywnych poboczy oraz, ktére umozliwityby prawidtowy sptyw wod opadowych z nawierzchni

jezdni oraz korony drogi.

6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi, poboczy i rowéw drogowych, przepustow
oraz zjazdéw i kraweznikéw
6.1.1.1. Nawierzchnia jezdni

Stan konstrukcji nawierzchni drogi i stopien uszkodzenia nie jest zroznicowany i przedstawia sie

nastepujaco:

1. na odcinku: od km 0+000 do km 0+450 nawierzchnia jezdni drogi jest w ztym stanie
technicznym. Ten odcinek drogi na catym ciggu przewidzianym do remontu posiada lokalnie
mocno zniszczong i osfabiong trwale konstrukcje nawierzchni jezdni — liczne taty po
remontach czgstkowych. Nawierzchnia jest zwietrzata, nieszczelna i umozliwia przenikanie
oraz penetracje wod opadowych w gtgb jej konstrukcji. Ponadto stwierdza sie znaczne
zniszczenia i uszkodzenia powierzchniowe oraz wgtebne nawierzchni drogi o charakterze
trwatym (przefomowym). W nawierzchni powstaty liczne wyboje i liczne ubytki oraz podtuzne
spekania siatkowe tj. uszkodzenia Swiadczgce o obnizeniu normatywnej nosnosci konstrukcji
nawierzchni drogi;

2. Warstwy asfaltowe nawierzchni jezdni wymagajg wymiany oraz wzmocnienia nowymi
warstwami bitumicznymi z betonu asfaltowego na catej dtugosci odcinka.

Dokumentacija fotograficzna lokalnych uszkodzen istniejacej bitumicznej warstwy Scieralnej
nawierzchni — na odcinku od km 0+000 do km 0+450

Fot. nr 1 — km 0+035 Fot. nr 2 - km 0+100

e N o

Fot. nr 4 - km 0+250
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Fot. nr 5 - km 0+280 Fot. nr 6 - km 0+300

e

6.1.1.2. Pobocza i rowy przydrozne.

Istniejgce obustronne pobocza gruntowe od km 0+000 do km 0+450 o szerokosci 0,5m — 0,75m
majg nierowng powierzchnie oraz nieodpowiednie spadki poprzeczne i sg lokalnie zawyzone oraz
zniszczone, co jest przyczyng gromadzenia sie wody opadowej wzdtuz krawedzi jezdni i jej
niekontrolowanego sptywu z korony drogi. Woda w ten sposob przenika do pozostatych po
zniszczeniach warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogi, powodujgc jej dalszg przyspieszong
degradacje. Pobocza wymagajag $cinki i umocnienia ich nawierzchni gruntowej destruktem
bitumicznym oraz mieszanka z kruszywa famanego niezwigzanego, stabilizowanego mechanicznie
i skropiong emulsjg asfaltowg. Istniejgcy odcinkowy réw przydrozny z prawej strony drogi na
odcinku od km 0+240 do km 0+435 nie jest w petni drozny i wymaga oczyszczenia.

Dokumentacja fotograficzna lokalnych uszkodzen istniejgcych poboczy gruntowych oraz rowu
drogowego — na odcinku od km 0+240 do km 0+435

Fot. nr 9 — km 0+250 Fot. nr 10 - km 0+325

6.1.1.3. Przepust pod zjazdem

Stan techniczny poszczegodinych elementéw konstrukcyjnych przepustu zlokalizowanego pod
zjazdem gruntowym z prawej strony drogi jest dostateczny — km 0+350. Czes¢ przelotowa tego
przepustu wykonana z rur PCW @ 40cm L=14,0m nie wymaga wymiany, ale nalezy wykonac¢
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umocnienie kamienne i betonowe skarp rowu oraz wlotu i wylotu przepustu oraz utwardzic¢

nawierzchnie gruntowg o pow. 30,0m?.

Fot. nr 11 inr 12 — km 0+350
o B s

6.1.1.4. Zjazdy ogoélnodostepne i wjazdy bramowe indywidualne

1.

Zjazd publiczny na przylegte do drogi posesje zlokalizowany w km 0+050 (str. lewa) o
pow.48,0m? Fot. nr_13 — bez przepustu, posiada zniszczong nawierzchnie gruntowg
wymagajgcg utwardzenia.

Zjazd indywidualny na przylegtg do drogi posesje zlokalizowany w km 0+088 (str. lewa) o
pow.15,0m? Fot. nr 14 — bez przepustu, posiada zniszczong nawierzchnie gruntowg
wymagajgcqg utwardzenia o konstrukcji petnej podbudowy kamiennej i warstw bitumicznych —
jak dla KR1.

Fot. nr 13 —km 0+050 Fot. nr 14 - km 0+088

Zjazd indywidualny zlokalizowany w km 0+091 (str. prawa) o pow. 15,0m? Fot. nr 15 — bez
przepustu, posiada nawierzchnie o konstrukcji z kostki betonowej obramowanej od strony
jezdni kraweznikiem betonowym — nawierzchnia wymaga przetozenia i regulacji pionowej do
wysokosci nowej warstwy Scieralnej.

Zjazd indywidualny zlokalizowany w km 0+120 (str. prawa) o pow. 10,0m? Fot. nr 16 — bez
przepustu, posiada nawierzchnie o konstrukcji z ptyt betonowych (trylinka) obramowanej od
strony jezdni kraweznikiem betonowym — nawierzchnia wymaga przetozenia i regulacji
pionowej do wysokosci nowej warstwy scieralne;.

Fot. nr 15 — km 0+091 Fot. nr 16 - km 0+120

i
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5. Zjazd indywidualny na przylegtag do drogi posesje zlokalizowany w km 0+157 (str. lewa) o
pow.12,0m? Fot. nr 17 — bez przepustu, posiada zniszczong nawierzchnie gruntowg
wymagajgca utwardzenia o konstrukcji petnej podbudowy kamiennej i warstw bitumicznych —
jak dla KR1.

6. Zjazd publiczny na most przez rz. Strzegomka o nawierzchni gruntowej zlokalizowany w km
0+315 (str. lewa) o pow.12,0m? Fot. nr 18, posiada zniszczong nawierzchnie gruntowg
wymagajgca utwardzenia o konstrukcji petnej podbudowy kamiennej i warstw bitumicznych —
jak dla KR1.

Fot. nr 17 - km 0+157 Fot. nr 18 - km 0+315

R »
e b/

7. Zjazd publiczny na most przez rz. Strzegomka o nawierzchni gruntowej zlokalizowany w km
0+411 (str. lewa) o pow.15,0m? Fot. nr 19, posiada zniszczong nawierzchnie gruntowg
wymagajgcq utwardzenia o konstrukcji petnej podbudowy kamiennej i warstw bitumicznych —
jak dla KR1.

8. Zjazd indywidualny na przylegta do drogi posesje zlokalizowany w km 0+411 (str. lewa) o
pow.10,0m? Fot. nr 20 — bez przepustu, posiada zniszczong nawierzchnie gruntowg
wymagajgcg utwardzenia o konstrukcji petnej podbudowy kamiennej i warstw bitumicznych —
jak dla KR1.

Fot. nr 19 - km 0+411 Fot. nr 20 - km 0+419

6.1.1.5. Obramowanie betonowe jezdni zasadniczej

Istniejgca nawierzchnia jezdni zasadniczej drogi obramowana jest lokalnie kraweznikami
betonowymi wyniesionymi i utozonymi na pfasko. Elementy betonowe sg zniszczone i
skorodowane, posiadajg powierzchniowe ubytki betonu i spekania - kwalifikujg sie do
wykorzystania jako oporniki dla nowych warstw bitumicznych odnowionej nawierzchni bitumicznej
drogi.

6.1.2. Urzadzenia podziemnej infrastruktury technicznej niezwigzane z
funkcjonowaniem drogi w pasie drogowym



9 Wymiana zniszczonej nawierzchni asfaltowej drogi na dziatce nr 392 w m. Chwaliszéw

W korpusie drogi i w pasie drogowym na odcinku od km 0+000 km 0+392 znajdujg sie doziemne
urzadzenie ,obce” niezwigzane z funkcjonowaniem drogi, umieszczone lokalnie w korpusie drogi i
nie kolidujgce z remontem drogi:

1. sie¢ wodociggowa woD40 jako przytgcza do sieci woD110 — zlokalizowana w korpusie drogi
pod jezdnig zasadniczg punktowo poprzecznie do osi drogi;

2. sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna: zlokalizowana odcinkowo poprzecznie i wzdiuz pasa
drogowego z zainstalowanymi na stupach energetycznych lampami oswietleniowymi;

3. sie€ kanalizacji sanitarnej ksD200: studnie rewizyjno - przelotowe kanalizacji sanitarnej wraz z
przytgczami ksD150-160 - zlokalizowane pod jezdnig drogi na odcinku od km 0+000 do km
0+324;

4. sieC kablowa elektryczna doziemna: eN (km 0+357 — km 0+392) — w poboczu gruntowym z
prawej strony drogi.

Prace branzy drogowej bedg polegaly gtdwnie na wykonaniu usuniecia zniszczonych warstw

bitumicznych jezdni zasadniczej i wykonaniu wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi poprzez

utozenie nowych warstw bitumicznych o konstrukcji jak dla KR1.

Z realizacjg tych elementéw robét branzy drogowej zwigzana jest koniecznosé min.:

mechanicznego usuniecia zniszczonych warstw bitumicznych nawierzchni jezdni zasadniczej

poprzez frezowanie powierzchniowe na gteb. do 3cm oraz scinka istniejgcych gruntowych poboczy

o gr. 15 cm i ich umocnienie mieszankg z kruszywa famanego niezwigzanego stabilizowanego

mechanicznie, przy uzyciu mieszanki mineralno-kamiennej 0/31,5mm.

Istniejgce uzbrojenie podziemne zostato naniesione na plan sytuacyjny przez odpowiednie stuzby

geodezyjne.

Przy zatozeniu, ze minimalna gtebokos$¢ ulokowanych przewoddw sieci urzgdzen infrastruktury

podziemnej oraz zabezpieczenie tych urzgdzen w istniejagcym korpusie drogi w granicach pasa

drogowego jest zgodna z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami — nie zachodzi kolizja z

planowanymi robotami zwigzanymi z przebudowg drogi.

Szczegdbty dotyczace lokalizacji urzadzen uzbrojenia inzynieryjnego w pasie drogi gminnej

dostepne sg na:

https://ewid.powiat.walbrzych.pl/e-uslugi/portal-mapowy

6.1.3. Wnioski naprawcze - na podstawie oceny stanu technicznego drogi

Na podstawie dokonanej we wrzesniu 2022r. wizji lokalnej oraz przeglgdu elementéw odcinka

drogi od km 0+000 do km 0+450 przedstawia sie ponizej nastepujgce wnioski oraz zalecenia, ktére

umozliwig przebudowe polegajgcg na naprawie uszkodzonych elementéw tego odcinka drogi - w

celu odzyskania normatywnych parametrow eksploatacyjnych i technicznych tych elementéw. W

ramach robét naprawczych nalezy wykonac:

1. remont i wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni jezdni zasadniczej (od km 0+000 do
km 0+450), poprzez wykonanie nowych warstw bitumicznych jezdni zasadniczej oraz wjazdéw
i zjazdoéw. Roboty naprawcze warstw jezdnych nawierzchni konieczne sg do wykonania w celu

wzmocnienia konstrukcji nawierzchni i przywrécenia wtasciwych parametréw eksploatacyjnych
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oraz bezpiecznych i uzytkowych drogi - po sfrezowaniu i usunieciu wykruszonej, spekanej i
zwietrzatej istniejgcej zniszczonej nawierzchni bitumicznej, poprzez:

— utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego z AC11W, o wiasciwosciach jak dla
KR1 i grubosci $r. 3cm;

— utozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego z AC11S, o wlasciwosciach jak dla KR1 i
grubosci 5¢cm;

wzmocnienie i utwardzenie istniejagcych nawierzchni gruntowych indywidualnych oraz
ogolnodostepnych zjazdow i wjazdow na posesje — w obramowaniu istniejgcym z kraweznikéw
betonowych i z nowych obrzezy betonowych, poprzez realizacje:

— warstwy podbudowy pomocniczej — mrozoochronnej, wzmachiajgcej podtoze nawierzchni
wjazdow i zjazddw, z mieszanki kruszywa zwigzanego spoiwem hydraulicznym (C; 5, 0MPa)
-0gr.10cm;

— warstwy podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego niezwigzanego stabilizowanego
mechanicznie, przy uzyciu mieszanki mineralno-kamiennej 0/31,5mm — o gr. 15¢cm;

— pakietu warstw bitumicznych jak w pkt.1;

— obramowania nowych bitumicznych zjazdéw na zakonczeniach ich nawierzchni z obrzezy
betonowych;

regulacje pionowg poprzez przebruk nawierzchni wjazdow z kostki betonowej oraz z piyt

betonowych do wysokoéci nowej bitumicznej warstwy $cieralnej drogi — 25,0m?;

Scinke zawyzonych poboczy gruntowych oraz umocnienie ich powierzchni destruktem

bitumicznym oraz mieszankg mineralno — kamienng, skropiong w gornej warstwie emulsjg

asfaltows;

odmulenie i oczyszczenie przydroznego rowu odwadniajgcego korpus drogi (strona prawa: od

km 0+240 do km 0+435), z wykonaniem lokalnego umocnienia skarp i dna rowu ptytami

betonowymi azurowymi w rejonie wilotu i wylotu przepustu zlokalizowanego pod zjazdem w km
0+350;

regulacje pionowsg i licowanie z nowg nawierzchnig bitumiczng jezdni zasadniczej studzienek

dla urzgdzeh podziemnych: pokryw wiazéw zeliwnych @ 600mm studzienek rewizyjnych

kanalizacji sanitarnej ksD200 — szt.8.

Rozwiazania naprawcze i remontowe

7.1. Zalozone parametry techniczne drogi

1.
2.
3.

klasa techniczna drogi : gminna klasy D;

rodzaj nawierzchni jezdni : bitumiczna;

szerokos¢ podstawowa jezdni: 3,50m + 4,50m — o pochyleniu poprzecznym nawierzchni jezdni
jedno- i dwustronnym wielkosci 2%, zmiennym kierunkowo;

szerokos¢ poboczy: gruntowe 0,5m + 0,75m — umocnione kruszywem niezwigzanym
stabilizowanym mechanicznie i skropionym w gérnej warstwie emulsjg asfaltowa;
dopuszczalne obcigzenie : 80 kN/o$;

kategoria ruchu : KR1;

projektowany okres eksploatacji nawierzchni : 15 lat.
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7.2. Rozwiagzanie sytuacyjne trasy
Zachowano istniejgcg szerokos¢ jezdni i korony drogi wewnetrznej nieprzelotowej gminnej klasy

technicznej D 1/2.

7.3.Jezdnia - konstrukcja nawierzchni
7.3.1. Jezdnia

Jednojezdniowa droga klasy D, z jezdnig dwukierunkowg o dwéch pasach ruchu posiada

nastepujgce parametry szerokosci i wielkosci pochylen poprzecznych:

1. od km 0+000 + do km 0+450 jezdnia o szerokosci podstawowej 3,50m — 4,50m, o kierunkowo
zmiennym jedno- i dwustronnym pochyleniu poprzecznym 2% na odcinkach prostych oraz na
tukach poziomych.

7.3.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni zasadniczej

Przewiduje sie wykonanie remontu i wykonanie nowych konstrukcji: warstw bitumicznych

nawierzchni drogowej na zniszczonym odcinku drogi od km 0+000 do km 0+450 oraz dla
nawierzchni gruntowych wjazdow i zjazdéw na posesje. Przy naprawie i wzmocnieniu nawierzchni
minimalna tgczna grubosé nowych warstw bitumicznych ukfadanych na warstwie posredniej z
materiatu niezwigzanego asfaltem powinna odpowiada¢ wymaganiom ,Katalogu wzmocnien i
remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych” (wyd. 2001 r.) dla ztozonej kategorii ruchu.
Pakiet nowych warstw bitumicznych (wymiennych i/lub wzmacniajgcych powinien by¢ podzielony
na warstwy z uwzglednieniem ich funkcji, uziarnienia i grubosci zgodnie z zasadami okreslonymi w
,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych, (wyd. 1997 r.), normie PN-
S-96025:2000 oraz w p.10
potsztywnych” (wyd.2001 r.).

.Katalogu wzmocnienn i remontéw nawierzchni podatnych i
Projektuje sie wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni zasadniczej oraz wjazdow i zjazdéw - na
ruch KR1 z nastepujgcymi warstwami:

1. odcinek drogi - od km 0+000 do km 0+450 — jezdnia zasadnicza:

GRUBOSC
OPIS WARSTWY MATERIAL WARSTWY
Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 5cm
Warstwa skropienia miedzywarstwowego | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m®
Warstwa wyréwnawcza dla podbudowy | Beton asfaltowy — AC11W 50/70 sr. 3cm/
zasadniczej po usunieciu - sfrezowaniu 75 kg/m?
uszkodzonych warstw bitumicznych
Warstwa skropienia potgczeniowego Emulsja Sredniorozpadowa 0,6 kg/m?
Istniejgca podbudowa bitumiczna po
Podbudowa zasadnicza sfrezowaniu+istniejgca  kamienna  z
ttucznia 0/63mm i miatu kamiennego sr. 20cm

zpowierzchn. jezdn.zasadn- = (l080100+701OO+480,00+230,00)m2 = M
7.3.3. Konstrukcja nawierzchni wjazdéw i zjazdéw na posesje

Nawierzchnie wjazdow i zjazdéw o nawierzchni gruntowej ulepszonej, przewiduje sie utwardzi¢ w

granicach pasa drogowego — projektuje sie wykonanie ich nawierzchni o konstrukcji jak nizej pkt.2.

Lokalizacja zjazdéw do remontu w granicach pasa drogowego:

strona lewa:
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— 0+050 km — nawierzchnia zjazdu kam. gruntowa na nawierzchnie bitumiczng o powierzchni
48,0m?% w obramowaniu istniejgcym z kraweznika betonowego utozonego na ptask na warstwie
betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej oraz na zakonczeniu nawierzchni zjazdu nowym
obrzezem betonowym zatopionym i utozonym na warstwie betonu C12/15 o grub.10cm;

— 0+088 km — nawierzchnia zjazdu kam. gruntowa na nawierzchnie bitumiczng o powierzchni
15,0m?; w obramowaniu istniejgcym z kraweznika betonowego utozonego na ptask na warstwie
betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej oraz na zakonczeniu nawierzchni zjazdu nowym
obrzezem betonowym zatopionym i utozonym na warstwie betonu C12/15 o grub.10cm;

— 0+157 km — nawierzchnia zjazdu kam. gruntowa na nawierzchnie bitumiczng o powierzchni
12,0m? w obramowaniu istniejgcym z kraweznika betonowego utozonego na ptask na warstwie
betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej oraz na zakonczeniu nawierzchni zjazdu nowym
obrzezem betonowym zatopionym i utozonym na warstwie betonu C12/15 o grub.10cm;

— km 0+315 - nawierzchnia zjazdu na most przez rz. Strzegomka kam. gruntowa na
nawierzchnie bitumiczng o powierzchni 12,0m? w obramowaniu istniejgcym z kraweznika
betonowego utozonego na ptask na warstwie betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej oraz na
zakonczeniu nawierzchni zjazdu nowym obrzezem betonowym zatopionym i utozonym na
warstwie betonu C12/15 o grub.10cm;

— km 0+411 - nawierzchnia zjazdu na most przez rz. Strzegomka kam. gruntowa na
nawierzchnie bitumiczng o powierzchni 12,0m? w obramowaniu istniejagcym z kraweznika
betonowego utozonego na ptask na warstwie betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej oraz na
zakonczeniu nawierzchni zjazdu nowym obrzezem betonowym zatopionym i utozonym na
warstwie betonu C12/15 o grub.10cm;

strona prawa:

— km 0+091 - nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej do regulacji pionowej (przebruku) o
powierzchni: 15,0m*w obramowaniu istniejgcym z kraweznika betonowego utozonego na ptask
na warstwie betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej;

— km 0+120 - nawierzchnia zjazdu z ptyt betonowych do regulacji pionowej o powierzchni:
10,0m?w obramowaniu istniejgcym z kraweznika betonowego utozonego na ptask na warstwie
betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej;

— km 0+350 - nawierzchnia zjazdu z przepustem kam. gruntowa na nawierzchnie bitumiczng o
powierzchni 30,0m?% w obramowaniu istniejgcym z kraweznika betonowego utozonego na ptask
na warstwie betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej oraz na zakonczeniu nawierzchni zjazdu
nowym obrzezem betonowym zatopionym i utozonym na warstwie betonu C12/15 o
grub.10cm; umocnienie wlotu oraz wylotu przepustu o czesci przelotowej z rur PVC
elementami ptyt betonowych azurowych utozonych na podsypce cem. piaskowej;

— 0+411 km — nawierzchnia zjazdu kam. gruntowa na nawierzchnie bitumiczng o powierzchni
10,0m? w obramowaniu istniejgcym z kraweznika betonowego utozonego na ptask na warstwie
betonu przy krawedzi jezdni zasadniczej oraz na zakonczeniu nawierzchni zjazdu nowym

obrzezem betonowym zatopionym i utozonym na warstwie betonu C12/15 o grub.10cm;

Zdtug.obram.obrzez.beton.. :M
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2. konstrukcja nawierzchni na zjazdach i wjazdach gruntowych:
zpow.zj.+wj,: 139,00m?

GRUBOSC
OPIS WARSTWY MATERIAL WARSTWY
Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 5cm
Warstwa skropienia miedzywarstw. | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m*
Warstwa wyréwnawcza Beton asfaltowy — AC11W 50/70 sr. 3cm/
75 kg/m2
Podbudowa zasadnicza Mieszanka niezwigzana o uziarnieniu ciggtym
0/31,5mm, z kruszywem grubym Cgg3 15cm
Warstwa wzmocnienie podtoza Warstwa z gruntu niewysadzinowego o
gruntowego odpowiednim uziarnieniu (wg PN-B-11113
Kruszywo naturalne  do nawierzchni
drogowych. Piasek) i wspotczynniku filtracii
kio 2 8m/dobe, stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym C; 5, < 4,0 MPa 10cm
Warstwa separacyjna Destrukt bitumiczny 5-7cm

7.4. Odwodnienie drogi
7.4.1. Poboczai rowy przydrozne

Zaplanowano naprawe odwodnienia nawierzchni drogi wykonujac:

1. scinke i umocnienie poboczy destruktem bitumicznym oraz mieszankg mineralno-kamienng ze
skropieniem i utrwaleniem powierzchniowym warstwy gérnej emulsjg asfaltowg — na catym
odcinku drogi o fgcznej dtugosci i szerokosci sredn.0,50m - 0,75m, lokalnie obustronnie:

S pow.pob.grunt. = 2X425,0mx0,65m=555,00m*

2. oczyszczenie i odmulenie oraz odtworzenie istniejgcego rowu przydroznego z prawej strony
drogi, 0 przekroju poprzecznym trapezowym:

— na odcinku: od km 0+240 do km 0+435 o tgcznej dtugosci 195,0mb — réw wymaga
odmulenia i oczyszczenia z wyprofilowaniem skarp oraz dna i lokalnego umocnienia
ptytami betonowymi azurowymi na podsypce cem. piaskowej na wlocie oraz na wylocie
przepustu w km 0+350 — 6,0m”.

7.5. Studnie rewizyjne ksD200

Przewiduje sie regulacje pionowg i licowanie z nawierzchnig jezdni zasadniczej studzienek dla

urzadzen podziemnych - pokryw witazow zeliwnych @ 600mm studzienek rewizyjnych kanalizacji
sanitarnej ksD200 zlokalizowanych w jezdni drogi: 8 szt.
7.6. Zakres uciazliwosci i oddzialywania na srodowisko

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 24 pazdziernika 2002r. w sprawie okreslenia

rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegodtowych
kryteribw zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzgdzania raportu oddziatywania na
srodowisko projektowane przedsiewziecie nie zalicza sie do inwestycji mogacych znaczaco
oddzialtywaé na srodowisko, nie wymaga sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko, a
jego ucigzliwos¢ nie wykracza poza granice dziatki Inwestora. Teren planowanych robét nie

znajduje sie na obszarze objetym formami ochrony przyrody.
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8. Uwagi koncowe

8.1. Informacja dotyczaca BIOZ ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu
budowlanego.

1. Wszystkie roboty branzy drogowej oraz ich odbiory nalezy wykonaé zgodnie z zatgczonymi do

projektu szczegotowymi specyfikacjami technicznymi (SST), opracowanymi na podstawie
ogolnych specyfikacji technicznych (OST) a wykonanymi przez Branzowy Zakfad
Doswiadczalny Budownictwa Drogowego i Mostowego w Warszawie - opracowanie wg stanu
na dzien 31 marca 2002 r. wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Publicznych i jest ono zalecone do wykorzystania przy zlecaniu i realizacji robot na
drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

2. Przed wejsciem na plac budowy nalezy szczegétowo zapoznaé sie z dokumentacjg
projektowg, opiniami, uzgodnieniami itp. zawartymi w cze$ci formalno prawne;j.

3. Przy wykonywaniu robdét budowlanych nalezy stosowaé¢ wyroby i materiaty budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego uzytku, posiadajgce:

a. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujgcy, ze zapewniono zgodnosé¢ z kryteriami
technicznymi okreslonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
wiasciwych przepiséw i dokumentéw technicznych,

b. deklaracje wtasciwosci uzytkowych, zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z Polskg Norma
lub aprobatg techniczng, w przypadku wyrobdw, dla ktorych nie ustanowiono Polskiej
Normy, jezeli nie sg objete certyfikacjg okreslong w SST i ktére spetniajg wymogi SST.

4. Wykonywane roboty nalezy oznakowac i zabezpieczy¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas robo6t — tj. projektem i kompletem oznakowania przygotowanymi
przez wykonawce robét we wlasnym zakresie.

5. Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy zapozna sie z istniejgcg infrastrukturg
podziemng w pasie drogowym objetym robotami.

6. Przy odbiorze poszczegodlnych etapow prac budowlanych nalezy stosowac sie do warunkow
bezpieczenstwa BHP, PPOZ.

7. Koszty zwigzane z organizacjg ruchu na czas remontu drogi sg w gestii Wykonawcy. Réwniez
Wykonawca musi wykona¢ i uzgodni¢ projekt organizacji ruchu na czas robét oraz na wiasny
koszt musi zapewni¢ statg obstuge geodezyjng budowy.

inz. Zbigniew STANDER
upr. bud. Nr DODP 1.120/55/39/94

Dolnoslgska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa
Nr ewid. DOS/BD/0422/04



