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OSWIADCZENIE

Projekt wykonawczy (techniczny) przebudowy mostu nr 13/30005593 w ciggu drogi
powiatowej nr 1337P w m. Mezyk, zostal wykonany zgodnie z umowa, przepisami techniczno
— budowlanymi oraz zasadami wspodtczesnej wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Wykonawca w dniu przyjecia dokumentacji przez Zamawiajacego przenosi majatkowe prawa

autorskie do niej na Zarzad Drog Powiatowych w Czarnkowie.

Podpis wykonawcy



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego (technicznego) przebudowy mostu nad rzeka Miata
w ciggu drogi powiatowej nr 1337P w m. Mezyk

1. Podstawa opracowania

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.
1.9.
1.10.
1.11.

1.12.

1.13.

1.14.
1.15.

Umowa nr 12/2019/2 z Powiatem Czarnkowsko-Trzcianeckim — Zarzad Drog
Powiatowych w Czarnkowie

Uchwata nr 68/1X/03 Rady Miejskiej w Wieleniu z dnia 5 czerwca 2003 r. w sprawie
zmiany miejscowego planu ogolnego zagospodarowania przestrzennego Gminy Wielen.
Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Wielkopolskiego Nr 169 z dnia 30 pazdziernika
2003 r., poz. 169

Wypis z dnia 04.07.2019 r. z uchwaty nr 68/1X/03 Rady Miejskiej w Wieleniu z dnia
5 czerwca 2003 r. w sprawie zmiany miejscowego planu ogoélnego zagospodarowania
przestrzennego Gminy Wielen. Urzad Miejski w Wieleniu (PP.6727.157.2019)
Informacja z dnia 03.07.2019 r. o statusie konserwatorskim obiektu zlokalizowanego na
obszarze wsi Mezyk. Urzad Miejski w Wieleniu (PP.4120.5.2019)

Informacja z dnia 31.07.2019 r. o rzece, przeptywach i warunkach technicznych dla
przebudowy mostu nad rzekag Miata w ciggu drogi powiatowej nr 1337P w m. Mezyk.
Panstwowe Gospodarstwo Wodne. Wody Polskie — Nadzéor Wodny w Drezdenku
(BD.2.2.434.2019.MCK)

Decyzja o ustaleniu linii brzegu rzeki Miala. PGW Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Pile.
Pita 12.02.2021 r. (BD.ZUZ.2.423.24.2020.SA)

Pozwolenie wodno-prawne na: 1. likwidacja mostu nr 13/30005593 w km 33+552,5 rzeki
Miata, 2. wykonanie przepustu wraz z zastawka pietrzaca wode w km 33+552,5 rzeki
Miata (km 5+664 drogi powiatowej nr 1337P w m. Mgzyk), 3. wykonanie i likwidacja
tymczasowej ktadki dla pieszych, 4. tymczasowe odwodnienie wykopu budowlanego, 5.
odprowadzenie do wody wod opadowych 1 roztopowych. PGW Wody Polskie, Zarzad
Zlewni w Pile. Pita 31.05.2021 r. (BD.ZUZ.2.4210.41.2020.SA)

Prawo budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (2021 tj.)

Ustawa z dnia 10 lipca 2017 r. Prawo wodne (2021 tj.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (2019 tj.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63/2000, poz. 63 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 2000 r.
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych

Ksigzka obiektu mostowego JNI 30005593. Czarnkow 2007 r.

Raport z przegladu rozszerzonego obiektu mostowego. Most drogowy przez kanat
rz. Miaty. Czarnkow 2018 r.



1.16. Inwentaryzacja obiektu (wykonana w ramach niniejszego opracowania)

1.17. Dokumentacja badan podtoza z opinia geotechniczng. Geooptima, Poznan 2019 r.

1.18. PN-S-10030: 1985. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

1.19. PN-S-10042: 1992. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

1.20. PN-B-03020: 1981. Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie

1.21. PN-S-10052: 1982. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

1.22. PN-B-03010: 1983. Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie

1.23. PN-EN 1991-2:2007. Eurokod 1: Oddzialywania na konstrukcje. Czgs¢ 2: Obcigzenia
ruchome mostow.

1.24. PN-EN 1992-1-1:2008. Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Czgs¢ 1-1:
Reguly ogolne i reguly dla budynkow.

1.25. PN-EN 1992-2:2010. Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Cze$¢ 2: Mosty
Z betonu. Obliczanie i reguty konstrukcyjne.

1.26. Normy, wytyczne i warunki techniczne

1.27. Katalogi elementéw prefabrykowanych

1.28. Przepusty drogowe. Przepusty drogowe z elementéw prefabrykowanych. BPBDiM
Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. Warszawa 2007 r.

2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt techniczny przebudowy mostu drogowego na na rzece Miata,
w km 5+664 drogi powiatowej Nr 1337P we wsi Mezyk. Opracowanie obejmuje rozbiorke
istniejgcego MOStu wraz z umocnieniami, murami oporowymi i ruing elektrowni wodnej oraz
budowe nowego obiektu mostowego z poszerzeniem jezdni drogi i chodnikiem. Projekt
opracowano dla poprawy parametrow eksploatacyjnych drogi i zwiekszenia nosno$ci obiektu
mostowego, przy zachowania warunkoéw swobodnego przeptywu wod rzeki. W ramach
przebudowy zostanie wykonana rozbiorka konstrukcji istniejacego mostu z przylegtymi
murami oporowymi oraz rozbidrka ruin po matej elektrowni wodnej. Zbudowany zostanie
nowy fundament obiektu z betonu (korek) w ostonie $cianek szczelnych. Obiekt posiada
typowy ustrdj no$ny ramowy z prefabrykatow skrzynkowych zespolonych z ptytg zelbetowa
oraz monolityczne zelbetowe S$cianki czotowe i skrzydta. W ramach inwestycji zostanie
odtworzona nawierzchnia drogowa z podbudowg na dlugosci wykonywanych robot.
Zamontowane zostang barieroporecz i balustrada ochronna na Sciankach czotowych przepustu.
Obiekt zostanie wyposazony w schody dla obstugi na skarpie.

3. Opis stanu istniejacego
3.1. Zagospodarowanie terenu

Obiekt znajduje si¢ na dziatkach drogowych o numerach ewidencyjnych 6/3 i 189/1 (droga
powiatowa), dziatkach wodnych dz. nr 21 (Jezioro Gorne) i dz nr 29 (Jezioro Bad) oraz dz. nr
22/3 (tereny mieszkaniowo-ustugowe — ruina konstrukcji nieczynnej elektrowni wodnej), dz. nr
98 (aka) i dz. nr 289 (teren zabudowy siedliskowej) w obrebie Mezyk, Gmina Wielen, powiat
czarnkowsko-trzcianecki, wojewodztwo wielkopolskie. Most znajduje si¢ w km 33+552,5 rzeki
Miata. Obiekt usytuowany jest w sasiedztwie jezior, terenow zabudowanych i rekreacyjnych,
a takze zabytkowego ceglanego budynku dawnego miyna. Teren, na ktorym znajduje si¢ most

5



jest objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego [1.2, 1.3]. Most znajduje si¢
w ciggu drogi powiatowej — klasa techniczna G. Istniejace zagospodarowanie terenu zwigzane
jest z prowadzeniem ruchu drogowego i dawng eksploatacja mtyna, a nastgpnie malej
elektrowni wodnej. Zagospodarowanie jest ustalone od chwili budowy drogi i tych obiektow.
W ostatnich latach droge na dojazdach do mostu uzupetniono jednostronnie o chodnik dla
pieszych. Na moscie wystepuje przewezenie i ruch samochodowy odbywa si¢ wahadtowo -
brak jest chodnika i poboczy.

Przyjety zakres przebudowy obiektu zapewnia zwigkszenie szerokosci jezdni do dwoch pasow
ruchu oraz budowe brakujacego chodnika dla pieszych i pobocza gruntowego. Po obiekcie
beda mogly przejezdzaé pojazdy cigzarowe. Konstrukcja ramowa posiada wymagane $wiatto
do swobodnego przeptywu wod i mozliwos$¢ regulacji poziomu wody w Jeziorze Goérnym.
Zakres robot przekracza granice dzialek drogowych i wodnych.

W ramach budowy nowego obiektu i poszerzenia korony drogi beda zbudowane skarpy ziemne
przy zakolu Jeziora Gornego i na brzegach rzeki Miata.

3.2. Charakterystyka ogoélna istniejacego mostu

Most znajduje si¢ w km 33+552,5 rzeki Miata we wsi Mezyk. Obiekt jest jednoprzgstowy
0 przgsle z belek stalowych walcowanych o rozpigtosci 5,25 m. Most zostal zbudowany
najprawdopodobniej przed 1930 r. i zastgpit inny most. Obiekt wykonano jako uko$ny, kat
ukosu wynosi 85°. Dhugo$¢ mostu wynosi 5,9 m. Catkowita dtugo$¢ mostu, ze skrzydtami,
wynosi 10,40 m. Szerokos¢ przesta wynosi 5,05 m. Swiatto poziome wynosi 5,0 m, a $wiatto
pionowe 1,04 m (0,17 m na zastawce). Most posiada ograniczong szeroko$¢ i ograniczong
nosno$¢ do 10 ton tworzac tzw. ,,waskie gardto” na drodze. Ruch pojazdéw odbywa si¢
wahadtowo.

Droga powiatowa na dojazdach do mostu i na moscie posiada nawierzchni¢ z bitumiczng na
podbudowie z kruszywa. Most nie posiada kraweznikoéw i chodnikow.

Dno rzeki pod mostem jest umocnione betonem z kamieniami, na odcinku wypadu za mostem
umocnienie dna jest zniszczone. Od wlotu mostu znajduje si¢ zastawka do regulacji przeptywu
wody z jeziora. Przy zastawce, w zakolu jeziora zbieraja si¢ zanieczyszczenia. Skarpy przy
obiekcie sa gruntowe, porosnigte trawg. Czg§¢ murow oporowych jest zniszczona lub spekana.
Ruina konstrukcji nieczynnej elektrowni wodnej zaweza §wiatlo poziome rzeki. Naptyw wody
z jeziora Gornego, przy normalnym poziomie przeplywu, przejmowany jest przez istniejacy
przelew awaryjny obok mostu.

3.3. Stan techniczny i nosnos¢ istniejacego mostu

Ogo6lny stan istniejagcego mostu 1 jego uszkodzen nie zmienia si¢ od kilku lat i jest zty,
wprowadzono ograniczenie predko$ci | nosnosci pojazdéw. Przesto mostu wykazuje znaczne
uszkodzenia korozyjne. Nosno$¢ mostu jest znacznie ograniczona ze wzgledu na zastosowane
rozwigzania konstrukcyjne i matg nosnosc (lekkie pojazdy).

Integralno$¢ 1 nosno$¢ konstrukcji zarowno podpér, jak i przegsta jest niewystarczajgca.
Materiat mostu ulegt duzej degradacji. Wystepuja duze ubytki korozyjne elementéw stalowych
dzwigaréw i pomostu (brak odnowy powtok malarskich i brak odwodnienia pomostu).

Most nie spelnia wspotczesnych wymagan technicznych i eksploatacyjnych. Most i ruina
nieczynnej elektrowni przewidziane sg do rozbiorki i budowy nowego obiektu w formie
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przepustu dla zapewnienia wymaganej nosnosci i parametréw technicznych. Budowa nowego
przepustu zmniejszy naktady finansowe na remonty i utrzymanie istniejacego obiektu oraz
zlikwiduje niebezpieczne ,,waskie gardto” na drodze.

3.4. Instalacje komunalne

Przy i na istnicjgcym moScie nie stwierdzono linii kablowych. Obok mostu przebiega
napowietrzna linia energetyczna nn.

Przy moscie znajduje si¢ nieczynna napowietrzna linia telekomunikacyjna, przewidziana do
demontazu. Planowana jest budowa wodociagu.

Kanalizacja deszczowa w drodze nie wystepuje. Nie wystepuja takze inne instalacje. Zakres
budowy przepustu nie przewiduje budowy instalacji/kabli i nie jest wymagane uzgodnienie
instalacji z podmiotem, ktory zarzadza terenem, ani z ZUDP. Na obiekcie, dla odwodnienia,
zaprojektowano wpusty deszczowe na przewodzie obiektu z bezposrednim odprowadzeniem
wody deszczowej i roztopowej do przewodu przepustu.

4. Charakterystyka projektowanej przebudowy

Nowy obiekt posiada rozpictos¢ w $wietle 3,0 m. Obiekt spelnia wszystkie parametry
techniczne 1 eksploatacyjne dla drogi powiatowej okreslone przez zamawiajacego.
Zaprojektowano obiekt o konstrukcji zelbetowej ramowej z typowych prefabrykatow
skrzynkowych przewidzianych do stosowania na drogach publicznych.

Opracowanie obejmuje projekt wykonawczy budowy obiektu opracowany dla zwigkszenia
parametréw eksploatacyjnych i no$nosci obiektu oraz zlikwidowanie ,,waskiego gardta” na
drodze. W ramach przebudowy obiektu zostanie wykonane zabezpieczenie wykopow
$ciankami szczelnymi, rozbiorka istniejagcego mostu i murdéw, wWykopy 1 nasypy ziemne,
wykonany zostanie korek betonowy, a po odpompowaniu wody z wykopdéw wykonana zostanie
warstwa wyrownawcza korka (fundamentu). Ustr6j nosny ramowy z prefabrykatow typu
skrzynkowego zespolony z ptyta zelbetowa bedzie montowany na korku betonowym w ostonie
stalowych $cianek szczelnych. Wykonane zostang glowice obiektu jako zelbetowe S$cianki
czolowe 1 skrzydta.

Obiekt wyposazony zostanie w plyty przejsciowe. Wykonana zostanie izolacja przeciwwodna
z warstwg ochronng. Dla wykonania robot istniejacy most, ruiny elektrowni wodnej 1 odcinki
murdéw oporowych zostang rozebrane. Zbudowany zostanie nasyp poszerzajacy korone drogi,
z umocnionymi skarpami brzegowymi. W ramach przebudowy zostanie odtworzona
nawierzchnia drogowa zpodbudowa na dlugosci wykonywanych robdt drogowych.
Zamontowane zostang bariera i balustrada ochronne na §ciankach czotowych obiektu. Przepust
zostanie wyposazony w zastawke z bali drewnianych dla regulacji przeptywu wod. Schody dla
obstugi zostang wykonane na skarpie.

Opracowanie wykonano przy zamknigciu obiektu dla ruchu samochodowego podczas
wykonywania gtéwnych robot budowlanych. Zamknigcie ruchu drogowego wymagane jest dla
wykonania rozbiorki nawierzchni drogowej z podbudowa, rozbiorki istniejagcego mostu oraz do
budowy nowej konstrukcji przepustu, wykonania zasypek i odbudowy nawierzchni drogowej.
Na czas robot nalezy zainstalowac¢ tymczasowa ktadke dla pieszych 1 pracownikéw. Prace
wykonczeniowe mogg by¢ realizowane przy wahadtowym ruchu pojazdéw na obiekcie.



Obiekt posiada przewodd skrzynkowy co zapewnia umocnienie dna rzeki. Zaprojektowano
wicksze swiatto pionowe, dla umozliwienia wykonywania prac utrzymaniowych.

Zwicgkszenie szeroko$ci korony drogi wymaga przebudowy skarpy brzegowej jeziora i budowy
nowego nasypu z umocnionymi skarpami, i z przebudowsg wlotu przelewu awaryjnego.
Projektowany chodnik na obiekcie wigczono do istniejacego chodnika z obu stron obiektu. Dno
rzeki, od wlotu i wylotu, umocniono ptytami zelbetowymi (wlotu i wylotu) oraz narzutem
kamiennym frakcji 100/200 mm.

Nasyp drogowy na obiekcie ograniczony zostat $ciankami czotowymi glowic obiektu
wyposazonymi w barier¢ ochronna i balustrade stalowa o wysokosci 1,1 m. Chodnik
usytuowano od strony wschodniej, jako uzupetnienie brakujacego chodnika na obiekcie. Od
strony zachodniej zaprojektowano pobocze gruntowe umozliwiajgce przeprowadzanie
przysztosciowych instalacji.

Na dhugosci prowadzonych prac, tj. 30 m, zaprojektowano nowsg nawierzchni¢ drogowa dla
przewidywanego ruchu drogowego: warstwa $cieralna, warstwa wigzaca i podbudowa
zasadnicza z betonu asfaltowego, na dojazdach podbudowa pomocnicza z tlucznia. Na
odcinkach potaczenia z istniejacag nawierzchnig (37 i 17 m) zaprojektowano jej frezowanie oraz
wykonanie warstwy wyrdwnawczej i nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4.1. Charakterystyka parametrow projektowych

Klasa obciazenia

Obiekt zaprojektowano na obcigzenie ruchome Klasie | wg PN-EN 1991-2 co odpowiada Klasie
A wg PN-EN 85/S-10030 i obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150. Obiekt drogowy
spetnia wymagania ,,Warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie” oraz ,,Warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie”.

Wyciag z obliczen statyczno-wytrzymatosciowych przedstawiono w zatgczniku nr 1.

Podstawowe wymiary

Przyjete parametry projektowe przekroju poprzecznego nowego obiektu wynosza:

e szerokosc¢ jezdni 6,0 m (droga powiatowa gtdwna)

e szeroko$¢ chodnika 2,5 m

e opaska 0,75 m i pobocze trawiaste 3,85 m

e dhlugosc¢ przewodu obiektu 14,00 m

e dhlugosc¢ catkowita obiektu 21,45 m

e S$wiatlo poziome 3,0 m

e wysokos$¢ w §wietle 2,0 m
Swiatto poziome obiektu wynosi 3,0 m, a wysoko$é w $wietle wynosi 2,0 m. Wysoko$é
konstrukcyjna obiektu wynosi 0,75 m. Obiekt zaprojektowano z umocnionym dnem (dolna
plyta prefabrykatu), od wlotu i wylotu umocnienie dna rzeki narzutem kamiennym.
Korona drogi na obiekcie jest ograniczona sciankami czotlowymi obiektu. Strefy przejsciowe
drogi zabezpieczone sg ptytami przejSciowymi monolitycznymi. Nawierzchnia drogowa jest
bitumiczna, warstwa Scieralna z betonu asfaltowego. Drogowe bariery ochronne i balustrady
stalowe o wysokosci 1,1 m osadzone sa na $ciankach czolowych obiektu.



Odwodnienie powierzchniowe obiektu i drogi zaprojektowano spadkami poprzecznymi
I podtuznymi do wpustow deszczowych usytuowanych w osi przepustu przy kraweznikach.
Odwodnienie wglebne obiektu odbywa si¢ spadkami poprzecznym dwustronnymi min. 2% na
warstwie ochronnej hydroizolacji, z infiltracyjnym odprowadzeniem wody naturalnie do
gruntu.

Wykonanie wykopdéw 1 korka w $ciankach szczelnych i przygotowanie podtoza gruntowego
pod fundamenty nalezy wykona¢ wg technologii wykonawcy. Przy wykonywaniu czeSci
zasypki przy obiekcie nalezy obcig¢ stalowe S$cianki szczelne na poziomie fundamentu
przepustu.

Dla wszystkich elementow konstrukcyjnych zastosowano stal zbrojeniowg gatunku B500 KI.
ciggliwosci C (dopuszczonej do stosowania w mostownictwie) oraz beton konstrukcyjny min.
klasy C30/37 W8 F150 i beton prefabrykatow klasy C40/50 W8 F150. Beton korka i warstw
wyréwnawczych (niekonstrukcyjny) — C12/15.

Wytrzymatosci charakterystyczne zastosowanych materiatow, przyjete wg PN-EN 1992-1:

- stal zbrojeniowa B500-C fyk = 500 MPa
- beton C30/37 (wytrzymatos$¢ na Sciskanie) fek = 30 MPa
- beton C40/50 (wytrzymatos$¢ na $ciskanie) fek = 40 MPa

Do wykonania wszystkich zewngtrznych powierzchni betonowych nalezy stosowac
deskowania zapewniajace rownos¢ 1 gltadkos$¢ powierzchni, ktéra nie wymaga szlifowania
i szpachlowania (beton licowy). Szczegélnie starannie nalezy wibrowaé beton czgsci
gzymsowych §cian.
Wszystkie powierzchnie stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja powtokowa
przez malowanie bitumem. lIzolacje tylnych Scian pionowych prefabrykatow nalezy wykonac
bitumem, przed montazem. Na stykach zmontowanych prefabrykatéw, pod ptyta zespalajaca
i na $cianach pionowych, nalezy naklei¢ paski papy zgrzewalnej o szerokosci 0,33 m. Na
gbérnej powierzchni ptyty zespalajacej nalezy wykona¢ hydroizolacj¢ o grubo$ci min. 5 mm
Z warstwa ochronng z betonu asfaltowego.
Gorne 1 boczne powierzchnie $cianek czotowych i skrzydel nalezy zabezpieczy¢ powlokami
ochronnymi. Wszystkie zewnetrzne powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powlokami
impregnacyjnymi.
4.2. Roboty rozbiorkowe
Projektowana przebudowa mostu wymaga wykonania robot rozbiorkowych istniejacej
konstrukcji przesta i przyczotkdéw mostu, w ramach ktorych uzyskane zostang:

e granulat bitumiczny 19 m?

e gruz betonowy 70 m®

e ciosy i gruz kamienny 15 m?

e gruz ceglany 4 m?

e zlom stalowy 6,6 t

e grunt z wykopéw 500 m?

Wszystkie materiaty, w dobrym stanie, uzyskane z rozbidrki moga by¢ ponownie uzyte
(recykling). Gruz betonowy zaleca si¢ wbudowa¢ w dolne warstwy odbudowywanego nasypu



drogowego. Wykonawca zobowigzany jest usunaé i utylizowa¢ wszystkie materiaty
rozbidrkowe.

Zakres demontazu istniejgcej nawierzchni chodnika i zjazdu wraz z kraweznikami 1 obrzezami
betonowymi nalezy skorygowac po wytyczeniu trasy i niwelety drogi w terenie.

4.3. Zagospodarowanie terenu

Zestawienie powierzchni poszczeg6lnych czesci zagospodarowania dziatki w obrgbie robot:

e przepust 77 m?
e jezdnia 500 m?
e chodnik 120 m?
e pobocze 150 m?
e skarpy 500 m?

e schody skarpowe 3 m?

5. Ochrona terenu

Zgodnie z informacja Urzedu Miejskiego w Wieleniu, przedmiotowy most drogowy nie
podlega zadnej z form ochrony konserwatorskie;.

Dla terenu objetego zakresem roboét jest ustalony miejscowy planu ogdlnego zagospodarowania
przestrzennego.

6. Warunki gruntowo-wodne

Teren pod wzgledem morfologicznym jest urozmaicony, ale ptaski. Nasyp drogowy posiada
wysokoséci ok. 2,2 m. Obiekt jest zlokalizowany w prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego,
podprowincja Pojezierze Poludniowobattyckie, w obrebie makroregionu Pradolina Torunsko-
Eberswaldzka, mezoregion Kotlina Gorzowska.

Podloze podzielono na cztery pakiety geotechniczne, w obrgbie ktorych wystepuja grunty o tej
samej genezie. W obrebie pakietu wyodrebniono warstwy geotechniczne roéznigce si¢ migdzy
sobg rodzajem gruntu oraz stopniem zaggszczenia lub stopniem plastycznosci.

Pakiet | sktada si¢ z: nasypow niekontrolowanych zlozone glownie 2z piaskow
drobnoziarnistych z domieszka humusu lub gruzu ceglanego,

Pakiet II to namuly i namuly piaszczyste o wytrzymatosci na $cinanie 0,043 MPa.
Pakiet III stanowig piaski $rednioziarniste, piaski Srednioziarniste z domieszkami i piaski
gruboziarniste z domieszkg humusu, o Is = 0,52 1 0,59.

Pakiet IV sktada si¢ z gruntdw spoistych: pylow i pyty piaszczyste z domieszkami, o 1. = 0,40
i 0.30.

Zwierciadlo wody gruntowej stabilizuje si¢ na rzednej 51,77 — 51,91 m od wlotu mostu oraz
52,26 m od wylotu. Wykonanie robot fundamentowych nowego obiektu posadowionego
bezposrednio jest utrudnione poprzez istniejacy wysoki poziom wody w jeziorze i w podtozu
gruntowym. Przyjeto wykonanie czgsci robdt rozbiorkowych 1 ziemnych oraz robot
fundamentowych w ostonie $cianek szczelnych stalowych. Posadowienie konstrukcji przepustu
zaprojektowano jako bezposrednie na warstwie korka betonowego grubosci 1,2 m opartego na
warstwie pylow ipytow piaszczystych. Ze wzgledu na budoweg geologiczng 1 przyjete
posadowienie bezposrednie na jednorodnej warstwie gruntu podtoze zaliczono do prostych
warunkow gruntowych i zakwalifikowano do | kategorii geotechnicznej.
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Tereny goérnicze nie wystepuja.
7. Zakres projektowanej przebudowy

Budowa obiektu wykonana bedzie dla parametrow technicznych i eksploatacyjnych obiektu
okre$lonych przez zamawiajgcego. Osiagni¢cie wymagane] nosnosci (klasa 1) wymaga
wykonania nowego  obiektu.  Zaprojektowano  zelbetowa  konstrukcje = ramowa
z prefabrykowanych elementéw skrzynkowych umonolitycznionych, ktéora wbudowana
zostanie w miejscu istniejagcego mostu. W czasie rozbiorki istniejagcego mostu i budowy nowej
konstrukcji ruch drogowy nalezy skierowa¢ na objazd. Dla ruchu pieszych i pracownikow, na
czas wykonywania robo6t, nalezy stosowac tymczasowg ktadke.

W ramach budowy obiektu przewidziano roboty przygotowawcze, rozbiorkowe i ziemne,
fundamentowe, konstrukcyjne, izolacyjne, nawierzchniowe 1 wykonczeniowe. Przed
rozpoczgciem robot Wykonawca powinien sprawdzi¢ i skorygowaé zakres wymaganych
rozbiorek istniejagcego chodnika, dla uzyskania ptynnej linii kraweznika na przebudowywanym
odcinku drogi. Wykonawca robot powinien opracowa¢ projekt i harmonogram robot.

W czasie wykonywania nasypow i formowania skarp szczegolnie starannie nalezy kontrolowac
zageszczenie gruntu. Przy uzyskiwaniu stabego zageszczenia 1 mozliwos$ci wystapienia osiadan
nasypow roboty nawierzchniowe nalezy przesuna¢ na czasie.

Gléwne roboty nalezy wykonywa¢ przy zamknigciu ruchu drogowego na odcinku
prowadzonych robdt. Rozbiodrka istniejacego mostu i wykonanie wykopow wymaga wykonania
$cianek szczelnych i korka betonowego (fundamentu). Do budowy nasypu drogowego, do
poziomu posadowienia ptyt przejsciowych nalezy zastosowa grunt stabo-przepuszczalny,
apowyzej grunt piaszczysty przepuszczalny, niewysadzinowy. Szczegdlnie starannie nalezy
zaggszczac¢ grunt przy wlocie przepustu.

Roboty wykonczeniowe mozna wykonywaé przy wprowadzeniu ruchu wahadtowego na jezdni.
Dla prowadzenia robot nalezy opracowac¢ Projekt Czasowej Organizacji Ruchu. Po

zakonczeniu przebudowy obiekt i droge oznakowaé wg opracowanego Projektu Stalej
Organizacji Ruchu.

W ramach budowy obiektu przewidziano nastepujacy zakres robot :

a) prace przygotowawcze

Wykonawca robdt powinien opracowac projekt i harmonogram rob6t. Dla wykonania robdt
usung¢ odpady zgromadzone na powierzchni wody i skarpach wlotu mostu oraz odrosty
I krzaki wystepujace na skarpach. Przebudowa mostu wymaga zorganizowania objazdu
| przygotowania odcinka istniejgcej drogi gruntowej do ruchu pojazdéow samochodowych (ok.
2,5 km).

b) prace ziemne i rozbiérkowe

Dla wykonania fundamentu obiektu przewiduje si¢ usunigcie istniejacej warstwy humusu
ze skarp, czgsciowy demontaz chodnika z kraweznikami, rozbiorke Sciekow poprzecznych
I podtuznych, umocnien skarp brzegowych i przyczotkowych. W ramach robot rozbiérkowych
nalezy rozebra¢ konstrukcj¢ istniejacego mostu i ruing dawnej elektrowni wodnej z murami
oporowymi, progami i umocnieniem dna koryta rzeki. Gtowne roboty ziemne i fundamentowe
nalezy wykonywaé¢ w ostonie $cianek szczelnych. Do wykonania §cianek szczelnych nalezy
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rozebra¢ kolidujagce elementy mostu i drogi, zabezpieczy¢ napowietrzng lini¢ nn, oraz
zdemontowa¢ shupy nieczynnej linii telekomunikacyjnej.

Przy wykonywaniu wykopoéw pod tawe fundamentowa obiektu nalezy wykonaé rozbidrke
wszystkich fundamentéw, muréw i umocnien znajdujacych si¢ w zakresie robot. Wykopy
wykona¢ do poziomu projektowanego posadowienia, bez odpompowania wody.

Roboty fundamentowe (korek) wykona¢ pod wodg wg technologii zapewniajacej jednolitos¢
warstwy korka i nienaruszenie struktury dna wykopu. Po uzyskaniu wymaganej wytrzymatosci
betonu nalezy odpompowa¢ wode¢ znad fundamentu i wykonaé warstwe wyroéwnawcza
z betonu. Montaz prefabrykatow przewodu przepustu prowadzi¢ na warstwie zaprawy
cementowej. Nastepnie nalezy wykona¢ monolityczne gtowice przepustu (wlot i wylot) i plyte
uciagajaca.

Roboty przy istniejacych instalacjach nalezy prowadzi¢ r¢cznie z zachowaniem ostroznosci.
Wykonawca powinien rozpozna¢ istniejace instalacje w terenie i przed wykonywaniem robot
sprawdzi¢ ich rzeczywiste polozenie. Potozenie instalacji na planie nalezy traktowaé jako
orientacyjne.

W czasie robot ziemnych 1 rozbidorkowych wykonywanych sprzetem mechanicznym nalezy
zwraca¢ uwagg, aby nie uszkodzi¢ elementow przewidzianych do zachowania.

W okresach o dtugich opadach deszczu i spodziewanym wysokim poziomie wody w rzece nie
nalezy rozpoczynac¢ rob6t ziemnych.

Zaprojektowano posadowienie przepustu na tawie fundamentowej betonowej dla zapewnienia
nosnosci i statecznosci posadowienia w warunkach wystepujacego cisnienia hydraulicznego.
Wykonawca przedstawi do akceptacji projekt technologiczny wykonania Scianek szczelnych
wg wybranego typu i profilu brusow i stezen do zatwierdzenia Inspektorowi, z uwzglednieniem
istniejgcych warunkéw gruntowych potwierdzonych przez uprawnionego geologa.

d) tawa fundamentowa, gtowice i plyta uciggajaca

Zaprojektowano tawe fundamentows przepustu z betonu C12/15 grubosci 1,20 m, z warstwa
wyréownawczg grubosci ok. 0,25 m. Glowice przepustu ze skrzydtami nalezy wykona¢ z betonu
konstrukcyjnego klasy min. C40/50, zbrojonego stalg B500-C.

Prefabrykaty skrzynkowe gorne nalezy montowac na warstwie $wiezej zaprawy cementowej
ulozonej na tawie fundamentowej. Do polgczenia elementow monolitycznych nalezy
przygotowac styki technologiczne.

Zaprojektowano wlot i wylot obiektu w postaci glowic ze skrzydtami i sciankami czotowymi.
Skrzydta wlotu sg ukosne, odchylone od osi obiektu o kat 45°. Skrzydta wylotu sa prostopadte.

Na gornej powierzchni zmontowanych prefabrykatow skrzynkowych nalezy wywierci¢ otwory
dla osadzenia pretow zespalajacych z ptytg zelbetows, a powierzchni¢ oczysci¢ mechanicznie
z mleczka cementowego. Po montazu prefabrykatow i pretow zespalajacych nalezy wykonad
glowice i ptyte uciaglajaca z betonu C30/37 grubosci 0,18-0,22 m zbrojong siatkami z pretow
zebrowanych. Plycie uciaglajacej nalezy nadaé przekrdj daszkowy. Przed zabetonowaniem
plyty, gorne powierzchnie prefabrykatow nalezy nawilza¢ woda przez 3 dni poprzez polewanie.

Materialy :  beton C40/50 i C30/37
stal zbrojeniowa A-11IN-C (spetniajaca wymagania dla obiektéw mostowych)
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e) konstrukcja przewodu

Zaprojektowano zelbetowa konstrukcje z typowych prefabrykowanych elementow drogowych
przepustow o przekroju skrzynkowym. Prefabrykaty sg rama zamknietg 0 Swietle poziomym
3,0 m i $wietle pionowym 2,0 m.

Zastosowano prefabrykaty typu skrzynkowego o indywidualnym zbrojeniu. Wymiary
prefabrykatow: 3,0x2,0x0,99 m, grubos¢ s$cianek 0,25 m. Mozna zastosowaé dluzsze
prefabrykaty.

W dwoéch prefabrykatach nalezy wykona¢ otwory na osadzenie wpustow deszczowych
I przewidzie¢ dodatkowe zbrojenie dla osadzenia rur spustowych wpustow.

Laczenie prefabrykatow jest zaprojektowane w postaci zamkow betonowych z uszczelkami.
Nalezy stosowac trzy rodzaje prefabrykatow: posrednie i skrajne. Prefabrykaty skrajne sg
przystosowane do monolitycznego polaczenia z gtowicami.

Materialy :  beton C40/50
stal zbrojeniowa B500SP (dopuszczona do stosowania w mostownictwie)

Prefabrykaty nalezy wykona¢ w formach stalowych. Beton prefabrykatow powinien by¢ klasy
min. C40/50 i odpowiada¢ wymaganiom warunkow technicznych.

Produkcje i odbior elementow skrzynkowych przepustéw nalezy wykona¢ zgodnie z PN-EN
13369 ,,Wspolne wymagania dla prefabrykatow betonowych” oraz PN-EN ,Prefabrykaty
z betonu. Przepusty skrzynkowe”.

Do wykonania elementow nalezy stosowaé szalunki w dobrym stanie, zapewniajace gtadko$é
i rowno$¢  wewnetrznych  powierzchni  prefabrykatow. Nie dopuszcza si¢ napraw
powierzchniowych widocznych zewngtrznych czgsci prefabrykatow.

Zatozony luz migdzy prefabrykatami wynosi 10 mm. Zamki nalezy wypehi¢ uszczelkami
I uszczelni¢ kitem poliuretanowym. Po montazu nalezy wszystkie otwory montazowe wypetni¢
zaprawg cementowg niskoskurczowa. Od strony zasypki styki izolowa¢ przyklejonymi paskami
papy.

f) wykonanie i zabezpieczenie elementow

Do wykonania wszystkich zewnetrznych powierzchni betonowych nalezy stosowac
deskowania zapewniajace réwnos¢ 1 gltadkos¢ powierzchni, ktora nie wymaga szlifowania
I szpachlowania. Ewentualniec mozna stosowa¢ wykladziny deskowania. Takze rozstaw
elementow deskowania, kotew 1 $ciggdw nalezy tak dobrac, aby ich uktad komponowatl si¢
z fakturg betonu. Zewngtrzne powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powloka
hydrofobowa, a gorne powierzchnie $cianek czotowych i skrzydet powtokami ochronnymi.

Izolacje tylnych $cian pionowych prefabrykatow mozna wykona¢ przed montazem poprzez
trzykrotne malowanie bitumem (poza miejscem przyklejania paskéw papy). Na stykach
zmontowanych prefabrykatow, pod ptyta zespalajaca i na §cianach pionowych, nalezy naklei¢
paski papy zgrzewalnej o szerokosci 0,33 m.

W budowie nasypow, nalezy =zastosowaé grunt spoisty stabo-przepuszczalny — gliny
piaszczyste itp. w dolnej warstwie (ponizej plyt przejsciowych), dla zmniejszenia przesigkania
wody z jeziora do Kkonstrukcji nawierzchni drogowej. Goérne warstwy nasypéw nalezy
zbudowac z gruntu piaszczystego przepuszczalnego.

Skarpy brzegowe nalezy umocni¢ podwojnymi kiszkami faszynowymi i narzutem kamiennym.
Powierzchnie skarp powyzej zwierciadta wody humusowac i obsia¢ nasionami traw.
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g) izolacja wodochronna i warstwa ochronna

Na suchej i zagruntowanej ptycie zespalajacej przewodu przepustu i ptytach przejsciowych
nalezy wykonac izolacje np. z papy zgrzewalnej o grubosci min. 5 mm.

Izolacja powinna by¢ zgodna z aprobatg techniczng lub norma.

Na izolacji zgrzewalnej nalezy wykona¢ warstwe ochronng z betonu asfaltowego lub asfaltu
lanego o grubosci min. 30 mm, zachowujac spadki daszkowe.

h) odwodnienie

Na catej dtugosci przewodu obiektu oraz skrzydet, wykona¢ wykona¢ zasypke z gruntu stabo-
przepuszczalnego, a wyzej wykonaé zasypke z gruntu piaszczystego zaggszczonego do Is= 1,0.
Odprowadzenie wody splywajacej z konstrukcji przewodu przepustu i plyt przejsciowych
infiltracyjne poprzecznymi i podtuznymi spadkami, na skarpy.

1) zasypka

Zasypke obiektu i korpus drogowy nalezy wykona¢ z gruntu stabo-przepuszczalnego do
poziomu posadowienia plyt przejsciowych — gdérng powierzchnie tej zasypki wyprofilowaé
w spadku podtuznym plyt przejsciowych i spadkach poprzecznych nawierzchni na obiekcie.
Powyzej zastosowaé grunt przepuszczalny dobrze uziarniony o U>5, niewysadzinowy (min.
piasek $rednioziarnisty). Zasypke uktada¢ warstwami o max grubosci 30 cm i zaggszcza¢ do
wskaznika zageszczenia Is=1,0. Zasypka bezposrednio pod jezdnig powinna speiniac
wymagania warunkoéw technicznych.

j) zabezpieczenie skarp

Skarpy nasypu w bezposrednim sgsiedztwie skrzydel nalezy wyprofilowac i umocni¢ darning
na plask. Powierzchnie skarp i1 poboczy nalezy humusowac i1 obsia¢ nasionami traw.
Zabezpieczone powierzchnie nalezy pielggnowac 1 po okresie 3 1 6 miesigcy uzupetni¢ ubytki.

Skarpy brzegowe przy obiekcie (od wlotu) nalezy umocni¢ palisadg kotkowg oraz walcem
kamiennym z narzutem kamiennym na warstwie filtracyjnej 1 geowldkninie, a w czesci
nadwodnej wegetacyjng faszyng kokosowg i wegetacyjng matg kokosowa. Skarpy od wylotu
nalezy umocni¢ opaskami z podwdjnych kiszek faszynowymi, z palami ptotkowymi. Koryto
wlotu 1 wylotu przepustu nalezy umocni¢ narzutem kamiennym.

k) zabezpieczenie antykorozyjne betonu

Na gornych powierzchniach $cianek czotowych 1 skrzydel nie zaglgbionych w nasypie nalezy
wykona¢ powloki ochronne, a na pozostatych zewnetrznych powierzchniach betonowych
powtoki impregnacyjne. Zabezpieczenie nalezy wykona¢ poprzez dwukrotne malowanie
preparatami do zabezpieczenia powierzchni zewnetrznych betonu.

Powierzchnie betonowe stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ powtoka bitumiczng
poprzez trzykrotne malowanie bitumem.

Zastosowane materiaty muszg posiadac aprobatg techniczng lub by¢ zgodne z norma.
I) nawierzchnia drogowa oraz chodnik i zjazd

Zaprojektowano rozbiorke istniejgcej nawierzchni drogowej i wykonanie nowej nawierzchni na
obiekcie i dojazdach o catkowitej dlugosci 30 m z dowigzaniem do istnicjgcej niwelety drogi.

Na pozostatych odcinkach dojazdéw nalezy wymieni¢ warstwe bitumiczng nawierzchni
14



z wykonaniem nowej warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego na warstwie profilujacej
Z betonu asfaltowego i istniejacej podbudowie z kruszywa.
Podtoze i nawierzchnia powinny spelnia¢ wymagania warunkéw technicznych.

Na podstawie ,,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” dla
przewidywanego ruchu drogowego przyjeto konstrukcje gornych warstw nawierzchni
podatnych oraz dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S, grub. 50 mm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W, grub. 80 mm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P o gr. 100 mm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 55+200 mm
- grunt dobrze uziarniony U>5
Na pozostatych odcinkach dojazdow nalezy sfrezowac istniejagcg warstwe bitumiczng
I wykona¢ nowg warstwe $cieralng z AC 8 S, grub. 50 mm na warstwie wyrOwnawczej takze
z AC 8 grub. 20-40 mm.
Przyjeto konstrukcje przebudowywanego chodnika i budowanej opaski:
- warstwa $cieralna — z betonowej kostki brukowej — gr. 8 cm na podsypce z kruszywa
naturalnego 0/20 — gr. 5 cm
- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 gr. 15 cm (kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie)
- grunt dobrze uziarniony U>5
Dla chodnika nalezy zastosowaé kostke koloru szarego z pasem koloru stalowego (odtworzenie
I kontynuacja istniejacego chodnika). Kolorystyke chodnika i balustrad uzgodni¢ z Inwestorem.

m) znaki pomiarowe

Na konstrukcji przepustu nalezy zainstalowa¢ znaki pomiarowe (repery) ze stali nierdzewnej
oraz wykona¢ reper staly (dowigzany do niwelacji panstwowej) posadowiony ponizej
glebokosci przemarzania, w niewielkiej odlegtosci od obiektu.

Na gltowicy wlotu przepustu nalezy zamontowa¢ znak wodny do pomiaru poziomdéw przeptywu
wody - w postaci bolca stalowego &40 mm, pomalowanego na kolor czerwony, umocowanego
na stale od strony gornej wody na rzednej 52,83 m n.p.m. odpowiadajacej maksymalnemu
poziomowi pigtrzenia wody.

n) wyposazenie obiektu

Na gzymsach $cianek czotowych zainstalowaé balustrady i drogowa bariere ochronng
0 wysokosci 1,1 m, zabezpieczone cynkowaniem ogniowym. Elementy balustrad i shupki
bariery powinny posiada¢ doszczelniajagcg powloke malarskg. Od strony wylotu przepustu
skarpy zabezpieczy¢ balustradami segmentowymi (z demontazu).

Obiekt nalezy wyposazy¢ w schody stuzbowe z balustradg. Prefabrykaty stopni nalezy oprzec¢
na lawie cementowo-zwirowej grubosci 15 cm. Schody obramowa¢ obrzezami betonowymi.
Prefabrykaty stopni wykona¢ z betonu C25/30. Pasy skarp o0 szerokosci 0,5 m przy schodach
umocni¢ darning na ptask. Balustrade przy schodach wykonaé z rur stalowych &33,7/4 mm
ocynkowanych i zabezpieczonych powloka malarska. Zabezpieczenie antykorozyjne rur jak dla
balustrad na gzymsach obiektu.
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Pozostate powierzchnie skarp nalezy oczysci¢, wyréwnaé, pokry¢ warstwa humusu i obsiaé
nasionami traw. Przez pierwsze sze$¢ miesi¢gcy po wykonaniu, umocnienie skarp nalezy
pielggnowaé poprzez podlewanie woda w okresach suchych i koszenie trawy.

8. Uwarunkowania §rodowiskowe

Warunki 1 wymagania zawarto w decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych wydanej przez
Urzad Miejski w Wieleniu. Przy realizacji przedsiewzigcia nalezy uwzgledni¢ ochrong
srodowiska na obszarze prowadzonych prac, jak rowniez ochron¢ naturalnego uksztaltowania
terenu i zachowanie stosunkdw wodnych. Do prac nalezy uzywaé sprawnego technicznie
sprzgtu o ograniczonej mozliwosci wyciekow paliwa lub smardw. Prace szczegdlnie ucigzliwe
nalezy prowadzi¢ w porze dnia.

Prace w obrebie cieku ograniczy¢ do niezbednego minimum, prowadzi¢ poza okresem migracji
ptazéw, tj. poza terminem od 1 marca do 31 maja i od 15 wrzesnia do 15 pazdziernika.
Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed uwigzieniem w nich ptazéw lub innych zwierzat.

Zaplecze budowy oraz bazy materialowe nalezy w pierwszej kolejnosci zorganizowaé na
terenie wsi, poza terenami podmoktymi, poza obszarami chronionymi, w sposob zapewniajacy
oszczedne korzystanie z terenu 1 minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po
zakonczeniu prac nalezy przywroci¢ teren do stanu sprzed rozpoczecia robot.

9. Warunki prowadzenia robét w zakresie ochrony Srodowiska

W czasie robdt nalezy zapewni¢ ochrone srodowiska na obszarze prowadzenia prac. Plac
budowy i jego zaplecze nalezy zorganizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajgcia
terenu 1 przeksztalcenia jego powierzchni, a po zakofczeniu prac przeprowadzi¢ jego
rekultywacje.

Uzywane maszyny 1 urzadzenia do prac demontazowych, wyburzeniowych 1 budowlanych
winny spetnia¢ wymagania dla urzadzen w zakresie emisji halasu do srodowiska,
rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21.12.2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz w zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz. U.
nr 263/05, poz. 2202).

Prace emitujace hatas nalezy wykonywac tylko w porze dziennej.

W trakcie budowy nalezy kontrolowa¢ stan utrzymania pojazdow transportowych 1 maszyn
budowlanych oraz zapewni¢ ich prawidtowa eksploatacj¢. Podczas prowadzenia robot nalezy
unika¢ zanieczyszczenia terenu odpadami statymi i cieklymi, a powstajgce na placu budowy
odpady nalezy selektywnie magazynowa¢ w 0znakowanych pojemnikach oraz systematycznie
wywozi¢ 1 zagospodarowywac.

Prace rozbiorkowe i budowlane musza by¢ wykonywane z zachowaniem ochrony wody
plynacej i ziemi przed zanieczyszczeniami. Oddziatywanie wykonywanych robot na ptynaca
wodg bedzie okresowe i ustgpi po wykonaniu robot.

Po wykonaniu robo6t grunty zostang rekultywowane z przygotowaniem ich do projektowanej
funkgji.

10. Warunki eksploatacji w zakresie ochrony $rodowiska

Brak jest bezposredniego wptywu obiektu na srodowisko. Budowa przepustu zmniejszy ilo$¢
zawiesin ogdlnych w wodach opadowych wprowadzanych do gruntu poprzez filtrowanie wod
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opadowych w warstwach nasypu drogowego. Zastosowanie nowej, bardziej sztywnej
konstrukcji nos$nej obiektu zmniejszy emisj¢ hatasu od przejezdzajacych pojazdow
samochodowych.

Wyposazenie drogi na odcinku przebudowy w szerszg jezdnie o dwoch pasach ruchu, chodnik
| pobocze gruntowe z opaskg zwiekszy bezpieczenstwo ruchu samochodowego, rowerzystow
i pieszych. Schody skarpowe zapewnig lepszy dostep obstugi do obiektu.

Budowany obiekt bedzie szerszy od istniejacego MoOsStu i wyposazony bedzie w jezdni¢
0 wymaganej szerokos$ci, chodnik dla pieszych i pobocze trawiaste. Jezdnia ograniczona bedzie
krawgznikami. Na gzymsach przepustu zostang zainstalowane bariery i1 balustrady ochronne
chronigce przed upadkiem.

11. Odpady

W trakcie budowy, jak i w czasie eksploatacji przepustu i odcinka drogi nie beda wystepowaty
odpady niebezpieczne.

Wykonawca robét zobowigzany jest posiada¢ stosowne decyzje dot. gospodarki odpadami,
prowadzi¢ segregacje wytworzonych odpadow oraz uzgodni¢ z zamawiajagcym sposob ich
odzyskiwania, unieszkodliwiania i miejsce gromadzenia. Usunigcie i utylizacja odpadow na
koszt wykonawcy. W ramach robot rozbiérkowych wykonawca przekaze projektantowi po
2 szt. probek z rozbidrki belek stalowych i ksztaltownikéw pomostu przesta, kazda probka
0 dhugosci ok. 0,3 m (z réznych elementow).

12. Etapowanie robét

Wykonanie rob6t wymaga¢ bedzie ograniczen w ruchu drogowym — zamknigcie drogi lub
ograniczenie predkosci pojazdow.

Gloéwne roboty nalezy wykonywaé etapami przy zamknigciu ruchu samochodowego na
odcinku budowy obiektu i zorganizowania objazdu. Dla przejscia pieszych i pracownikow
nalezy zastosowac tymczasowa ktadke.

Roboty wykonczeniowe mozna wykonywac¢ przy ruchu na drodze, przy ograniczeniu predkosci
pojazdow.

13. Warunki techniczne wykonania i odbioru robot

Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie ze specyfikacjami technicznymi wykonania
i odbioru robot budowlanych. Wszystkie rysunki montazowe i robocze, projekty robot
ziemnych, stalowych S$cianek, rozbidrek i demontazu, projekty deskowania i szalunkow,
projekty montazu i pomostéw roboczych, stosowane materialty 1 sprzet powinny by¢
zatwierdzone przez Inspektora. Wykonanie wszystkich elementow i stosowane materiaty
powinny odpowiadaé¢ zakresowi dokumentow normatywnych.

Wykonawca powinien prowadzi¢ roboty wg zatwierdzonych harmonograméw i planéw robot.

14. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Zagospodarowanie terenu budowy nalezy wykona¢ przed rozpoczeciem kazdego etapu budowy
w zakresie, co najmniej:

- ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych

- wykonania przej$¢ dla pieszych i przejazdow
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- zapewnienia o$wietlenia i tgcznosci
- urzadzenia sktadowisk materiatéw i wyrobow
Przewidywane zagrozenia wystapig podczas realizacji nastepujacych robot budowlanych:
- roboty prowadzone nad wodg, w wodzie i pod woda
- roboty wykonywane w pasie drogowym
- roboty zwigzane z wykonywaniem robot demontazowych i rozbiérkowych
- roboty zwigzane z wykopami i umocnieniami §cian wykopow
- roboty zwigzane z wykonywaniem stalowych $cianek szczelnych i ich demontazem
- roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow
- roboty zwigzane z wykonywaniem zabezpieczen linii napowietrznej nn
- roboty zwigzane z przebudowg skrzynek elektrycznych
- montaz i demontaz deskowan i rusztowan
- prace zwigzane z wykonywaniem zabezpieczen antykorozyjnych
- prace na wysokosci

Glowne roboty budowlane realizowane beda przy skierowaniu ruchu pojazdow
samochodowych na objazd drogg gruntowa, ktora bedzie ulepszona.
Do prac szczegdlnie niebezpiecznych moga by¢ zatrudnieni pracownicy, ktérzy odpowiadaja
wymaganiom dla danego stanowiska pracy. Kazdy pracownik musi by¢ przeszkolony
w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na danym stanowisku.
Bezposredni nadzoér nad bezpieczenstwem 1 higieng pracy na stanowiskach pracy sprawuja
odpowiednio Kkierownik budowy, majster lub mistrz budowlany, stosownie do zakresu
obowigzkow.
Przed przystgpieniem do realizacji robot, kierownik, majster lub brygadzista powinni udzieli¢
instruktazu pracownikom w zakresie przestrzegania przepisow i zasad bezpieczenstwa i higieny
pracy. Pracodawca powinien okresli¢ szczegdtowe warunki bezpieczenstwa 1 higieny pracy,
a zwlaszcza zapewnic:
- bezposredni nadzor nad tymi pracami wyznaczonych w tym celu osob
- odpowiednie srodki zabezpieczajace
- instruktazu pracownikow obejmujacy w szczegdlnosci:
a) imienny podziat pracy
b) kolejno$¢ wykonywania zadan
C) wymagania bezpieczenstwa i higieny pracy przy poszczegolnych czynnosciach

15. Zakres opracowan roboczych

Wykonawca obowigzany jest do opracowania we wlasnym zakresie nastepujacych opracowan
roboczych:
- projektu czasowej organizacji ruchu i oznakowania robdt dla poszczegolnych etapow
robot
- projektu statej organizacji ruchu
- projektu roboczy naprawy i wyréwnania nawierzchni gruntowej objazdu (ok. 2,6 km)
- projekt zabezpieczenia napowietrznej linii energetycznej nn na czas montazu i demontazu
$cianek szczelnych
- projekt technologiczny $cianek szczelnych i zabezpieczenia wykopdw
- projekt betonowania fundamentu pod woda

18



- technologi¢ odpompowania wody z wykopu

- projekt odwodnienia podtoza w czasie prowadzenia robdt ziemnych

- projekt roboczy tymczasowej ktadki dla pieszych i pracownikow

- rysunki warsztatowe prefabrykatow skrzynkowych z uwzglgdnieniem otworéw na rury
spustowe wpustow ulicznych

- projekty robot rozbiérkowych

- projekt zabezpieczenia i ew. naprawy otuliny sciany budynku posesji nr 3

- projekt robot ziemnych

- projekty deskowan elementéw betonowych

- projekty rusztowan no$nych, montazowych i pomostow

- projekt technologii montazu prefabrykatéw

- projekty technologii betonowania elementéw betonowych z technologig przygotowania
stykow technologicznych

- rysunki warsztatowe balustrady i bariero-porg¢czy ochronne;j

- rysunek roboczy rozmieszczenia znakdw pomiarowych (reperow)

- rysunek roboczy znaku wodnego na wlocie przepustu do kontroli przeptywow

- projekt roboczy izolacji $cian i ptyty gornej przepustu

- projekt roboczy osadzenia wpustéw deszczowych

- projekt roboczy przebudowy wlotu istniejacego urzadzenia spustowego

- projekt roboczy przebudowy fundamentu skrzynek elektrycznych

- projekty technologiczne zabezpieczen antykorozyjnych elementow betonowych
i stalowych

- projekt technologii wykonania nawierzchni drogowej

16. Uwagi koncowe
Inwestor, przed rozpoczeciem prac, zobowigzany jest wystapi¢ do Dyrektora RZGW

w Bydgoszczy o zawarcie umowy uzytkowania gruntow pokrytych wodami.

Dla wykonania robot kierownik budowy jest zobowigzany do opracowania planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (bioz). W przypadku odkrycia w trakcie prowadzenia robot
budowlanych przedmiotu, co do ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem nalezy
przerwac¢ roboty, zabezpieczy¢ znalezisko 1 zawiadomi¢ wojewodzkiego konserwatora
zabytkow.

Przed przystgpieniem do robot nalezy zawiadomi¢ zarzadzajacego rzeka o terminie rozpoczecia
robot. Po zakonczeniu prac i uporzadkowaniu terenu wykonawca zobowigzany jest do
protokolarnego przekazania terenu PGW WP Nadzor Wodny w Drezdenku.

Wszystkie rysunki robocze, warsztatowe, plany roboét, projekty robocze i projekty zamienne
wymagaja zatwierdzenia przez Inspektora. Zgodnie z warunkami kontraktu Wykonawca
opracuje dokumentacje powykonawczg obiektu na aktualnej mapie geodezyjne;.

Opis opracowat:
J. Hotowaty
Szczecin, grudzien 2021r.
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