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I. Oświadczenia Projektanta  

 
 
Ewa Próchniak       Ziółków, 30.06.2020 
(Imię i nazwisko)         (miejscowość  i data) 

Ziółków 88 
21-077 Spiczyn 
 (Adres) 

Projektant 
(stanowisko) 

LUB/0018/PBD/15 
 (nr uprawnień) 

 
 
 
 
 

OŚWIADCZENIE 
 
 

Dotyczy: Projektu budowlanego  „Przebudowa drogi powiatowej Nr 1809L – ul. Polna 
w Łęcznej” 
 
 
  Oświadczam, że na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy Prawo budowlane, Dz. U. Nr 243 
z 2010, poz. 1623 ( z późniejszymi zmianami), że niniejsze materiały do zgłoszenia, 
zostały wykonane z należytą starannością, zgodnie z obowiązującymi przepisami 
techniczno-budowlanymi, normami oraz zasadami wiedzy technicznej. Dokumentacja 
jest kompletna z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Projektant: 
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II.  Zaświadczenia Projektanta o przynależności do Izby Inżynierów Budownictwa 
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III. Uprawnienia budowlane 
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IV. Pismo Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków  
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V. Opis techniczny 

1. Podstawa opracowania 

− umowa z Inwestorem oraz dodatkowe zlecenie z 2020 roku na aktualizacje w 

przedmiotowym zakresie 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie, 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 luty 2015r (Dz. U. Nr 43, 

poz. 329) 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków  technicznych  dla  znaków  i  sygnałów  drogowych  oraz  urządzeń 

bezpieczeństwa  ruchu  drogowego  i  warunków  ich  umieszczania  na  drogach  (Dz.  

U.  Nr 220 poz. 2181 z 2003 r.) wraz z załącznikiem Nr 1-4, 

− inwentaryzacja stanu istniejącego drogi w terenie, 

− mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

− Opinia geotechniczna z 2017 roku, 

− ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo budowlane z  późniejszymi zmianami, 

− Specyfikacja istotnych warunków zamówienia oraz ustalenia na etapie projektowania. 

2. Przedmiot i zakres opracowania 

Przedsięwzięcie obejmuje swoim zakresem przebudowę drogi powiatowej Nr 1809L – ul. 

Polna w Łęcznej , gmina Łęczna, w powiecie łęczyńskim, województwo lubelskie na odcinku 

długości 2,04 km. Roboty nawierzchniowe zaprojektowano od km 0+478,55, wzdłuż drogi 

powiatowej zaprojektowano prawostronny ciąg pieszo-rowerowy zapewniający ciągłość ruchu 

pieszych z istniejącym chodnikiem zlokalizowanym na początku zakresu robót brukarskich oraz 

istniejącą ścieżką rowerową na końcu zakresu robót.  W km około 0+575,00 zaprojektowano 

przejście dla pieszych wraz z fragmentem chodnika lewostronnego zapewniającego dojście do 

istniejących ogródków działkowych i istniejącego centrum handlowego. Na tym odcinku ciąg 

pieszo-rowerowy zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej i szerokości 3 m. Na 

pozostałej części ciągu pieszo-rowerowego zaprojektowano nawierzchnię bitumiczną a 

szerokość ciągu pieszo-rowerowego zaprojektowano zgodnie z § 47 Rozporządzenie Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

Zakres opracowania obejmuje: 

− karczowanie krzewów i drzew samosiejek, 

− budowę ciągów pieszo-rowerowych i fragmentu chodnika wzdłuż drogi powiatowej, 

− wzmocnienie istniejącej nawierzchni,  
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− oczyszczenie i wyprofilowanie istniejących rowów przydrożnych,  

− przebudowę istniejących  zjazdów indywidualnych i publicznych, 

− budowę zjazdów indywidualnych i publicznych,  

− regulacja wysokościowa istniejących elementów uzbrojenia terenu tj. włazy kanalizacji, 

− aktualizację istniejącego oznakowania pionowego i poziomego, 

− roboty wykończeniowe. 

       Mając na uwadze istniejące uwarunkowania terenowe takie jak istniejąca szerokość 

pasa drogowego, istniejącą infrastrukturę oraz zakres projektowanych prac brak jest 

ekonomicznego uzasadnienia budowy kanału technologicznego zgodnie z  art. 39. Ustawy 

o drogach publicznych (Dz.U.2020.0.470) ust. 6 punkt 2 w pasie drogowym drogi 

powiatowej zlokalizowana jest istniejąca kanalizacja kablowa co zwalnia zarządcę 

przebudowywanej drogi z obowiązku budowy kanału technologicznego.  

 

3. Istniejące zagospodarowanie terenu  

 Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w ciągu ul. Polnej w Łęcznej w powiecie 

łęczyńskim, województwo lubelskie. 

 Obecnie nawierzchnię  wyżej wymienionej drogi stanowi nawierzchnia bitumiczna o 

zmiennej szerokości ~5,5 m. Jezdnia posiada wiele ubytków i przełomów. Widoczne 

zniszczenia zmęczeniowe nawierzchni i powstające w wyniku tego spękania. Nawierzchnia 

posiada liczne spękania siatkowe oraz miejscowe ubytki z widoczną postępująca degradacja 

nawierzchni. W ciągu drogi powiatowej brak jest ciągłości chodników zapewniających 

bezpieczeństwo ruchu pieszych.  

Pobocza ziemne porośnięte trawą i inną roślinnością na znacznej długości są 

usytuowane powyżej krawędzi jezdni co utrudnia sprawne odprowadzenie wody z istniejącej 

nawierzchni drogi. 

 Droga odwadniana jest powierzchniowo, poprzez spływ wody na przydrożne tereny 

zielone pasa drogowego. Istniejące rowy i przepusty są zamulone.   

Na przedmiotowych odcinkach w pasie drogowym występuje następujące uzbrojenie 

techniczne terenu: 

− sieć wodociągowa, 

− sieć gazownicza, 

− sieć energetyczna (podziemna i napowietrzna), 

− sieć telekomunikacyjna, 

         Istniejące uzbrojenie podziemne nie koliduje z projektowanym zakresem robót.  
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu  

4.1. Parametry techniczne projektowanej do przebudowy drogi powiatowej 

Zgodnie z §4 ust. 3 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie mając 

na uwadze uwarunkowania terenowe oraz ekonomiczne przy przebudowie drogi powiatowej 

klasy Z przyjęto klasę o jeden poziom niższą.  

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1809L: 

 

Klasa techniczna drogi  L 

Kategoria ruchu  KR 2 

Dopuszczalne obciążenie   80 kN/oś 

Ilość jezdni  jedna 

Szerokość jezdni                    2x3 =6,0 m 

Długość odcinka do przebudowy 2,04 km 

 

4.2. Plan sytuacyjny 

      Kilometraż drogi powiatowej (km 0+393,00 środek istniejącego ronda w miejscowości 

Łęczna) określony został na podstawie informacji otrzymanych  od zarządcy drogi.  

Trasa drogi objęta opracowaniem na większości odcinka pokrywa się z osią jezdni istniejącej. 

Punkty wierzchołkowe na załamaniach trasy zostały zdefiniowane przez podanie ich 

współrzędnych i nadanie im numerów od W –X. 

Niweletę jezdni zaprojektowano uwzględniając konieczność regulacji w celu uzyskania 

wymaganych pochyleń w przekroju poprzecznym jak i podłużnym, konieczność wzmocnienia 

istniejącej konstrukcji jezdni oraz konieczność koordynacji z wysokościami istniejącego 

zagospodarowania terenu. Na początku i na końcu projektowanej niwelety zaprojektowano 

wcinki do istniejącego poziomu nawierzchni jezdni. 

         Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr 1809L zapewniono obsługę 

komunikacyjną działek przyległych do drogi za pośrednictwem bezpośrednich zjazdów. 

Zjazdy publiczne i indywidualne projektuje się do przebudowy lub budowy przeważnie pod 

kątem prostym w stosunku do osi drogi, z wyokrągleniem przecięcia krawędzi nawierzchni 

drogi i zjazdu łukami kołowymi o promieniu R = 5,00 ÷ 10,00 m (w przypadków zjazdów 

publicznych) oraz zastosowaniem promieni R=4,0 m (w przypadku zjazdów indywidualnych). 

Szerokość zjazdów wynosi ~4,0÷ 6,00m (w większości ich szerokość dostosowano do 

szerokości istniejących bram), opaski gruntowe mają szerokość0,50m.   Zjazdy publiczne 

zaprojektowano z nawierzchni bitumicznej. Zjazdy indywidualne postronnie prawej przez 

projektowany ciąg pieszo rowerowy zaprojektowano na szerokości projektowanego ciągu 
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pieszo-rowerowego o nawierzchni bitumicznej w poziomie projektowanego ciągu pieszo-

rowerowego a tam gdzie to konieczne jako zaniżenie w ciągu pieszo rowerowym. Celem 

wyodrębnienia zjazdów zastosowano ich malowanie na kolor czerwony.  

4.2.1 Konstrukcje nawierzchni 

Konstrukcję nawierzchni jezdni zaprojektowano na podstawie odwiertów geologicznych, oceny 

stanu technicznego nawierzchni w terenie oraz mając na uwadze czynniki ekonomiczne 

realizacji inwestycji. Wybrano sposób przebudowy nawierzchni w górę z wykorzystaniem 

istniejących warstw konstrukcyjnych. 

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni   

+ 4 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70, 

+ 4 cm warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 50/70, 

+ siatka przeciwspękaniowa (kompozyt zbrojeniowy), 

+ zmienna warstwa wyrównawczo-profilująca z betonu asfaltowego AC16W 50/70, 

 

Między warstwą wyrównawczą a warstwa wiążącą należy zastosować siatkę 

przeciwspękaniową z kompozytu zbrojeniowego o wytrzymałości na rozciąganie MD/CMD 

minimum 22 kN/m i rozmiarach oczka 39x39 mm. W miejscu łączenia pasm kompozytu należy 

wykonać zakład (wyłącznie poprzeczny) o szerokości około 10 - 15 cm. 

 

Konstrukcja ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni z kostki brukowej  

8 cm warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej koloru czerwonego, 

3 cm warstwa podsypki cementowo- piaskowej 1:4, 

15 cm warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 

0/31,5 mm, 

15 cm warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, 

 

Konstrukcja chodnika o nawierzchni z kostki brukowej  

6 cm warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej koloru szarego, 

3 cm warstwa podsypki cementowo- piaskowej 1:4, 

12 cm warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 

0/31,5 mm, 

15 cm warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, 

 

Konstrukcja ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni bitumicznej  

- 4cm warstwa ścieralna z mieszanki mineralno- asfaltowej AC8S, 

- 4 cm warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC8W, 
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- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o 

uziarnieniu 0/31,5mm, 

- 15 cm warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, 

 

Konstrukcja wypełnienia pomiędzy istniejącą krawędzią jezdni, a krawężnikiem 

+ 4 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70, 

+ 4 cm warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 50/70, 

+ siatka przeciwspękaniowa (kompozyt zbrojeniowy), 

+ zmienna warstwa wyrównawczo-profilująca z betonu asfaltowego AC16W 50/70, 

- około 25cm podbudowa z betonu C16/20.  

 

 

Konstrukcja zjazdu indywidualnego przez ciąg pieszo-rowerowy bitumiczny 

- 4 cm warstwa ścieralna z mieszanki mineralno- asfaltowej AC8S, 

- 4 cm warstwa wiążąca z mieszanki mineralno- asfaltowej AC8W, 

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o 

uziarnieniu 0/31,5mm, 

- 15 cm warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa. 

Konstrukcja zjazdu publicznego 

- 4cm warstwa ścieralna z mieszanki mineralno- asfaltowej AC11S, 

- 4cm warstwa wiążąca z mieszanki mineralno- asfaltowej AC16W, 

- 20cm warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o 

uziarnieniu 0/31,5mm, 

- 15cm warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa. 

Konstrukcja zjazdu indywidualnego z kostki brukowej  

- 8 cm warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej koloru szarego, 

- 3 cm warstwa podsypki cementowo- piaskowej 1:4, 

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o 

uziarnieniu 0/31,5 mm, 

- 15 cm warstwa piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, 

Konstrukcja poboczy utwardzonych  

10 cm warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 

0/31,5, 

Kostkę brukową odzyskaną z rozbiórki istniejących zjazdów należy wykorzystać do ich 

przebrukowania. W przypadku jej nie wystarczającej ilości braki należy uzupełnić materiałem 

nowym o takich samych właściwościach (kształt, kolor, wymiary, itp.). Materiały z rozbiórki 

przydatne do ponownego wykorzystania a nie wbudowane w obrębie budowy stanowią 
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własność Zamawiającego i należy je posegregować (ułożyć na palety lub w innej ustalonej 

formie) a następnie przekazać Zamawiającemu.  

5. Warunki geologiczne i kategoria geotechniczna posadowienia obiektów budowlanych 

            Na podstawie sporządzonej opinii geotechnicznej projektowaną inwestycję  zalicza się 

do pierwszej kategorii geotechnicznej przy prostych warunkach guntowych (zgodnie z 

Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012r „w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 

budowlanych”). 

Grupę nośności podłoża dla przyjętych warunków gruntowo- wodnych określono jako 

G1.  

6.Odwodnienie 

Wody opadowe z powierzchni istniejącej drogi odprowadzane będą odprowadzane w 

dotychczasowy sposób za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych do krawędzi jezdni, 

a następnie na przyległe tereny pasa drogowego. Istniejące rowy przewidziano do 

oczyszczenia i wyprofilowania - zgodnie z prawem wodnym oczyszczenie i profilowanie 

istniejących rowów w pasie drogowym dróg publicznych stanowi prace utrzymaniowe na 

których wykonanie nie jest wymagana zgoda wodnoprawna.  

7. Zieleń 

Przed rozpoczęciem robót drogowych konieczna będzie miejscowa wycinka krzewów 

kolidujących z projektowanym ciągiem pieszo-rowerowym. Koszenie traw oraz oczyszczenie 

krawędzi nawierzchni z narastającej roślinności i innych zanieczyszczeń.  

Na opracowywanym odcinku po zakończeniu robót należy uporządkować teren oraz 

wyprofilować tereny zielone przyległe do realizowanej inwestycji.  

8. Uzbrojenie techniczne terenu 

Przebudowa drogi powiatowej zaprojektowana została zgodnie z obowiązującymi 

przepisami niweleta została zaprojektowana po istniejącym terenie co nie spowoduje 

zagłębiania się w teren istniejący i nie będzie wymagało ingerencji w istniejące uzbrojenie 

podziemne. Rozbiórka  istniejącej konstrukcji nie spowoduje naruszenia istniejących sieci.  

Napowietrzna sieć energetyczna krzyżująca się z realizowaną inwestycją również nie 

zostanie naruszona. Wysokość skrajni drogi klasy L powinna być nie mniejsza niż 4,5 m, co w 

przypadku rozpatrywanej ulicy jest spełnione. Żaden z przewodów linii energetycznych nie 

wchodzi w skrajnię drogi, wszystkie z nich biegną powyżej wymaganej wysokości.   
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Roboty ziemne w sąsiedztwie istniejącej infrastruktury technicznej podziemnej należy 

wykonać zgodnie z zastrzeżeniami podanymi w poszczególnych warunkach technicznych 

zachowując odpowiednią ostrożność. W miejscach występowania sieci zaleca się aby 

roboty zostały wykonane ręcznie w celu określenia głębokości przebiegu danej sieci. 

9. Ochrona zabytków 

 Zgodnie z pismem Lubelskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków planowana 

przebudowa drogi powiatowej nie koliduje bezpośrednio z zabytkowymi obiektami architektury 

oraz zieleni ani zabytkami archeologicznymi objętymi ochroną. W sąsiedztwie planowanej do 

przebudowy drogi powiatowej zlokalizowany jest cmentarz rzymskokatolicki w Łęcznej 

wpisany do rejestru zabytków. 

9. Zakres oddziaływania inwestycji na środowisko 

Zgodnie z ustawą z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku 

i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 

na środowisko Inwestor uzyskał decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach na realizację 

przedsięwzięcia .  

Zgodnie z art. 20 Prawa Budowlanego na podstawie art.4 ust.3; art.10. ust.2a; art.15 ust.1; 

art.15. ust.3 pkt.3a Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym 

§2. ust.6); §4. ust.2); §4. ust.3); §4. ust.3)  Rozporządzenie w sprawie wymaganego zakresu 

projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego §2. ust 4), 5), 8)  

Rozporządzenie w sprawie oznaczeń i nazewnictwa stosowanych w decyzji o ustaleniu 

lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz w decyzji o warunkach zabudowy, 

Rozporządzeniem w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie zasięg obszaru oddziaływania obiektu budowlanego mieścić się 

będzie w granicach działek objętych inwestycją.  

10. Eksploatacja górnicza 

             Inwestycja zlokalizowana jest poza granicami terenu eksploatacji górniczej.  

11. Zestawienie podstawowych powierzchni poszczególnych części 

zagospodarowania terenu 

- powierzchnia istniejącej nawierzchni drogi powiatowej przewidziana do przebudowy – 

11 220,00 m2, 

- powierzchnia ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni z kostki brukowej – 370,00 m2, 

- powierzchnia chodnika – 75,00 m2, 

- powierzchnia ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni bitumicznej – 4 709,85  
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VI. Część rysunkowa 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


