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DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Przebudowa drogi gminnej w granicach dziatek 52/1, 52/2, 4/2, 75/3 obr. 0001
w Ztotoryi w ramach zadania pn. "Przebudowa drogi ul. Grunwaldzkiej"

Obiekt: Droga gminna, kanalizacja deszczowa

Kategoria obiektu: XXV, XXVI

Adres obiektu : Dziatka nr 4/2, 52/1, 52/2, 75/3
obreb 0001 Zfotoryja

Jednostka ewidencyjna: 022602_1 Ztotoryja

Inwestor : Gmina Miejska Ztotoryja
Plac Orlgt Lwowskich
59-500 Ztotoryja
Branza : Drogowa, sanitarna
Branza Jednostka Numer Specjalnos¢ Podpis
projektowa uprawnien projektowa
Drogowa — mgr inz. 285/D0OS/12 | inzynieryjna w zakresie
Projektant Marcin Fraczek drog
Wiodagcy
Sanitarna mgr inz. 317/DOS/15 | instalacyjna w zakresie
Anna Stowinska sieci, instalacji i
urzgdzen sanitarnych
Asystent mgr inz. Michat
Projektanta Siudak
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Klasyfikacja gtéwnych robét wedlug Wspdlnego Stownika Zamoéwien — kody CPV

Kod CPV Opis

45100000-8 Przygotowanie terenu pod budowe

45111200-0 Roboty w zakresie przygotowania terenu pod budowe i roboty ziemne

45233220-7 Roboty w zakresie nawierzchni drég

45232130-2 Roboty budowlane w zakresie rurociggéw do odprowadzania wody
burzowej
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r. zmieniajgce rozporzgdzenie w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r.

- Umowa z Inwestorem

- Wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

- Wizja lokalna

- Mapa do celéw projektowych.

2 . Przedmiot i Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej dot. przebudowy drogi
gminnej w m. Ziotoryja, w zakresie przebudowy jezdni, zjazdéw oraz budowy kanalizacji deszczowe.

3. Stan _istniejacy

3.1. Lokalizacja obiektu

Ww. teren znajduje sie w miejscowosci Ztotoryja.

3.2. Uwarunkowania terenowe

Przedmiotowy pas drogowy obecnie skfada sie z jezdni oraz zjazddw o nawierzchni z klinca bazaltowego oraz
odcinka zaoranej drogi.

3.3. Uzbrojenie terenu

Na podstawie geodezyjnej inwentaryzacji istniejgcego uzbrojenia, w omawianym terenie wystepujg nastepujace
sieci:

- wodociggowa

- kanalizacyjna

- sie¢ elektroenergetyczna podziemna i nadziemna wraz z o$wietleniem ulicznym

- gazowa.

Brak kolizji z powyzszg infrastruktura.

3.4. Szata roslinna

W rejonie projektowanej inwestycji znajdujg sie krzewy i drzewa, ktére wymagajg wyciecia. Inwestor przed
wykonaniem robét uzyska zgode na wycinke drzew.

3.5. Odprowadzenie wody

Odwaodnienie istniejgcego terenu odbywa sie powierzchniowo w granicy pasa drogowego oraz cze$ciowo
poprzez istniejacy row przydrozny.

4 . Zakres rozwigzan projektowych — branza drogowa

Projekt branzy drogowej dotyczy przebudowy jezdni, poboczy, mijanek oraz zjazdéw. Koryto drogowe nalezy
wykonac¢ na gtebokos¢ minimum 30 cm — zgodnie z zapisami opinii geotechnicznej oraz czesci rysunkowej.
Przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy usungé humus ($rednio okoto 40 cm) poza zasieg robot
ziemnych zgodnie z czescig rysunkows.

Projektuje sie jezdnie oraz zjazdy o nawierzchni bitumicznej (warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S,
warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W) na podbudowie zasadniczej z kruszywa kamiennego tamanego
stabilizowanego mechanicznie C90/3 o uziarnieniu 0-31,5 mm. Na catosci inwestycji nalezy zastosowac
réwniez warstwe mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 < 4,0 MPa wg PN-EN 14227-1
(mieszanka z wytworni). Nasypy w miejscach oznaczonych w czesci rysunkowej nalezy wykona¢ z materiatow



sypkich, niewysadzinowych, G1, dobrze zageszczajgcych sie. Pod proj. nasypami oraz w miejscach oznaczonych w
czesci rysunkowej nalezy zastosowaC warstwe odcinajgcg z geowtdkniny separacyjno-filtracyjnej, zgodnie ze
STWIORB.

Miejscowo, w celu umocnienia proj. skarp nalezy zastosowac:

- CZ.10d km 0+077,45 do km 0+108,70, CZ. Il od km 0+349,05 do km 0+390,00 oraz od km 0+451,00 do km 0+515,00
geokrate wys. 7,5 cm utozong na geowtdkninie separacyjnej (rozwigzanie systemowe). Geokrate nalezy kotwi¢ do
podtoza systemowo, obsypa¢ humusem z ukopu oraz obsiac¢ trawa,

- CZ. lll od km 0+007,00 do km 0+085,00 ptyty azurowe, betonowe 40x60x8 cm uktadane na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr 10 cm, obsypane grysem 8-16 mm (otwory).

Miejscowo w CZ. Il od km 0+006,9 do km 0+199,5 nalezy wykonac ciek przykraweznikowy z 2-ch rzedéw kostki
betonowej gr. 8 cm na tawie betonowej zgodnie z czescig rysunkowg. Ciek wykonac jako jednostronny
uwzgledniajgc projektowane spadki poprzeczne jezdni.

Zakonczenia zjazdow nalezy wykonaé z kraweznika betonowego najazdowego 15x22 cm, wtopionego.
Krawezniki osadzaé na niestezony beton faw fundamentowych z oporem (beton towarowy C12/15).

Miejsca fgczen nawierzchni bitumicznych nalezy zabezpieczyé masg asfaltowa na gorgco lub topliwg tadma
bitumiczna.

Skosy zjazddéw 1:1. Skos wjazdowy i wyjazdowy mijanek 1:2.

Istniejgce zejscia/zjazdy przylegte do inwestycji nalezy poddac¢ regulacji wysokosciowe;.

4.1. Podstawowe parametry techniczne

Podstawowe parametry techniczne projektowanych drég:

- kategoria drogi — droga gminna

- klasa drogi — droga wewnetrzna (dojazdowa)

- kategoria ruchu — KR1, KR2

- predkos¢ projektowa — 50 km/h

- szerokos$¢ jezdni — 5-3,5m

- mijanki

- pobocza—-0,75m

- spadki poprzeczne poboczy — dostosowaé do warunkow istniejgcych, w taki sposdb aby nie tworzy¢ zastoin
wodnych,

- spadki poprzeczne jezdni — obustronne i jednostronne — 2-3%

- dlugos¢ przedmiotowego odcinka drogi: przebudowa — 960,74 m

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz istniejgca szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych zapewnia mozliwos¢
umieszczenia elementéw drogi i urzadzeh z nig zwigzanych wynikajgcych z ustalonych docelowych
transportowych i innych funkcji oraz uwarunkowan terenowych, w tym:

1) wiasciwe rozmieszczenie elementdéw drogi oraz urzgdzen infrastruktury technicznej,

2) zapewniajgce prawidtowe etapowe i docelowe odwodnienie

3)normatywne dowigzanie wysokosciowe projektowanych nawierzchni drogowych do rzednych
wysokosciowych przylegtego terenu,

4) brak istniejacego wartosciowego zadrzewienia,

5) brak wystepowania gruntéw o matej nosnosci, nie jest to tez teren zalewowy,

6) Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko oraz
Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywac¢ na $rodowisko planowana inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ moggcych zawsze, a takze
nie zalicza sie do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie negatywnie oddziatywac na srodowisko.

W zwigzku z powyzszym oraz z uwagi na fakt, ze projektowana trasa drogi powiela aktualng — nie jest wymagane
wprowadzanie dodatkowych sposobdw ochrony przed hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

4.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonaé zgodnie z normg PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe, Roboty ziemne,
Wymagania i badania. Sposéb wykonania robét: reczny i mechaniczny. Sposéb reczny w miejscach
niedostepnych dla sprzetu. W ramach robét ziemnych dla robét drogowych przewiduje sie wykonanie wykopu
— koryta na gtebokos$¢ min 30 cm. Urobek z wykopdéw nalezy usungé poprzez wywiezienie poza granice robot
zgodnie z ustaleniami z Inwestorem i przedmiarem robét. Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy
usung¢ humus (sSrednio okoto 40 cm) poza zasieg robét ziemnych zgodnie z cze$cig rysunkowa.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z dnia 27
kwietnia 2012 r.), przedmiotowg droge nalezy zaliczy¢é do pierwszej kategorii geotechnicznej o prostych
warunkach geotechnicznych.



Nasypy nalezy wykonac¢ z gruntéw niewysadzinowych G1 (piasek, pospotka). Nasypy nalezy budowac i
zageszczaé warstwg grubosci max 25cm. Dno koryta nalezy chroni¢ przed nawodnieniem i przemarznieciem.
Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z BN — 72/8932 — 01 ,Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne”

4.3. Konstrukcja

Zgodnie z wykonanymi badaniami geotechnicznymi, w zakresie przedmiotowe] inwestycji wystepujg grunty
wysadzinowe z grupy nosnosci G4.

Na podstawie katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych dla kategorii ruchu KR1
(Cz.1,CZ. I, CZ. 1l od km 0+000 do km 0+101), grupy nosnosci gruntu rodzimego G4 oraz dobrych
warunkow wodnych dobrano nastepujgce ukfady konstrukcji (A1) podatnych:

Projektuje sie nastepujacy uktad warstw konstrukcji jezdni, mijanek i zjazdéw:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm po zageszczeniu

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej szybko rozpadowej K-1 60 o zuzyciu 0,5 kg/m2

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W — 5cm po zageszczeniu

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej szybko rozpadowej K-1 60 o zuzyciu 1,0 kg/m2

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cy /5 0 Uziarnieniu 0-31,5mm- 20 cm po
zageszczeniu

Warto$¢ E: dla warstwy mrozoochronnej min 80 MPa. Zaleca sie warto$¢ wspétczynnika na poziomie 100
MPa.

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 < 4 MPa — 30 cm po zageszczeniu
Warto$¢ E: dla gruntu rodzimego min 25 MPa.

- grunt rodzimy/nasyp z gruntu niewysadzinowego G1

Caltkowita qrubos¢ warstw wynosi 59 cm.

Sprawdzenie warunku mrozoochronnosci konstrukcji jezdni.

0,60 * h, = 0,60 *x 0,8m = 0,48m
0,59m > 0,48m warunek spetniony

Na podstawie katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych dla kategorii ruchu KR2
(CZ. 1l od km 0+101 do km 0+199,50), grupy nosnosci gruntu rodzimego G4 oraz dobrych warunkéw
wodnych dobrano nastepujace uktady konstrukcji (A1) podatnych:

Projektuje sie nastepujacy uktad warstw konstrukcji jezdni i zjazdow:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm po zageszczeniu

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej szybko rozpadowej K-1 60 o zuzyciu 0,5 kg/m2

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W — 8cm po zageszczeniu

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej szybko rozpadowej K-1 60 o zuzyciu 1,0 kg/m2

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cy 5 0 Uziarnieniu 0-31,5mm- 20 cm po
zageszczeniu

Wartos¢ E: dla warstwy mrozoochronnej min 80 MPa. Zaleca sie warto$¢ wspétczynnika na poziomie 100
MPa.

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 < 4 MPa — 30 cm po zageszczeniu
Warto$¢ E: dla gruntu rodzimego min 25 MPa.

- grunt rodzimy/nasyp z gruntu niewysadzinowego G1

Catkowita grubos¢é warstw wynosi 62 cm.

Sprawdzenie warunku mrozoochronnosci konstrukcji jezdni.

0,60 * h, = 0,60 * 0,8m = 0,48m
0,62m > 0,48m warunek spetniony

W CZ. | km od 0+000,00 do km 0+108,70, w CZ. Il km od 0+014,16 do km 0+105,16, od km 0+300,84 do km
0+395,84 oraz od km 0+446,00 do km 0+511,00 nalezy wykona¢ nasyp z materialu sypkiego,
niewysadzinowego, G1. Pod nasypem oraz w miejscach wskazanych w czesci rysunkowej nalezy zastosowac
warstwe odcinajgcg z geowtdkniny separacyjno-filiracyjnej. Zastosowaé normatywne zaktady. Geowtdknine
uktada¢ zgodnie z zaleceniami producenta.



Projektuje sie nastepujacy uktad warstw poboczy:
- pobocza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cy, /5 0 uziarnieniu 0-31,5 mm- 15 cm po zaggszczeniu
- grunt rodzimy/nasyp z gruntu niewysadzinowego G1

4.4. Bezpieczenstwo ruchu

Wg. odrebnego opracowania.

4.5. Rowy przydrozne

CZ. 1w km 0+008,55 do km 0+107,20 strona lewa nalezy odtworzy¢ réw przydrozny o szerokos$ci dna 0,5m oraz
nachyleniu skarp 1:1,5, zgodnie z czescig rysunkowa projektu. W ciggu cieku nalezy zastosowaé ziemne grodzie
uszczelnione geomembrang HDPE gr. 1 mm. Geomembrane nalezy obsypa¢ min 10cm gruntu G1.

Rowy te sa elementami technicznymi drogi i naleza do wyposazenia technicznego pasa drogowego
rozdziat 1, dzial IV Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, zatem
nie sa rowami, o ktérych mowa w rozdziale 1, art. 16, pkt 47 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne.

5. Branza sanitarna.

5.1. Informacje ogélne.

Odwodnienie w zakresie przedmiotowej inwestycji odbywa sie w giéwnej mierze poprzez rozsgczanie wody
opadowej w obrebie pasa drogowego. W zwigzku z przebudowg pasa drogowego projektuje sie budowe
kanalizacji deszczowe;.

Z uwagi na wiek oraz brak istotnych rzednych posadowienia infrastruktury technicznej nalezy wykonaé¢ wykopy
kontrolne w celu okreslenia wszystkich punktéw wpiecia oraz mozliwych kolizji projektowanej kanalizacji
deszczowej.

W przypadku braku na mapie rzednych posadowienia infrastruktury technicznej, przyjeto ich normatywne
zagtebienie. W przypadku kolizji projektowanego kolektora/przykanalikéw z istniejgca infrastrukturg w obrebie
drogi nalezy przeprowadzi¢ korekte rzednych projektowych z zachowaniem minimalnego spadku, pod
nadzorem Inspektora Nadzoru Inwestorskiego oraz Projektanta.

5.2. Kolektor deszczowy.

Projektuje sie kolektor deszczowy wraz z kré¢cami z rur i ksztattek PVC-u kl. S DN315 SN8 SDR 34, SLW60
taczonych poprzez kielich i systemowe uszczelki gumowe. Rury uktada¢ zgodnie z normg PN-92/B-10735 oraz
zaleceniami producenta.

5.3. Studnie rewizyjne.

Projektuje sie studnie rewizyjne potgczeniowe i przelotowe z prefabrykowanych elementéw betonowych &1000
oraz B500 z betonu C35/45 wodoszczelnego (min. W8) i nasigkliwosci nie wiekszej niz 4% fgczonych
systemowo na uszczelki elastomerowe.

Studnie @1000 powinny sie sktada¢ z nastepujgcych elementow:

- dno stanowigce monolityczne potgczenie kregu i ptyty dennej z wykonanymi fabrycznie kinetami i przejsciami
szczelnymi dla rur kanalizacyjnych z uszczelkami wargowymi,

- kregi betonowe tgczone systemowo na uszczelki elastomerowe,

- ptyta pokrywowa z otworem na wtaz kanatowy,

- pierscienie dystansowe pod zwienczenie studni,

- wlazy zeliwne typu ciezkiego @600 klasy D400 wg PN-EN 124:2000 z wypetnieniem betonowym,
samoblokujgce sie.

Studnie SD1, znajdujaca sie w projektowanej jezdni wyposazy¢ we wlaz kanatowy samopoziomujacy sie z
wktadka ttumigca w korpusie typu ciezkiego @600 klasy D400, montowany z pierscieniem adaptacyjnym.

- fabrycznie zamontowane stopnie ztazowe typu ciezkiego, mijankowo, co 30 cm.

- systemowe szczelne przejscia dla rur kanalizacyjnych przez sciany studni ,in-situ” z uszczelka.

Studnie @500 powinny sie sktada¢ z nastepujacych elementow:
- element denny,



- krag posredni,

- pierscien odcigzajacy,

- pierscien dystansowy,

- podstawa betonowa pod wiaz,

- wtaz typu ciezkiego D400,

- systemowe szczelne przejscia dla rur kanalizacyjnych ,in-situ” z uszczelka.

Studzienki montowac¢ na podtozu z betonu C12/15 grub. 10cm. W przypadku uplastycznienia sie podtoza,
nalezy wykona¢ wzmocnienie przez wcisnigcie w grunt ttucznia grubosci 10 cm.

Przed ustawieniem dolnego prefabrykatu na betonie, utozy¢é 2 cm warstwe Swiezej zaprawy cementowe;j
R:=12 MPa (aby doktadnie wypoziomowa¢ prefabrykat i aby styk z podtozem byt na catej powierzchni).
Studnie muszg odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN 1917:2004 ,Studzienki wtazowe i niewlazowe z
betonu niezbrojonego, z betonu zbrojonego wiéknem stalowym i zelbetowe. Studzienke montowac i
posadawia¢ zgodnie z zaleceniami producenta. Wszystkie studnie wyposazy¢ w pierscien odcigzajacy.
Wiazy studzienek zlicowaé do projektowanej nawierzchni.

5.4. Przykanaliki.

Projektuje sie przykanaliki do wpustéw wraz z kré¢cami z rur i ksztattek PVC-u kl. S DN200 SN8 SDR 34, SLW
60 tgczonych poprzez kielich i systemowe uszczelki gumowe. Rury uktada¢ zgodnie z normg PN-92/B-10735
oraz zaleceniami producenta.

Przykanaliki bezposrednio z kolektorem gtdwnym taczy¢ za pomoca przytacza siodtowego PVC (wcinki). W
zwigzku z tym nalezy zastosowa¢ systemowe rozwigzania potgczen dowolnego producenta, z uwzglednieniem
ponizszych uwag:

- wcinka musi by¢ wykonana mozliwie wysoko, powyzej poziomu $ciekow — przyja¢ wypetnienie kanatu w 70 %
- kat wcinki powinien miescic sie pomiedzy 45° a 90° (zaleca sie 60°)

5.5. Wpusty deszczowe

Dla odbioru wod opadowych naptywajacych z powierzchni ulicy zaprojektowano wpusty Sciekowe uliczne @500
z prefabrykowanych elementéw betonowych z betonu C35/45 wodoszczelnego (min. W8) i nasigkliwosci nie
wiekszej niz 4% tgczonych systemowo na uszczelki elastomerowe lub zaprawe.

Wpusty deszczowe powinny sie sktada¢ z nastepujgcych elementéw:

- element denny z osadnikiem wys. 0,5 m

- krag posredni,

- pierscien odcigzajacy,

- pierscien dystansowy,

- podstawa betonowa pod krate wpustu deszczowego,

- kosz na zanieczyszczenia,

- wpust uliczny zeliwny klasy D400 420x600 cm.

- systemowe szczelne przejscia dla rur kanalizacyjnych ,in-situ” z uszczelka.

Wpusty montowac na podtozu z betonu C12/15 grub. 10cm, klasa D400 wg PN-EN 124:2000.

Przed ustawieniem dolnego prefabrykatu na betonie utozy¢ 2 cm warstwe Swiezej zaprawy cementowej Rz=12
MPa (aby doktadnie wypoziomowa¢ prefabrykat i aby styk z podtozem byt na catej powierzchni).

5.6. Studnie chltonne.

Projektuje sie studnie chionne @1500 z prefabrykowanych elementow betonowych z betonu C35/45
wodoszczelnego (min. W8) i nasigkliwosci nie wiekszej niz 4% taczonych systemowo na uszczelki
elastomerowe.

Studnia musi sie sktada¢ z nastepujgcych elementow:

- kregi betonowe tgczone systemowo na uszczelki elastomerowe,

- ptyta pokrywowa z otworem na wtaz kanatowy,

- ptyta odcigzajgca,

- pierscienie dystansowe pod zwienczenie studni,

- wlazy Zeliwne typu ciezkiego klasy D400 wg PN-EN 124:2000 z wypetnieniem betonowym, samoblokujgce
sie,

- fabrycznie zamontowane stopnie ztazowe typu ciezkiego, mijankowo, co 30 cm,

- systemowy pierscieh odcigzajgcy,

- systemowe szczelne przejscia dla rur kanalizacyjnych przez Sciany studni ,in-situ” z uszczelka.



Na spodzie studni chtonnej zamiast szczelnej dennicy zastosowa¢ nastepujgce warstwy filtracyjne:

- zwir filtracyjny 10-20 mm — gr. warstwy - 0,3 m

- zwir filtracyjny 3-5 mm — gr. warstwy - 0,3 m

- piasek filtracyjny 0,5-1,0 mm — gr. warstwy — 0,3 m

Warstwy uktadac tak aby najwieksze uziarnienie byto na powierzchni warstwy filtracyjnej. Wspotczynnik filtracji
wbudowanych warstw filtracyjnych musi by¢ wiekszy niz przepuszczalnego gruntu rodzimego. _W_trakcie
eksploatacji projektowanych studni chtonnych nalezy obligatoryjnie wykonywaé okresowe kontrole
oraz wymiany warstw filtracyjnych wg. stopnia ich zanieczyszczenia (minimum 1 raz na rok), w celu
usuniecia zanieczyszczen zmniejszajacych filtracje wéd opadowych. PowyZzsze dziatania sa gwarancija
sprawnego dziatania projektowanych rozwigzan technicznych.

Witazy studni zlicowa¢ do projektowanej nawierzchni.

5.7. Roboty ziemne

W miejscach wolnych od istn. uzbrojenia wykopy liniowe wykonaé mechanicznie.

Przy zblizeniach i skrzyzowaniach z istn. uzbrojeniem roboty ziemne prowadzi¢ recznie ze szczegdlna
ostroznoscig. W miejscach skrzyzowanh z istniejgcym uzbrojeniem, nalezy wykonaé recznie probne wykopy w
celu potwierdzenia przebiegu istn. sieci. Napotkane istniejgce uzbrojenie nalezy natychmiast zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem przez podwieszenie lub podstemplowanie. Istn. kable teletechniczne i energetyczne
zabezpieczy¢ rurami ochronnymi.

- wykopy liniowe pod kanaty @ 200, & 250, J315 - B=1,25m

- wykopy obiektowe pod studzienki 1000 - B=2,80 m

- wykopy obiektowe pod studzienki 1500 - B=3,30 m

- wykopy obiektowe pod wpusty uliczne @500 - B=1,50 m.

Sciany wykopoéw liniowych i obiektowych nalezy zabezpieczy¢ wypraskami zaktadanymi poziomo lub obudowg
zmechanizowang — segmentowa, ptytowa.

Po wykonaniu obsypki ochronnej o wys. 30cm ponad wierzch rury mozna przystapi¢ do zasypki.

Zasypke nad strefg rury prowadzi¢ mechanicznie zasypujac warstwami; zageszczenie PROCTOR 100% (Is =
1,00 — pas drogowy lub pas chodnika).

W przypadku wystgpienia wody gruntowej podczas wykonywania prac budowlanych przewiduje si¢ odwodnienie
wykopow linowych przez zastosowanie igtofiltréw lub pomp zatapialnych.

UWAGA:

- 0 terminie przystgpienia do wykonania rob6t ziemnych nalezy powiadomié¢ wszystkich uzytkownikéw sieci
obcych i z nimi zlokalizowaé potozenie i zagtebienie uzbrojenia, uzgodni¢ warunki prowadzenia robdét oraz
nadzér na ich przebiegiem,

- po robotach kanatowych teren poza pasem drogowym doprowadzi¢ do stanu pierwotnego,

- istniejagce przepusty pod drogg oraz przydrozne muldy odwadniajgce nalezy poddac
oczyszczeniu/wyprofilowaniu.

-_W trakcie eksploatacji projektowanej sieci kanalizacji deszczowej nalezy obligatoryjnie wykonywaé
okresowe kontrole oraz czyszczenia kanaléw, korytek, osadnikéw, studni, wpustéw, itp. z
zanieczyszczen. Powyzsze dzialania sg gwarancja sprawnego dzialania projektowanych rozwigzan

technicznych.

6. Wptyw na srodowisko.

Przedmiotowa inwestycja nie wptywa negatywnie na Srodowisko naturalne. Inwestycja nie zostata objeta
obowigzkiem sporzadzenia Raportu Oddziatywania na Srodowisko wg Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. 2018.799 tekst jednolity).

7. Zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gorniczej.

Brak.

8. Ochrona konserwatorska

Zgodnie z pismem L/N.5183.153.2021.BW z dnia 02.03.2021 r. Wojewddzki Konserwator Zabytkow we
Wroctawiu nie wnosi uwag i zastrzezen do przedmiotowego zadania inwestycyjnego.



9. Kategoria geotechniczna obiektu.

Na podstawie przeprowadzonych badan geologiczno-inzynierskich ustalono pierwszg kategorie geotechniczng
obiektu oraz proste warunki posadowienia (zgodnie z zatgczong opinig geotechniczng).

10. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
budowlanego lub robét budowlanych

Brak

11. Zalecenia koncowe

- Teren prowadzenia robot zabezpieczy¢ przed osobami postronnymi.

- Przyjeto parametry wysokosciowe terenu oraz usytuowania infrastruktury technicznej na podstawie MDCP
wykonanej przez uprawnionego geodete. Nie mozna jednak wykluczy¢ innego niz wskazuje MDCP
posadowienia wysokosciowego infrastruktury technicznej za co Autor projektu/Projektant nie ponosi
odpowiedzialnosci. W sytuacji brakéw rzednych istniejgcej na mapie infrastruktury technicznej przyjeto ich
normatywng gtebokos$¢. Autor projektu/ Projektant nie ponosi odpowiedzialnosci za kolizje z
niezinwentaryzowang infrastrukturg techniczng znajdujgcg sie w obrebie przedmiotowego zadania.

- Z uwagi na wiek oraz brak istotnych rzednych posadowienia infrastruktury technicznej na MDCP nakazuje sie
wykonanie wykopow kontrolnych w celu okreslenia wszystkich punktéw wpigcia oraz kolizji.

- W przypadku wystgpienia znaczacych kolizji korekte rzednych powinien przeprowadzi¢ Inspektor Nadzoru lub
autor projektu w trybie nadzoru autorskiego.

- Nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ przy prowadzeniu robot w obrebie linii energetycznych.

- Podczas prowadzenia robot ziemnych, w miejscach zblizen do istniejgcej infrastruktury technicznej prace
wykonywacé recznie z nalezytg ostroznoscia.

- Stabilizacja statych punktéw niwelety ma by¢ dostepna do wgladu przez caly okres wykonywania prac
budowlanych.

- Kontroli podlega¢ bedzie wskaznik zageszczenia podbudowy oraz gruntu rodzimego pod konstrukcje jezdni i
zjazdéw. Miejsca nalezy zbadac¢ ptyta dynamiczng (grunt rodzimy oraz podbudowa), w obecnosci inspektora
nadzoru i przedstawiciela Inwestora. Miejsca pomiaréw i ilos¢ pomiaréw wskaze inspektor nadzoru lub inwestor.
Protokoty z przeprowadzonych badan stanowi¢ bedg zatgcznik operatu powykonawczego. W sytuacji gdy
badanie nie da pozadanego wyniku nalezy dogesci¢ podbudowe/grunt i powtérzy¢ badanie, az do skutku.

- Plac budowy po pracach budowlanych nalezy uprzatnaé¢ a tereny przylegle, uszkodzone podczas
budowy doprowadzi¢ do stanu pierwotneqo.

- Wykonawca ma obowigzek zgtoszenia inspektorowi nadzoru oraz przedstawicielowi Inwestora wykonanie
kazdej z warstw konstrukcyjnych przed ich zakryciem, celem ich odbioru.

- Wszystkie krawezniki nalezy posadawia¢ na wilgotny niestezony beton taw betonowych.

- Dno koryta pod konstrukcje nalezy chroni¢ przez nawodnieniem i przemarzaniem.

- Istniejace pokrywy studni kanalizacyjnych, zaworéw wodnych, gazowych oraz studzienek telekomunikacyjnych
nalezy poddac regulacji pionowej do wysokosci projektowanego terenu.

- Wszystkie roboty ziemne wykonywac¢ sprzetem mechanicznym, a gdy jest to konieczne recznie z zachowaniem
ostroznosci. Prace ziemne w poblizu czynnych kabli elektroenergetycznych prowadzi¢ przy wytgczonym
napieciu.

- O terminie przystgpienia do wykonywania robét powiadomi¢ wszystkich wtascicieli obcych sieci i urzgdzen
znajdujgcych sie w obszarze prowadzonych robét i uzgodni¢ z nimi warunki prowadzenia robaét.

- Przed przystgpieniem do prac sieciowych nalezy wytyczy¢ trase projektowanych sieci kanalizacyjnych.

- Po wykonaniu prac sieciowych nalezy wykona¢ badania sieci na infiltracje i eksfiltracje wg. wiasciwych
przepisow, co stanowi¢ bedzie zatgcznik do operatu kolaudacyjnego inwestyciji.

- Nalezy wykona¢ kamerowanie tv wykonanej sieci deszczowej, co stanowi¢ bedzie zatgcznik do operatu
kolaudacyjnego inwestyciji.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zagrozenia bezpieczehstwa zdrowia i zycia wynikajgce z prowadzenia
robot liniowych i rozbidorkowo-montazowych w terenie zabudowanym tj.:

- wykonywanie gtebokich wykopdéw (konieczne jest zabezpieczenie wykopu oraz przygotowanie bezpiecznych
zej$¢ do wykopow)

- whasciwy roztadunek ciezkich materiatow,

- sktadowanie materiatéw zgodnie z instrukcjami producentéw i przepisami bhp w miejscach, do ktérych bedzie
ograniczony dostep oséb niezatrudnionych,



- zagrozenia przy transporcie wewnetrznym ciezkich materiatow prefabrykowanych z miejsca sktadowania do
miejsca montazu,

- zagrozenia przy pracach prowadzonych na catej szerokosci ulicy, w obszarze zwartej zabudowy, przy
jednoczesnym braku mozliwosci wyeliminowania obecnosci oséb trzecich tj. mieszkancéow. Stwarza to
koniecznos¢ wtasciwego przygotowania placu budowy m. In. przez: wygrodzenie terenu prac, ustawienie
tablic ostrzegawczych przy gtebokich wykopach oraz o$wietlonych barierek zabezpieczajgcych wykop,
przygotowanie mostkow pozwalajgcych na dojscie do posesiji

- zagrozenia przy robotach budowlanych prowadzonych przy montazu i demontazu ciezkich elementow
prefabrykowanych

- zagrozenia przy prowadzeniu prac elektrycznych przy zgrzewaniu i pracach spawalniczych.

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo budowlane jest obowigzany przed
rozpoczeciem robét sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.



