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Zarzad Drog Wojewodzkich w
Gdansku

W nawigzaniu do pisma nr DIF-DR.8022.36.2025 z dnia 14.01.2025r. skierowanego do Pana
Mirostawa Paczoska Radnego Gminy Kartuzy oraz w zwigzku z opracowana w 2022r. analizg
zasadnosci budowy sygnalizacji swietlnej na istniejgcym przejsciu dla pieszych przez DW 211, przy
skrzyzowaniu z ul. Strazackg w m. Dzierzazno i przedstawionymi przez audytorow ww. opracowania
rekomendacjami, Departament Infrastruktury UMWP zwraca sie ponownie z uprzejmag prosba
(poprzednie pismo DIF-DR.8022.32.2023 z dnia 12.01.2023r.) o opracowanie w najblizszym czasie,
jednak nie pozniej niz do dnia 30.05.2025r. projektu zmiany statej organizacji ruchu, a nastepnie jego
wdrozenie, polegajgcego na:

1. zastosowaniu ograniczenia predkosci do 40 km/h (B-33) na obu kierunkach, na dojazdach do
przejscia dla pieszych (na odcinku pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami),

2. umieszczeniu oznakowania pionowego D-6 ,przejscie dla pieszych” z tabliczkg T-27 ,agatka”
na tle fluorescencyjnym i zastosowanie wysiegnikow umozliwiajgcych umieszczenie tarcz przy
krawedzi jezdni (z zachowaniem skrajni drogi),

3. zastosowaniu wygrodzenia barierg U-12a (wzdiuz zewnetrznej krawedzi chodnika)
w celu uniemozliwienia przejezdzania przez chodnik, na szerokosci przejscia dla pieszych,

4. wprowadzeniu zmian w oznakowaniu poziomym, zgodnie z rozwigzaniem proponowanym przez
audytorow analizy.

Natomiast w zakresie robot drogowych prosimy o poprawe odwodnienia jezdni drogi wojewddzkiej
poprzez umieszczenie dodatkowego wpustu deszczowego we wskazanej przez audytorow analizy
lokalizacji.

Dodatkowo prosimy o uwzglednienie przy opracowywaniu aktualizacji projektow statej
organizacji ruchu dla odcinkéw drég wojewodzkich na terenie Rejonu Drog Wojewodzkich w Kartuzach,
linii przystankowej P-17 przy istniejgcych przystankach autobusowych w m. Leszno w ciggu DW 224.

Zatgcznik:
- analiza bezpieczenstwa

Otrzymuia: p ﬂ/?

1. Adresat
2. Rejon Drog Wojewddzkich w Kartuzach

3. Aa

DEPARTAMENT INFRASTRUKTURY
Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, ul. Okopowa 21/27, 80-810 Gdarisk
tel. 58 32 68 614, faks 58 32 68 617 e-mail: dif@pomorskie.eu, www.pomorskie. eu
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2255/01/2023

Zarzad Drog Wojewddzkich
w Gdansku

ul. Mostowa 11A

80-778 Gdansk

Polska

Departament  Infrastruktury ~ Urzedu  Marszatkowskiego =~ Wojewodztwa
Pomorskiego, po zapoznaniu sie z ,Analizg zasadnosci budowy sygnalizacji Swietlnej
na istniejgcym przejsciu dla pieszych przez DW 211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazackg
w Dzierzgznie (opracowanie Pracownia Projektowa Esdrog Rafat Rosengart,
pazdziernik 2022 r.), zwraca sie o wprowadzenie zalecanych zmian w statej organizacji
ruchu oraz realizacje wskazanego w opracowaniu zakresu robot drogowych.
Analizowane czynniki (natezenie  ruchu  pojazdéw, natezenie  ruchu
pieszych i zdarzenia drogowe) nie wykazaly koniecznosci zastosowania
wnioskowanej przez Zespot Ksztatcenia i Wychowania sygnalizacji swietlnej, jednak
autorzy opracowania przeprowadzili szczegdtowg ocene bezpieczenstwa ruchu
drogowego na ww. przejéciu dla pieszych i sformutowali zalecenia, ktérych realizacja
poprawi warunki korzystania z przejscia i podniesie poziom bezpieczerstwa.

Zwracamy sie o opracowanie projektu zmian w statej organizacji ruchu

- .uwzgledniajacego:

- zastosowanie dodatkowego ograniczenia predkosci do 40 km/h na dojazdach do

_._przejscia dla pieszych (na odcinku pomigdzy sgsiednimi skrzyzowaniami),

\ j umieszczenie lic znakéw D-6 i T-27 na tle folii odblaskowo — fluorescencyjnej zéito —
.
zielonej i zastosowanie wysiegnikow umozliwiajgcych umieszczenie tarcz przy

krawedzi jezdni (z zachowaniem skrajni drogi),

v3.04.2023
DEPARTAMENT INFRASTRUKTURY Yeslyo

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, ul Okopowa 2127, BD-810 Gdarisk
tel. 58 32 68 614, faks 58 32 68 617 e-mail. dif@pomorskie eu, wanw pomorskie eu

~ Gdansk, dnia 12 stycznia 2023r.
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@ - uniemozliwienie przejezdzania przez chodnik na szerokosci przejscia dla pieszych
poprzez zastosowanie wygrodzenia barierg U-12a (wzdtuz zewnetrznej krawedzi
chodnika),

@ - wprowadzenie zmian w oznakowaniu poziomym zgodnie z rozwigzaniem
proponowanym przez autorow analizy.

W zakresie robét drogowych zwracamy sige o poprawe odwodnienia jezdni drogi
wojewddzkiej poprzez umieszczenie dodatkowego wpustu deszczowego we

wskazanej przez autorow analizy lokalizaciji.

Otrzymuia:
1. Adresat
aa

sprawe prowadzi:

Katarzyna Koéciukiewicz

tel.: (58) 32 68 364

e-mail: k.kosciukiewicz@pomarskie eu

DEPARTAMENT INFRASTRUKTURY
Urzgd Marszatkowsk Wojewodztwa Pomorskiego. ul Okopowa 21/27, 80-810 Gdarisk
tel. 58 32 68 614, faks 58 32 68 617 e-mail. dif@pomorskie eu, wuwuw pomorskie eu
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tel. 608 255058 e e-mail: biuro@esdrog.pl e htip:/www.esdrog.pl

Stadium: Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego

T Analiza zasadno$ci budowy sygnalizacii $wietinej na istniejacym przejsciu

' dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w Dzierzaznie.
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Zawartos$¢ opracowania:

|. Opis techniczny
1. Podstawa opracowania
2. Zakres i cel opracowania
3. Opis stanu istniejacego
4. Opis stanu projektowanego
5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan

Il. Czes¢ graficzna
Rysnr 1.0 Inwentaryzacja oznakowania skala: 1:500;
Rysnr2.0 Plan sytuacyjny projektowanych rozwigzan skala: 1:500.

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacii $wietinej na istniejacym przejéciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w Dzierzaznie.



| OPIS TECHNICZNY
do analizy zasadnosci budowy sygnalizacji $wietinej na istniejacym przejsciu dla pieszych
przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w Dzierzaznie.

1. Podstawa opracowania.

- umowa na opracowanie analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow informacyjnych w skali 1:500;

- wizja lokalna dokonana w dn. 17.08.2022r., 3121.09.2022 r.;

- dane o zdarzeniach drogowych pozyskane z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji w Gdansku;

- Instrukcja dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego — czg$¢ Il Zatacznik nr 1 do
Zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3/09/2009 roku;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 z dnia 14 maja 1999 r.) - tekst ujednolicony Dz. U. z dnia 29 stycznia 2016 r., poz. 124 z pozn.
zm.).

2. Zakres i cel opracowania.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje przeprowadzenie szczegotowej analizy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na istniejacym przejsciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul.
Strazackg w Dzierzgznie.

Celem analizy jest ocena koniecznosci zastosowania sygnalizacii $wietnej na istniejacym przejsciu
dla pieszych oraz wskazanie innych rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu, w przypadku
oceny braku zasadnosci budowy sygnalizaciji $wietine;.

3. Opis stanu istniejacego.

Przedmiot niniejszej analizy jest zlokalizowany w miejscowosci Dzierzazno, potozonej w potnocne;
czesci wojewodztwa pomorskiego w powiecie kartuskim, w gminie Kartuzy.

3.1. Istniejace zagospodarowanie:

Przedmiotowe przejécie dla pieszych jest zlokalizowane w ciggu drogi wojewodzkiej nr 211 (ul.
Kartuska), w sasiedztwie wlotu drogi bocznej - ul. Strazackiej (drogi wewnetrznej, bedacej w
zarzgdzie Gminy Kartuzy).

Przejscie dla pieszych jest zorganizowane jako dwuetapowe, rozdzielone wyspa azylu szerokosci
ok. 1,9 m (razem z kraweznikami) i wykonanej w technologii z kostki (betonowej w miejscu przejscia
i kamiennej — poza przejsciem).

Droga wojewodzka, na przedmiotowym odcinku, przebiega w fuku poziomym o promieniu
ok. 215 m. Jezdnia jest wykonana w technologii bitumicznej, a szeroko$¢ paséw ruchu w obrebie
przejécia dla pieszych wynosi po ok. 3,5 m.

Po obu stronach jezdni gtéwnej sg zlokalizowane chodniki, wykonane w technologii z kostki
betonowej. Szerokos$¢ chodnikow wynosi ok. 2 m.

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji $wietinej na istniejacym przejéciu dia pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w Dzierzaznie.
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Ryc. 1. Lokalizacja przejécia dla pieszych na tle wojewddztwa pomorskiego (zrodio: www.openstreetmap.org)
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Ryc. 2. Lokalizacja przejcia dla pieszych na tie miejscowosci Dzierzgzno — powi
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Wzdtuz analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej wystepuje zabudowa mieszkaniowa i ustugowa,
przy czym w bezposrednim sasiedztwie przedmiotowego przejécia dla pieszych, po jego potudniowej
stronie, jest zlokalizowany sklep spozywczy ,Zabka".

Wzdtuz drogi wojewddzkiej wystepuje oéwietlenie drogowe (zlokalizowane po poinocne stronie
jezdni). Jedna z opraw o$wietlenia drogowego jest zlokalizowana w sasiedztwie analizowanego
przejécia, ale brak jest odrebnego, dedykowanego oéwietlenia samego przejscia.

Odwodnienie ukiadu drogowego w rejonie przejécia odbywa si¢ poprzez wpusty deszczowe, do
systemu kanalizacji deszczowe;.

3.2. Inwentaryzacja oznakowania i urzadzen brd:
W zakresie przedmiotowego przej$cia dla pieszych i w jego bezposrednim sasiedztwie wystepuja;
- oznakowanie poziome jezdni;
- oznakowanie pionowe (w tym stupek przeszkodowy U-5a).
Szczegolowq inwentaryzacje oznakowania i urzadzen brd przedstawiono w czgSci graficznej
niniejszego opracowania, na rys. 1.0.

3.3. Charakterystyka ruchu:

Przedmiotowe przejécie dla pieszych jest zlokalizowane w obszarze zabudowanym.

Dopuszczalna predkos¢ pojazdow w rejonie przejécia jest regulowana ogblnymi przepisami Prawa
o ruchu drogowym i wynosi 50 km/h.

W godzinach najbardziej intensywnego korzystania z przejécia przez dzieci, nad bezpieczenstwem
pieszych czuwa osoba nadzorujaca bezpieczne przejscie dzieci przez jezdnie, potocznie nazywana
Agatka”.

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano stosunkowo duze natgzenie ruchu pojazdow (w
tym pojazdéw cigzkich), poruszajacych si¢ ze stosunkowo duzymi predkosciami.

Takze w obszarze przejécia, zaobserwowano stosunkowo duze natgzenie ruchu pieszego, ktore w
godzinach szczytu popotudniowego osiggneto warto$¢ 52 pieszych (w tym znaczny udziat dzieci).

Wg Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2020, na przedmiotowym odcinku drogi wojewodzkiej nr
211, notuije sie natezenie ruchu rzedu 13 740 pojazdow samochodowych ogotem na dobe.

Szczegotowe dane przedstawiono w tabeli 1.
Tab. 1. Szczegolowe dane z GPR 2020 dla drogi wojewodzkiej nr 211.

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pikietat ) Sam. cigzarowe
N Pojazdy
urher samochod. Sam. Lekkie
punktu | Numer ogélem " le | osOb. sam. Auto | Ciagniki
pomiar | drogi Dlugoéé otocykle | g cigtarowe bez busy rolnicze

z
Nazwa
Pocz. | Koie. | ™ busy | (dostawcz,) | przycz | przycz

SDR SDR _SDR SOR SDR SDR | SDR SDR

KARTUZY
/RONDQ ARMII
22407 21 64,013 | 75,580 | 11,567 | KRAJOWEJ 13740 110 11622 1332 314 398 61 3
Dw224)/ -
UKOWO /DK20/

Na potrzeby niniejszej analizy, dokonano pomiarow uzupeiniajacych w obszarze przejscia dla
pieszych, w celu okreslenia natezenia ruchu pojazdow i pieszych w godzinach szczytu porannego |
popotudniowego.

Wyniki pomiaréw przedstawiono w tabeli 2, a dla najbardziej obcigzonej godziny, rowniez w formie
kartogramu natezen ruchu w rejonie przejscia.

Analiza zasadnoéci budowy sygnalizacji éwietinej na istniejacym przejsciu dia pieszych przez DW211, przy skrzyZowaniu z ul. Strazackg w Dzierzainie.



ESDROG 5
Tab. 2. Natezenie ruchu w przekroju drogi wojewodzkiej nr 211 w Dzierzaznie, w rejonie przejscia dia pieszych przy ul. Strazackiej
— pomiar w dn. 21.09.2022 r. ($roda)

Rodzajowa struktura ruchu pojezdow samochodowych
: Pojazdy
Godzina .
Wit pommiaru Kierunek samochod. Sam. osop. | Lekkie sam. Sam. cigzarowe
ogdlem Motocykle | “Leiopsy | Ciezarowe = Autobusy | Rowery
(dostawcze) przyez. Z przycz.
e 455 0 370 42 16 23 4 0
DW 211
(E) — 2 0 1 1 0 0 0 0
R 1 0 1 0 0 0 0 0
DW 211 6.30-7.30
W E———— 423 2 352 50 6 10 3 0
ul. Strazacka ‘ —_— 0 o 0 0 0 0 0 0
M) T R 1 0 1 0 0 0 0 0
Suma 6.30 -7.30 882
——— — 464 1 380 48 12 20 3 0
© B 1 0 1 0 0 0 0 0
. o 3 0 3 0 0 0 0 0
bw 211 7.30-8.30
(W) —— 431 1 365 43 9 11 2 0
ul. Strazacka il 0 0 0 0 0 ] 0 0
(N) — 1 0 1 0 0 0 0
Suma 7.30 - 8.30 900
DW 211 P — 393 0 320 a7 16 19 1 0
(€) - 0 0 0 0 0 0 0 0
DW 211 1830 - 1650 sl 3 0 3 0 0 0 0 0
W) R — 447 1 370 40 16 18 2 0
. o 1
ul. Strazacka 0 1 0 0 0 0 0
N = 1 0 1 0 0 0 0 0
Suma 13.30 - 14.30 845
DW 211 e 493 0 410 49 15 16 3 0
(E) 1 0 1 0 0 0 0 0
DW 211 14.30 ~ 15.30 il 2 0 1 1 0 0 0 0
W) — 473 0 389 44 19 18 3 0
ul. Strazacka — 2 0 2 0 0 0 0 0
(N) — 0 0 0 0 0 0 0 0
Suma 14.30 - 15.30 971
OW 241 s 516 3 430 50 15 14 4 0
(E) e 0 0 0 0 0 0 0 0
o 1 0 1 0 0 0 0 0
DwW 211 15.30 - 16.30
W} i 448 0 382 39 15 10 2 0
ul. Strazacka — 1 0 1 0 0 0 0 0
(N) — = 1 0 1 0 0 0 0 0
Suma 15.30 — 16.30 967

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji $wietingj na istnigjacym przejsciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu 2 ul. Strazacka w Dzierzaznie.
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Ryc. 3. Kartogram natezen ruchu P/h - szczyt popotudniowy 14.30-15.30 (pomiar: 21.09.2022 . - $roda)

-'-'-—-—._-_

Drogs uoiswddztz nr 211 - w

3.4. Analiza zdarzen drogowych:

Z informacji uzyskanych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w Gdarnsku
wynika, ze w okresie od poczatku roku 2017 do dnia 11.08.2022 r., na drodze wojewodzkiej nr 211
przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w Dzierzgznie, w Systemie Ewidencji Wypadkéw i Kolizji nie
zarejestrowano zdarzen drogowych.

3.5. Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietinej na
istniejacym przejéciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazackg w Dzierzgznie.

K1. Obcigzenie ruchem pojazdow i ruchem pieszych
Dane:
- liczba pieszych i rowerzystow przechodzacych przez przejscie (A): 0,052 tys. oséb/h
- liczba pojazdéw umownych przejezdzajacych przez przekroj drogi (B): (803*1,0 + 94*1,0 + 34*1,5
+34*3,0 + 6*3,0) = 1068 Pu/h
- obcigzenie przejécia dla pieszych: 0,052*1068 = 56
- liczba punktow w ramach kryterium (na podstawie interpolacii: 9

Liczba punktow: @

K2. Liczba wypadkéw z pieszymi i rowerzystami
Dane:
- liczba wypadkéw: 0
- liczba punktow w ramach kryterium: 0
Liczba punktéw: 0

SUMA PUNKTOW: 9

Wyznaczona suma punktow z kryteriow czastkowych wynosi 9, co uzasadnia stwierdzenie, ze
analizowane w kryterium czynniki nie wskazujg potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietinej.

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji wietinej na istniejacym przejsciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazackg w Dzierzaznie.



Foto 1. Wlot drogi wojewddzkiej nr 211 (zachodni) -
widok w kierunku przejscia dla pieszych - pojazd
,skracajacy” luk i zblizajacy sie do krawedzi wyspy
azylu

Foto 2. Wlot drogi wojewddzkiej nr 211

(wschodni) — widok w kierunku przejscia dia b
pieszych — brak widocznosci oznakowania uf
pionowego przejscia dla pieszych ‘\\

Foto 3. Wlot drogi wojewodzkiej nr 211 (wschodni) -
widok w kierunku przejécia dla pieszych - oznakowanie
pionowe ,zlewa sie” z elewacja budynku

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji $wietinej na istniejacym przejéciu dia pleszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w DzierzgZnie.
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Foto 4. Przejscie dla pieszych — widok w kierunku
sklepu ,Zabka™ - waska i krotka wyspa azylu oraz
zastoisko wodne po poinocnej stronie przejscia

Foto 5. Wiot drogi wojewodzkiej nr 211 (wschodni) — :
widok w kierunku przejscia dla pieszych - pojazdy
parkujgce na placu przed ,Zabka'

Foto 6. Wlot drogi wojewodzkiej nr 211 (wschodni)
— widok w kierunku przejscia dla pieszych —
pojazdy parkujace na placu przed ,.Zabkg’ —
dostawa towaru

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji $wietinej na istniejacym przejsciu dia pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazackg w Dzierzgznie.
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Foto 7. Wlot drogi wojewodzkiej nr 211 (wschodni)
— widok w kierunku przejscia dla pieszych - pojazd
parkujacy na placu przed ,Zabka' z zamiarem
wigczenia do ruchu - dostawa towaru

Foto 8. Wiot drogi wojewddzkiej nr 211 (wschodni) - §
widok w kierunku przejscia dla pieszych - pojazd
parkujacy na placu przed ,Zabka" z zamiarem
wigczenia do ruchu

Foto 9. Wiot drogi wojewodzkiej nr 211 (wschodni)
- widok w kigrunku przejécia dla pieszych — pojazd
parkujacy na placu przed ,Zabkg' - wiaczenie sie
do ruchu ,pod prad”, przez przejscie dla pieszych

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacii $wietinej na istniejacym przejéciu dia pieszych przez DW211, przy skrzyZowaniu z ul. Strazackg w Dzierzgznie.
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Foto 10. Wlot ul. Strazackiej (poinocny) — widok w
kierunku ,Zabki’ - pojazd zjezdzajacy na plac
przed sklepem, przez przejécie dla pieszych

Foto 11. Wiot drogi wojewddzkiej nr 211 (zachodni)
- widok w kierunku przejécia dla pieszych - dziecko
przechodzace przed pojazdem cofajacym z placu
przed skiepem

Foto 12. Wiot drogi wojewodzkiej nr 211 (zachodni)
~widok w kierunku przejscia dla pieszych - pojazd
cofajacy z placu przed skiepem

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji éwietinej na istniejacym przejéciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyZowaniu z ul. Strazacka w Dzierzginie.
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Foto 13. Wiot drogi wojewddzkiej nr 211 (wschodni)
- widok w kierunku przejscia dla pieszych -
niedostateczne oéwietlenie przejscia w warunkach
nocnych

Foto 14. Wiot drogi wojewodzkiej nr 211
(zachodni) — widok w kierunku przejscia dia
pieszych - niedostateczne oSwietlenie przejscia
w warunkach nocnych

3.7. Szczeqdlowa ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego:

W oparciu 0 wizje lokalng w terenie (w dn. 17.08.2022 r., 3 i 21.09.2022 r.), okreslono zestaw
problemoéw majacych bezposredni wplyw na poziom bezpieczenstwa ruchu w rejonie
przedmiotowego przejscia dla pieszych:

1) Stosunkowo duze predkosci ruchu pojazdéw na dojezdzie do przejscia - foto. 1.

Mimo lokalizacji przedmiotowego przejécia w granicach obszaru zabudowanego, a tym samy w
warunkach ograniczonej predkosci (50 km/h), kierujacy w duzej czgsci poruszaja sig z predko$ciami
przekraczajacymi dopuszczalny limit. Sytuacji takiej sprzyja fakt, ze dojazd do przejscia na obu
kierunkach odbywa sie na wyraznych pochyleniach podiuznych niwelety (dojazd ,z gorki’).

Niezaleznie od tego, stosunkowo duzy udziat pojazdow cigZzarowych poruszajacych sig na granicy
predkosci dopuszczalnej, wywotuje wéréd przechodniow odczucie zagrozenia. Jest to spotggowane
przez fakt, ze przejécie jest zlokalizowane na tuku poziomym (pojazdy pokonujg tuk, zjezdzajgc do
jego wewnetrznej krawedzi), a wyspa $rodkowa, stuzaca za azyl dia pieszych, jest stosunkowo

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji $wietinj na istniejacym przejéciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w Dzierzaznie
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krotka i waska.

Duze predkosci pojazdéw powodujg trudnosci w ocenie sytuacji na drodze i pogarszajg warunki
reakcji na potencjaine zagrozenie, a przez to wplywajg na obnizenie warunkow bezpieczenstwa
ruchu na przejsciu.

2) Ograniczona dostrzegalno$¢ oznakowania pionowego przejscia dla pieszych - foto. 21 3.

Przedmiotowe przejécie dla pieszych jest zlokalizowane na fuku poziomym o stosunkowo duzym
promieniu i tuku pionowym wklestym. Takie potozenie przejscia sprawia, ze zaréwno dojscia, jak i
sama powierzchnia przejécia (oznakowanie P-10 i wyspa kanalizujgca) sg dobrze widoczne dla
pojazdéw dojezdzajacych na obu kierunkach.

Mankamentem jest jednak lokalizacja oznakowania pionowego (D-6 + T-27). Oznakowanie to jest
zlokalizowane na obu kierunkach poza chodnikami co sprawia, ze w przypadku dojazdu od Zukowa
(strona wschodnia) jest ono zakryte przez gesty zywopfot zlokalizowany wzdtuz ogrodzenia, a w
przypadku dojazdu od Kartuz (strona zachodnia) jest ono zlokalizowane przy $cianie budynku, przez
co ,zlewa sie" z elewacjg budynku i szyldem pobliskiego sklepu ,Zabka’.

Opisane wyzej usterki w oznakowaniu przyczyniajg sie do pogorszenia warunkéw ruchu w obszarze
przejécia. Znaczenie oznakowania pionowego wzrasta w szczegélnosci w trudnych warunkach
atmosferycznych (opady deszczu, $niegu), gdy oznakowanie poziome nie jest tak wyeksponowane,
jak w przypadku dobrych warunkow pogodowych.

3) Waska i krotka wyspa azylu - foto. 4.

W obszarze przejscia dla pieszych wyznaczono wyspe kanalizujgca o dtugosci ok. 6,5m | szerokosci
ok. 1,9 m (w $wietle, migdzy kraweznikami — 1,6 m).

Takie parametry wyspy, w potgczeniu z jej lokalizacjg na tuku sprawiajg, Ze piesi nie odbierajg tego
elementu jako bezpieczny i decyzje o przejéciu przez jezdni¢ podejmujg w momencie, gdy maja
mozliwos¢ przejscia w sposéb jednoetapowy.

Problem waskich wysp azylu moze traci¢ na znaczeniu wobec nowelizacji przepisow Prawa o ruchu
drogowym, w szczegdlnosci Art. 26.1. Wg aktualnego stanu prawnego, kierujacy jest obowigzany
ustapi¢ pierwszenstwa pieszemu wchodzacemu na przejscie. Obecnos¢ pieszego znajdujgcego sie
na wyspie azylu (lub na nig zmierzajacego), sitq rzeczy $wiadczy o zamiarze wejscia na przejscie.
Kierujacy, otrzymujg zatem jednoznaczny sygnat o koniecznosci ustgpienia pierwszenstwa
pieszemu, juz w momencie wkroczenia pieszego na pierwszy etap przejscia.

Tym niemniej, wobec wieloletnich do$wiadczen kierujgcych i nabytych nawykow, nalezy dazy¢ do
realizacji bezpiecznych wysp azylu, gwarantujgcych pieszym bezpieczne zatrzymanie w przypadku,
gdy nie zostanie im udzielone pierwszenstwo przez kierowcow.

4) ,Plac manewrowy" przed sklepem ,Zabka’", w rejonie przejécia dla pieszych — foto. 5-12.

Po potudniowej stronie przejécia dla pieszych jest zlokalizowany sklep ,Zabka". Przed sklepem
wystepuje wybrukowane dojscie, ktore na catej diugosci sklepu taczy sig z przydroznym chodnikiem.
Kolorystyka nawierzchni sprawia wrazenie, ze chodnik i dojscie do sklepu stanowig funkcjonalnie
jedng calos¢, a obszar ten pelni role ,placu manewrowego” dla klientéw sklepu i dostaw. Na
wysokosci drzwi wejsciowych do sklepu jest zlokalizowany zjazd z drogi wojewodzkiej.

W tracie wizji lokalnej w terenie, zaobserwowano liczne dojazdy pojazdow (kilkanascie pojazdow w
godzinie) w obszar placu. Pojazdy notorycznie zatrzymujq sig w obszarze przydroznego chodnika,
ograniczajac  mozliwos¢ swobodnego przechodzenia pieszym. Notorycznym  jest tez fakt
wykorzystywania przez kierujacych obnizonego kraweznika w rejonie przejscia dia pieszych i

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacii éwietinej na istniejacym przejéciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w DzierzaZnie.
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dojazdu do placu przez powierzchnig oczekiwania w rejonie przejscia.

Takie warunki ruchu sg bardzo niebezpieczne dla niechronionych uczestnikow. Kierujacy pojazdami
przy wigczaniu sie do ruchu z ,placu manewrowego” (niejednokrotnie cofajac w obreb przejscia),
duzg uwage skupiaja na obserwacji ruchu na jezdni, przez co ich uwadze mogg umkna¢ zagrozenia,
ktore powodujq dla pieszych. Z przejécia dla pieszych w znacznej czesci korzystajg dzieci. Sg to
nierzadko osoby o niskim wzroscie, przez co moga by¢ niedostrzezeni przez kierowcow
manewrujacych w obszarze przejscia.

5) Zastoiska wody w rejonie przej$cia - foto. 4.

W trakcie wizji lokalnej w terenie, po opadach deszczu, zaobserwowano utrzymujace sig zastoiska
wody opadowej po péinocnej stronie w rejonie przejscia dla pieszych.

Takie sytuacje pogarszajg komfort poruszania si¢ pieszych. Zbyt rozlegle zastoiska (zalezne od
czasu trwania i wielkosci opadow) moga prowadzi¢ do nadmiernego skupiania uwagi nad sposobem
pokonania przeszkody, kosztem prawidiowej oceny warunkow ruchu na drodze i w efekcie do
wtargnigcie na jezdnie przed jadacy pojazd.

6) Niedostateczne warunki o$wietlenia przej$cia dla pieszych - foto. 13 14.

W ciagu drogi wojewodzkiej jest zlokalizowane o$wietlenie drogowe, a przedmiotowe przejscie dla
pieszych jest zlokalizowane w sgsiedztwie jednej z lamp.

Mimo sprawnie dziatajacego oéwietlenia, stwierdzono niedostateczne warunki owietlenia przejscia
dla pieszych - nierownomierne do$wietlenie przejscia, zaciemnienie w rejonie dojscia do przejscia
po stronie potudniowe.

Brak dedykowanego oéwietlenia w rejonie przejécia dla pieszych sprawia, ze element ten niejako
,Zlewa sig” z otoczeniem drogi, brak jest kontrastu migdzy przej$ciem, a otoczeniem. Kierujacy
pojazdem nie otrzymuje dostatecznie silnego bodzca wzrokowego, ktory wywotuje prawidiowg
percepcje miejsca niebezpiecznego i zachowanie szczegoinej ostroznosci.

4. Opis stanu projektowanego.

Z przeprowadzonego w p. 3.5 pomocniczego kryterium punktowego wynika, ze wyznaczona suma
punktow z kryteriow czgstkowych wynosi 9. Uzasadnia to stwierdzenie, Ze analizowane w kryterium
czynniki nie wskazuig potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietinej na przedmiotowym przejsciu dla
pieszych.
Wobec powyzszego, w celu wyeliminowania probleméw, ktore szczegotowo opisano w p. 3.7,
proponuje sie nastepujgce rozwigzania, poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego na
przedmiotowym przejsciu dla pieszych:
-, ograniczenie predkosci do 40 km/h (B-33);
J- zawezenie pasow ruchu w obszarze wyspy kanalizujgcej do szerokosci 3,25 m kazdy, poprzez
rozmalowanie oznakowaniem poziomym,
-V wprowadzenie oznakowania pionowego D-6 + T-27 na tle folii odblaskowo-fluorescencyjnej
70lto-zielonej, blizej krawedzi jezdni (na wysiegnikach); |
\/- wygrodzenie balustradami mozliwosci przejazdu i manewrowania na ,placu manewrowym’
przy ,Zabce” w obszarze przej$cia dla pieszych;
- lokalizacje dodatkowego wpustu deszczowego z podigczeniem do systemu kanalizacji, w
obszarze zastoiska wodnego przed przejsciem;
\ doswietlenie przejscia o$wietleniem dedykowanym.

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacii $wietinej na istniejacym przejéciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyzowaniu z ul. Strazacka w Dzierzgznie.
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5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwiazan.

Tab. 3. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan

Lp. | Zakres rozwiazan Wartoé¢ netto [z1] VAT (23%) [zf] Warto$¢ brutto [zt]
1. Oznakowanie | urzadzenia brd 11800 2714 14514
Przebudowa sieci uzbrojenia terenu (kanalizacia
2| deszczowa) 8000 1840 9840
3. Oswietlenie dedykowane na przejéciu dla pieszych 18 000 4140 22140
PODSUMOWANIE: 37800 8694 46 494
Zespot audytorski:

mgr inz. Rafal Rosengart
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Zawartos$¢ opracowania:

|, Opis techniczny
1. Podstawa opracowania
2. Zakres i cel opracowania
3. Opis stanu istniejgcego

4. Opis stanu projeklowanego

5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwiazan

Il. Czg$¢ graficzna
Rysnr1.0 Inwentaryzacja oznakowania
Rysnr2.0 - Plan sytuacyjny projektowanych rozwigzan

skala: 1:500;
skala; 1:500.

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji $wietinej na istniejgcym przejéciu dla pieszych przez DW211, przy skrzyZowaniu z ul. Strazacka w Dzierzaznie.






TR J 7 OZNACZENIA:

~ ~—————— granice ewidencyjne dziatek
i e e granice dzialki drogowe]

—

@ istniejace oznakowanie poziome i pionowe
— ist
" Db,

eSS ey istn. balustrada typu U-11a

[

@ oéwietlenie dedykowane
propozycja lokalizacji wpustu —————  projektowana bariera U-12a, h=0,8m
schemat barier
'S 3 i
) — @ projektowane oznakowanie poziome i pionowe i " i‘ 1
2 == === D-6+T-27 wym. 000x1200 mm ] [

m— ‘ na tle folii odblaskowo-fluorescencyjnej

— 26hl)-zielonej 2,0m 1,0m 2,0m 1,0m 2,0m

= Droga wojewodza '’ A

. | 4 /
RIVe i 37872/ /
I Pracownia Projektowa ESDROG
h Rafal Rosengart
& |
A h
B | X I
| B ul. Dziakowa 9A « 83-115 Swarozyn  tel.608 255058 o e-mail:biuro@esdrogpl o hitpiwww.escog.pl
| /[ iwestor: [ Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdarisku
L ~ ul. Mostowa 11a
i 80778 Gdarisk
i | Nazwa: | Analiza zasadnosci budowy sygnalizacii $wietine]
| = | na istnejacym przejéciu dia pieszych przez DW211,
B i3 pzy iz ul. Strazacka w Daertagnie
—_— \ 88  Ades | Dzierzazno, gm. Kartuzy
T 1 1
Nazwa rysunku: Skl |Nrrysunku:
| / Plan sytuacyjny projektowanych rozwiazai 1:500 ‘ 20
| I
| I Funkdja: Nazwiskor Nr uprawnien: Specainost: | Data: [Podsi:
/' |Projektant | mgrinz. Rafal Rosengart | POM/003POOD/11 | drogowa 10202
y , Sprawdzajacy: | mgrinz. Tomasz Wiese | KUP/O040/POODI0 | drogowa 102022




