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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego

przebudowy ulicy Osiedlowej i Polnej w Dubiczach Cerkiewnych

1. Podstawa opracowania

podktad geodezyjny w skali 1:500 aktualne na dzien 10-04-2014 r.;
pomiary wysokoSciowe geodezyjne i pomiary uzupetniajgce;

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie;

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20 maja
2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowania;

PN- S-02204 - Odwodhnienie drog.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na przebudowe ulicy
Osiedlowej i polnej w Dubiczach Cerkiewnych o fgcznej dtugosci 968,20 m, w tym:

- ulica Osiedlowa -441,90 m;

- ulica Polna -526,30 m;

Przebudowa polegac¢ bedzie na:

wykonaniu jezdni;

budowie jednostronnego ciggu pieszego;

przebudowie istniejgcych zjazdéw gospodarczych i na drogi boczne;
budowie i przebudowie istniejgcych przepustow pod korong drogi
przebudowie istniejgcych przepustow pod zjazdami;

odmulenie istniejgcych rowow;

utozeniu rur osfonowych na kablach telekomunikacyjnych i energetycznych.

3. Stan istniejacy

3.1. Nawierzchnia

ulica Osiedlowa:

od km 0+000,00 do km 0+441,90 - nawierzchnia zwirowa szer. 5,0 m
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ulica Polna:
od km 0+007,50 do km 0+533,80 - nawierzchnia zwirowa szer. 5,5+6,0 m
3.2. Uzbrojenia podziemne i nadziemne:
- kanalizacja sanitarna;
- kablowa i napowietrzna linia telefoniczna;
- kablowa i napowietrzna linia NN i SN;
- wodocigg.

Uzbrojenie istniejgce zostato opisane i pokolorowane na planie sytuacyjnym.

4. Opis przyjetych rozwigzan projektowych
4.1. Parametry techniczne

ulica Osiedlowa:

- droga klasy -D

- kategoria ruchu - KR-1
- SzerokoSc¢ jezdni -50m
- spadek poprzeczny jezdni -2%

- Szerokosc¢ chodnika -15m

- spadek poprzeczny chodnikow -2 %

ulica Polna:
- droga klasy -D
- kategoria ruchu - KR-1
- SzerokoS¢ jezdni -50m
- spadek poprzeczny jezdni -2%
- Szerokosc¢ chodnika -15m

- spadek poprzeczny chodnikow -2 %

- Szerokos¢ poboczy -15m

- spadek poprzeczny poboczy -6 %
4.2. Rozwiagzania sytuacyjne

Projektowane przebiegi ulic wynikajg z ustalen szczegotowego planu
zagospodarowania terenu.

ulica Osiedlowa:

Na ulicy nalezy wykonac¢ nawierzchnie z betonu asfaltowego dla ruchu KR-1 w
obustronnych kraweznikach betonowych 15x30 cm (15x22 na zjazdach) na tawie
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betonowej C 8/10 i podsypce cementowo-piaskowej 1:4. Po prawej stronie
zaprojektowano cigg pieszy z brukowej kostki betonowey.

Zjazdy gospodarcze nalezy wykonaC z brukowej kostki betonowej, a
obramowanie z obrzezy betonowych 6x20 na podsypce piaskowe.

ulica Polna:

Na ulicy nalezy wykonac nawierzchnie z betonu asfaltowego dla ruchu KR-1. Po
lewej stronie ulicy od km 0+007,5 do km 0+233,5 zaprojektowano cigg pieszy z
brukowej kostki betonowej oddzielonej od jezdni kraweznikami betonowymi 15x30 cm
na fawie betonowej z betonu C 8/10 i podsypce cementowo-piaskowej 1:4.

Zjazdy gospodarcze nalezy wykona¢ z brukowej kostki betonowej, a
obramowanie z obrzezy betonowych 6x20 na podsypce piaskowej.

Na pozostatej czesci ulicy zaprojektowano pobocza zwirowe o szerokosci 1,5 m.

Wykaz tukbw poziomych i zataman trasy:

Kat | Promien | o . cnie | Spadek poprzeczny
W | Kilometraz | ZWrotu | fuku
[0] R [m] [m] i [%] spadek
ulica Polna
W1 | 0+074,76 7,92 350 - 2,0 daszkowy
W, | 0+283,56 1,48 | zatamanie - 2,0 daszkowy

Przekroje normalne:

Zaprojektowano szes¢ przekrojow normalnych, w tym:
- dwa na ulicy Osiedlowej - Rys. Nr 4.1;
- cztery na ulicy Polnej - Rys. Nr 4.2;

4.3. Niweleta drogi

ulica Osiedlowa:

Poczatek trasy dowigzano wysokosciowo do istniejgcej jezdni o nawierzchni
bitumicznej ulicy Lesnej (drogi powiatowej Nr 1654B). Niwelete dostosowano do
istniejgcej nawierzchni zwirowej celem maksymalnego wykorzystania jej jako
podbudowy.

Spadki i tuki pionowe:

- spadki podtuzne niwelety wynoszg do 0,320 % do 1,657 %.
- zaprojektowano jeden tuk pionowy o promieniu R=1500 m.
ulica Polna:

Poczatek trasy dowigzano wysokosciowo do istniejgcej jezdni o nawierzchni
bitumiczne] drogi wojewodzkiej Nr 689. Niwelete dostosowano do istniejgcej
nawierzchni zwirowej celem maksymalnego wykorzystania jej jako podbudowy.
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Spadki i tuki pionowe:

- spadki podtuzne niwelety wynoszg do 0,452 % do 3,600 %.
- Zaprojektowano piec tukéw pionowych o promieniach R=500 i 1000 m.
4.4. Konstrukcjaitechnologia nawierzchni

Nawierzchnia jezdni:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 dla kategorii ruchu
KR-1 grubosci 4 cm;,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 dla kategorii ruchu KR-
1 grubosci 4 cm;,

- warstwa wyrébwnawcza i wzmacniajgca istniejgcej nawierzchni zwirowej
kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie o uziarnieniu ciggtym
0+31,5 0 zmiennej grubosci wg PN-S-06102

Cigqi piesze
- nawierzchnia z szarej brukowej kostki betonowej typu POLBRUK grubosci 6
cm na podsypce piaskowej grubosci 3 cm;

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o
uziarnieniu ciggtym 0+31,5 grubosci 10 cm;

Zjazdy gospodarcze:

- nawierzchnia z kolorowej brukowej kostki betonowej typu POLBRUK grubosci
8 cm na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubos$ci 3 cm;

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o
uziarnieniu ciggtym 0+31,5 grubosci 15 cm;

Krawezniki:

- krawezniki betonowe 15x30 cm (15x22 cm) na podsypce cementowo -
piaskowej 1:4 grubosci 5 cm;

- tawa betonowa z betonu C8/10.
Pobocza:

- nawierzchnia zwirowa grubosci 10 cm.
4.5. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni jest rozwigzane metodg powierzchniowego sptywu wod
opadowych | roztopowych do istniejgcych rowow | przepustow. Istniejgce rowy
wymagajg oczyszczenia i nadania im odpowiednich spadkow podtuznych celem
prawidfowego odbioru waod. Istniejgce przepusty (pod korong drogi i zjazdami
gospodarczymi) wymagajg remontu.

Przepust pod koronag droqi

Przepusty pod korong drogi zaprojektowano z rur HDPE o gftadkiej Sciance
wewnetrznej oraz spiralnie karbowanej zewnetrznej o S$rednicach od 50+60 cm.
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Srednice, dtugosci, rzedne posadowienia oraz lokalizacje poszczegdlnych przepustéw
zostaty podane na planie sytuacyjnym.

Po obu stronach przepustéow (wlotu i wylotu) zaprojektowano umocnienie dna i
skarp brukowcem na podbudowie z betonu C 12/15 grubosci 10 cm i podsypce
cementowo - piaskowej z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg na szerokoSci 2,5
m. Brukowiec nalezy zakonczyc palisadg drewniang wykonana z kotkow & 10 cm
wbhitych na gtebokosc 0,80 m na szerokoSci 2,5 m.

Na ulicy Osiedlowej w km 0+437,5 na przepuscie nalezy posadowi¢ przelotowg
studnie betonowg o Srednicy & 1500 mm z osadnikiem o gtebokoSci 1,0 m. Studnie
nalezy wyposazyc¢ w stopnie ztazowe oraz wtaz zeliwny typu ciezkiego.

Do ujecia wod deszczowych na skrzyzowaniu ulicy Polnej z Osiedlowg
zaprojektowano studzienki sciekowe z osadnikiem z rur betonowych o & 500 mm i
h=1,5 m. Studzienki Sciekowe nalezy posadowi¢ na warstwie ttucznia lub zwiru o
grubosci 7,0 cm i ptycie fundamentowej z betonu C 8/10. Na ptyte fundamentowg
nalezy ustawi¢ kregi betonowe. Na studzienke nalezy potozy¢ wpust zeliwny
przejazdowy typu ciezkiego.

Podtgczenie studzienek Sciekowych z studnig poprzez przykanaliki z rur PCV &
160 mm typu ,,.S” o grubosci Scianki min. 5,9 mm.

Przepusty pod zjazdami

Pod zjazdami gospodarczymi zaprojektowano remont wszystkich przepustow.
Istniejgce rury betonowe o Srednicy 0,30 m zostang zastgpione rurami HDPE o
Srednicy 0,30 m.

Dno i skarpy po obu stronach przepustu nalezy zabezpieczy¢ brukowcem na
podsypce cementowo - piaskowej z wypetnieniem spoin zaprawg cementowa.

5. Uzbrojenia projektowane

Nie projektowano dodatkowego uzbrojenia podziemnego jak i naziemnego przy
przebudowie drogi.

Istniejgce zawory wodociggowe i studnie kanalizacyjne bedg wymagaty regulacji
pod wzgledem wysokoSciowym. Regulacje te nalezy przeprowadzi¢ pod nadzorem
pracownika nadzorujgcego siec.

Na istniejgce kable telekomunikacyjne i energetyczne pod korong drogi i
zjazdami, nalezy utozyc¢ rury ostonowe A110PS i A160PS.

6. Wycinka drzew, wywfaszczenia i czasowe zajecie nieruchomosci.
6.1. Wycinka drzew

W zwigzku z przebudowg ulicy Polnej nalezy wycig¢é 33 drzew ktore bedag
kolidowaty z budowanym ciggiem pieszym.
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6.2. Wywlfaszczenia i czasowe zajecie nieruchomosci

Projektowane ulice mieszczg sie w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych, a
zatem nie zachodzi konieczno$¢ zajecia dodatkowego terenu.

7. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywania na Srodowisko bedzie
eliminowane poprzez wtasciwe prowadzenie prac i stosowne technologie budowlane.
Nadmiary gruntu i materiaty z rozbiorki zostang zagospodarowane zgodnie z ustawg o
odpadach. Inwestycja nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na
Zmiane stosunkow wodnych.

Przebudowa ulic pozytywnie wptynie na Srodowisko, poniewaz zmniejszy poziom
zapylania powietrza i hatas. Zdecydowanie poprawi sie komfort jazdy oraz
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
poniewaz przedsiewziecie to nie nalezy do moggcych znaczgco oddziatywac¢ na
Srodowisko zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
Sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko /Dz.U. z
2010r. Nr 213 poz. 1397/.

8. Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu stanowi odrebne opracowanie.

9. Dostepnosc¢ dla osob niepetnosprawnych

Projektowana przebudowa drogi nie ogranicza dostepnosci osobom
niepetnosprawnym.

10. Uwagi koncowe

- istniejgce punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w projektowanej drodze
nalezy chroni¢ i odpowiednio zabezpiecza¢. W przypadku zniszczenia punktu
osnowy geodezyjnej, nalezy go odtworzy¢ przez uprawnionego geodete;

- nalezy zwrdcic¢ szczegdlng uwage na zageszczenie robot ziemnych i oraz
podbudowy;

- wszelakie roboty w obrebach sieci niezwigzanych z funkcjonowaniem drogi
nalezy wykonywac recznie
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