Tablica 9.5. TYP C - Typowe konstrukcje gérnych warstw nawierzchni pélsztywnych
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC, mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym
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Kalegoria ruchu

KR1

KR5

KR6

Ruch projeklowy
(min osi 100kN)

0,03 - 0,09

7,4-22,0

22,0-52,0
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warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej;
warslwa wigzgca z betonu asfaltowego;

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego;

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej
spoiwem hydraulicznym;

wymagany wtérny modul odksztalcenia E:

W podbudowie zasadniczej nalezy zastosowag zabiegi minimalizujgce
ryzyko powstania spekar odbitych zgodnie z punktami 7.43 - 7.55
dobrane w zaleznosci od wytrzymalosci podbudowy na $ciskanie.




.iimalne i maksymalne grubosci warstw

11.42.

Zalecane minimalne | maksymalne grubosci jednorazowo wbudowywanych
warstw nawierzchni podane sg w odpowiednich Wymaganiach Krajowych. Jezeli
grubodci warstw podane w rozwigzaniach katalogowych sa wigksze od
maksymalnych dopuszczonych do wbudowania w jednej warstwie to nalezy je
wbudowywaé w dwéch warstwach technologicznych.

Minimalizacja spekan odbitych w nawierzchniach z zastosowaniem podbudéw
zwigzanych spoiwem hydraulicznym

11.43.

11.44,

11.45,

11.46.

Minimalizacja spekat odbitych dotyczy nastepujacych przypadkéw, gdy warstwy
asfaltowe sa polozone bezposrednio na warstwach zwigzanych spoiwem
hydraulicznym:

a) nawierzchni z podbudowa zasadniczg wykonang tylko z betonu asfaltowego
(nawlierzchnia typu B wg tablicy 9.4) jezeli bedzie ulozona na podbudowie
pomocniczej zwigzanej spoiwem hydraulicznym,

b) nawierzchni z podbudowa zasadnicza wykonang z betonu asfaltowego
i z mieszankl zwigzanej spoiwem hydraulicznym (nawierzchnia typu C
wg tablicy 9.5),

¢) nawierzchni z podbudowa zasadnicza wykonang z betonu asfaltowego
i z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym (nawierzchnia typu D
wg tablicy 9.6).

Nie ma catkowicie skutecznych sposobdow eliminujacych spekania odbite
w warstwach asfaltowych utozonych na podbudowach zwigzanych spoiwami
hydraulicznymi. Podstawowe sposoby, pozwalajace zminimalizowa¢ ilos¢ spekan
odbitych to:

a) ograniczenie skurczu podbudowy zwigzanej spoiwem hydraulicznym,
zaréwno co do wielkodci, jak i szybkosci narastania, poprzez umiejetne
projektowanie skladu mieszanki zastosowanej w podbudowie oraz
przestrzeganie  zasad  wykonania  warstwy zwigzanej  spoiwem
hydraulicznym,

b) wykonywanie szczelin w  podbudowach  zwigzanych  spoiwami
hydraulicznymi, warstw posrednich lub wprowadzanie mikrospekan
i spekant w czasie wykonywania nawierzchni.

Niezaleznie od podjetych Srodkéw zapobiegawczych wystapi zawsze pewne
ryzyko powstania spekan odbitych.

W przypadku wystapienia duzego i szybkiego skurczu podbudowy zwigzanej
spoiwem hydraulicznym i w efekcie powstania w niej spekan o szerokosci
powyzej 6 mm niebezpieczeristwo wystapienia spekan odbitych i ostabienia
nawierzchni w Ich obrebie jest znaczne. W przypadku wezszych spekan
w podbudowie ryzyko powstania spekan odbitych jest mniejsze.

Zagrozenie spekaniami odbitymi jest wieksze w przypadku podbuddéw
wykonanych z zastosowaniem cementu niz z zastosowaniem innych spoiw
hydraulicznych. Zagrozenie wzrasta takze wraz ze wzrostem zawartosci spoiw
i wzrostem  wytrzymatosci warstw z mieszanek zwiazanych spoiwami
hydraulicznymi.
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11.51.

11.52.

11.53.

11.54.

11.55.

Szczeliny mozna wykonad w nastepujacy sposab:

a) W swieze] mieszance, poprzez wykonanie rowkdéw z zastosowaniem
specjalistycznego sprzetu, w trakcie wbudowywania warstwy. W rowkach
umieszcza sie wkiadki z tworzywa sztucznego lub wypetnia sie je emulsjg
asfaltowa. Nastepnie warstwa podbudowy jest zaggszczana.

c) W stwardniatej warstwie, poprzez wykonanie nacie¢ bezposrednio po
uzyskaniu minimalnej wytrzymatoéci, Do nacinania stosuje sie pity
tarczowe, takie jakich uzywa sie w wykonywaniu szczelin w nawierzchniach
betonowych. Gleboko$¢ nacie¢ wynosi najczeéciej okoto 1/3 grubodc
warstwy.

Warstwy posrednie, ktére moga byé stosowane w warstwach asfaltowych
ulozonych na podbudowach zwigzanych spoiwami hydraulicznymi, w celu
minimalizacji spekan odbitych, to:

a)  warstwy SAMI,

b) cienkie warstwy rozpraszajace naprezenia z drobnoziarnistych i bogatych
w asfalt mieszanek mineralno-asfaltowych,

c)  warstwy geowldkniny nasgczonej asfaltem,

d)  specjalne kompozyty na bazie geowtéknin i/lub geosiatek.

Wymienione warstwy poérednie stanowig poprawny technicznie sposdb
przeciwdziatania spekaniom odbitym w nowych warstwach asfaltowych utozonych
na podbudowach zwigzanych spoiwami hydraulicznymi. Sg to metody o réznej
skutecznodcl przeciwdziatania powstawaniu spekarn odbitych, zalezne od
whadciwodcl  zastosowanych materiatéw oraz od warunkéw lokalnych,
Zastosowanie tych metod w konstrukcjach nawierzchni jest mozliwe za zgoda
Zarzadcy Drogi, po dokonaniu oceny ich przydatnosci technicznej, w oparciu
o projektowanie indywidualne.

Zastosowanie jakiejkolwiek warstwy posredniej nie upowaznia do zmiany
gruboéci warstw typowej konstrukcji nawierzchni.

W rozwigzaniach typowych w niniejszym Katalogu nie przyjeto metody
wprowadzania mikrospekan i spekat w warstwie zwiazanej spoiwem
hydraulicznym przez poddanie warstwy podbudowy oddziatywaniu obciazenia
2 zastosowaniem walcéw wibracyjnych i specjalnych walcéw kilka dni po
wykonaniu. Przyczyna nieprzyjecia tej technologii jest brak mozliwosci Scistej
kontroli liczby i wielkodci spekari oraz niebezpieczeristwo ostabienia warstwy
podbudowy i obawy o negatywny wplyw na trwalo$é zmeczeniowa nawierzchni.

W rozwigzaniach typowych w niniejszym Katalogu nie przyjeto konstrukcji
z warstwami poérednimi z kruszywa tamanego (tzw. Jkonstrukeii odwréconych”).
Przyczyna nieprzyjecia tej technologii jest zmniejszenie trwalosci zmeczeniowej
konstrukcji nawierzchni w wyniku zastosowania pomiedzy sztywna podbudowa
a warstwami asfaltowymi posredniej warstwy z kruszywa.
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TRWALOSE ZMECZENIOWA KONSTRUKCJI

1 KONSTRUKCJA 1

Trwalo$¢ zmeczeniowa (hipoteza Minera) N =-61 807 174 osi 100kNIpasf20Iat_|
2 KONSTRUKCJA 2

Kryterium spekari podbudowy zwigzanej spoiwem hydraulicznym N =62 692 513 osi 100kN/pas/20lat I
Vi WYNIKI POROWNAWCZE - PODSUMOWANIE

Wymagana trwalos¢ dla zaktadanej kategoril ruchu KR4:
2,5-7,3 min osi 100kN/pasi20lat
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Uktad warstw konstrukeyjnych:

- Warstwa &cieralna z betonu asfaltowego (AC) KR3-KR4
konstrukcja potsztywna +15°C

- Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (AC) KR3-KR7
konstrukcja podatna +13°C

- Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego (AC)
KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C

- Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywem C90/3

- Warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym C3/4, KR1-KR2

- Warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego
- Warstwa podioza gruntowego G1

Trwalo$é zmeczeniowa Konstrukcji 1:

-61 807 174 osi 100kN/pas/20lat

NIE SPELNIA wymagari dla KR4

PODSUMOWANIE:

e,e4 [n]

2,e6 [m]

2,16 [m)

@,25 [n]

Uktad warstw konstrukcyjnych:

~ Warstwa &cieralna z betonu asfaltowego (AC) KR3-KR4
konstrukeja pétsztywna +15°C

- Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego (AC) KR3-KR7
konstrukeja podatna +13°C

- Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego (AC)
KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C

- Warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym C3/4, KR1-KR2

- Warstwa podioza gruntowego G1

Trwalosé zmeczeniowa Konstrukeji 2:
62 692 513 osi 100kN/pas/20lat

SPELNIA wymagania dla KR4

Trwato$é zmeczeniowa Konstrukgji nr 2 jest wigksza niz Konstrukeji nr 1
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