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1 CZESC OGOLNA

1.1

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla zadania pn.: ,Budowa

drogi gminnej wraz z budowa skrzyzowan typu rondo z droga krajowa nr 32 i droga wojewodzka

nr 285 w gminie Gubin - obszar miejski i wiejski”.
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Materialy wyjsciowe do projektowania

Wstepne uzgodnienia z Inwestorem,

Mapa do celow projektowvch, skala 1:500),

Inwentaryzacja stanu istniejacego,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwea 2022 1. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych - Dziennik Ustaw poz. 1518 z dnia
20 lipca 2022 1.,

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2020, poz. 110 t].),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury 2 dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szezegdlowych warunkow zarzadzania ruchem na d rogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017r. poz. 784 t.j.),

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw na drogach (Dz.U. z 201 9r.,poz. 454),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu  drogowego i warunkéw ich umieszczania na  drogach (Poz. 2311
z zal. 1-4 z dnia 9 wrzesnia 2019r.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U.2020, poz. 470 t.])

Ustawa z dnia 20 czerwea 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2020, poz.110 tj.).

Branzowe normv i przepisy techniczne.
Y1} 3

)



2 CHARAKTERYSTYKA DROGII RUCHU NA DRODZE

Inwestycja drogowa zlokalizowana jest w wojewodztwie lubuskim, powiecie krosnienskim,
Gminie Gubin (obszar wiejski i micjski).

W stanie istniejacym droga krajowa nr 32 (ist. klasa GP) posiadaja przekrdj jednojezdniowy
z jezdnig o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 8,0 m z obustronnymi poboczami gruntowvmi
szerokosci 2,0 m, wraz z odwodnieniem w postaci rowow drogowych, natomiast d roga wojewodzka
nr 285 (istn. klasa Z) posiada przekrdj jednojezdniowy z jezdnig o nawierzchni bitumicznej
0 szerokosci 6,0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi szerokogei 1.00 m wraz z odwodnieniem
w postaci rowow drogowych. W éladzie projektowanej drogi gminnej przebicga droga gruntowa
0 szerokosci okofo 3,0 - 5,0 m, odwodnienie na przylegly teren.

W obszarze abjetym opracowaniem nie zinwentaryzowano wyposazenia drogi Zwiqzanego
z obstuga uczestnikéw ruchu i komunikagji zbiorowej.

Na obszarze objetym opracowaniem na drodze krajowej wystepuja istniejace przepusty
@800 pod droga. W pasie drogi wojewddzkiej przepusty zlokalizowane sg pod zjazdami w ciggu
istniejacego rowu drogowego. Na obszarze projektowanej drogi gminnej znajduja si¢ zasypane
przepusty.

Teren objety opracowaniem sasiaduje z terenami rolnymi, a istniejaca zielen jest tvpowa
dla tego typu zagospodarowania. W rejonie projektowanego skrzyzowania z droga krajowg nr 32
wystepujg tereny zalesione.

W obszarze objetym opracowaniem znajduija sie:

- siec elektroenergetyczna,

~ urzgdzenia telekomunikacyjne,

—  siec¢ gazowa,

—  sie¢ wodociggowa,

—  kanalizacja sanitarna,

= kanal technologiczny (w pasie drogi krajowej nr 32 w trakcie budowy).

Wedlug Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/21, $redni dobowy ruch roczny na drodze
krajowej nr 32 na odcinku od km 1+986 do km 4+223 Sekowice /DW285/ - Gubin /ul. Legnicka
(DW286) wynosi 1846 poj./dobe, a na drodze wojewodzkiej nr 285 na odcinku od km 0+000 do ki
3+908 Gubin /Dw286/ - Sekowice /Dk32/ wynosi 2606 poj./dobe. Natezenie ruchu na gruntowej

polnej drodze mozna okredli¢ jako niewielkie.

3 PROJEKTOWANE ZMIANY 1% DOTYCHCZASOWE]
INFRASTRUKTURZE ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotowa inwestycja dotyczy budowy drogi gminnej pomiedzy istniejaca droga
wojewodzka nr 285 a drogg krajowa nr 32 wraz z:
- budowag skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z droga wojewddzka nr 285,
— budowa skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z droga krajowej nr 32.
Celem inwestycji jest zapewnienie obstugi komunikacyjnej terendw przeznaczonych
pod budowe obiektdw o funkgji produkeyjno technicznej, usiugowej i urzadzen

bay kontenerowych (skladow)  zeodnie z uchwala nr X1.111/356/2002 Radv Miejskivj w Gubinie



7 dnia 21 lutego 2002 roku dla Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

dla terenu polozonego migdzy ulicami Slaskg, Legnickq a trasa nowego przejscia granicznego.

Charakterystyczne parametry techniczne drég

Droga gminna:;

kategoria drogi

klasa techniczna

predkosc do projektowania
predkosc do proj. skrzyz.
przekroj szlakowy
szerokosd jezdni

szerokosé pasow ruchu
szerokosé pobocza
szerokosc chodnika
skrajnia

pochylenie poprzeczne jezdni
obcigzenie

kategoria ruchu

odwodnienie

Droga krajowa nr 32 ;

kategoria drogi

klasa techniczna

predkosé do projektowania
predkosc do proj. skrzyz.
przekroj szlakowy

szerokosé pasow ruchu (istn.)
szerokoéé pobocza

skrajnia

pochylenie poprzeczne jezdni
obciazenie

kategoria ruchu

odwodnienie

Droga wojewddzka nr 285 :

kategoria drogi

klasa techniczna

predkos¢ do proj. skrzyz.
predkoéé do projektowania
przekroj szlakowy
szerokosé jezdni

szerokose pasdéw ruchu

1

1

1

1

T

1

1

gminna,

L,

50 km/h,

50 km/h,

1jezdnia x 2 pasy ruchu
7.0m,

3.5m,

0.75 25m

1.8 m,

45 m,

3%
[0,

115 kN/os,
KR4,

powierzchniowe do rowow drogowych,

krajowa,

GP,

90 km/h,

50 km/h,

1jezdnia x 2 pasy ruchu
3.Ham;

2.0 m (1.25 m - gruntowe, 0.75 m — opaska zew.)
4.5 m,

2%,

115 kN/o§,

KR5,

powierzchniowe do rowow drogowvch,

wojewodzka,

istn., Z - proj. G,

50 km/h,

60 km/h,

1jezdnia x 2 pasy ruchu
7.0m,

3.5m,

N



szerokose pobocza -1.25-2.0m

- szerokogd drogi pieszo  rowerowej - 3.0 m,

- szerokosé drogi rowerowej - 1.5~ 25 m,
—  szerokosc chodnika -1.8-27m,
— skrajnia -45m,
pochylenie poprzeczne jezdni - 2%,
obciazenie - 115 kN/os,
kategoria ruchu - KR4,
odwodnienie - powierzchniowe do rowow drogowych,

Opis przebiegu trasy

Trasa drogi gminnej rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 32, biegnie
w kierunku pétnocno-zachodnim po $ladzie istnicjgeej drogi gruntowej, do skrzyzowania z droga
wojewodzkg nr 285.

Z uwagi na projektowane rondo na polaczeniu drogi wojewaddzkiej nr 285 z droga gminna,
osie poszezegolnych wlotéw  drég zostaly  poprowadzone po nowym sladzie na odcinku
koniecznym do wigczenia ukladu drég w projektowane rondo.

Wiloty na drodze krajowej nr 32 na skrzyzowaniu z drogq gminng przebicgaja w sladzie

istniejgcej drogi krajowej i drogi gruntowej.

Skrzyzowania

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem aczy sie z droga wojewodzka nr 285
relacji Gubin - Sekowice (DK32) - Sadzarzewice - Jasienica (DW 286) oraz krajowq nr 32 relacji
przejscie graniczne Gubinek - Zielona Géra - Sulechéw - Grodzisk WIlkp. - Steszew (S5).
Szezegdlowe zestawienie projektowanych skrzyzowan z drogami innej kategorii na odcinku

objetym opracowaniem podano w ponizszej tabeli:

er. . . |Strona|Nr . . Typ

Lp. | Pikietaz. . | Kategoria Klasa |Kierunek , ;
L/P drogi skrzyzowania
P 32 krajowa GP Zielona Gora rondo

1 104000.00 przejscie graniczne jednopasowe

o ajow P 2

5 2 e & Gubinek D.=45m
I 285 wojewodzka |istn. Z | Gubin rondo

2 |0+847.59 jednopasowe
L 285  |wojewodzka |istn. Z | Sekowice Jeaior

D, 45m

Zjazdy

Na analizowanym obszarze projektuje si¢ zjazdy zwykle oraz zjazd techniczny (wyspa ronda
DK32).  Projektowane zjazdy zostaly dostosowane sytuacyjnie oraz wysokosciowo
do projektowanego i istniejacego zagospodarowania terenu. Parametry zjazddw dobrano zgodnie z

Rozporzadzeniem w sprawie przepiséw techniczno - budowlanych dotyczacych drog publicznych.
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Ruch pieszy i rowerowy

W ramach opracowania w obrgbie skrzyzowania z droga wojewddzky zaprojeklowano
droge pieszo-rowerowq (szerokosé¢ 3.00 m) po stronie poludniowej drogi wojewodzkiej oraz
chodniki (szerokos¢ min. 1.80 m) przy dojsciu do projektowanych zatok autobusowych. W obr¢bie
zatoki autobusowej rozdziclono ruch pieszy i rowerowy. Na odcinku od km okolo 04628
do skrzyzowania z drogg wojewddzka zaprojektowano po wschodniej stronie projektowanej drogi

gminnej chodnik odsuniety od jezdni o szerokosci 1.80 m.

Urzadzenia drogi
Urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode

Odprowadzenie wéd opadowych z nawierzchni projektowanych drog wyvkonano poprzez
nadanic  powierzchniom utwardzonym, w  szczegdlnodei  jezdni wymaganvch  spadkow
poprzecznych i podluznych. Wody opadowe beda odprowadzane powicrzchniowo do rowow
drogowych otwartych i zamknietych.

W obrebie drogi krajowej nr 32 oraz drogi wojewddzkiej nr 285 zachowano kierunek splvwu

wody w rowach drogowych zgodnie ze stanem istniejacym.

Urzadzenia oswietleniowe

W ramach opracowania przewidziano budowe o$wietlenia drogowego zgodnie
z obowiazujacymi przepisami technicznymi i normami. W projekcie uwzgledniono do$wietlenie
przejsc dla pieszych. W ramach projektu przewidziano oddzielne obwody o$wietleniowe dla kazdej
z drég. Przylaczenie oéwietlenia drogi wojewddzkiej i gminnej realizowane bedzie przez operatora
energetycznego w ramach umowy przyvigczeniowej. Zasilanie obszaru skrzyzowania
w obrebie drogi krajowej nr 32 odbywac sie bedzie zalicznikowym kablem biegngcym w kanale
technologicznym. Wszystkie obwody o$wietleniowe wyprowadzone z wiasciwych  szafek
oswictleniowych, wykonane beda kablami zasilajacymi latarnie oéwietleniowe montowane na

prefabrykowanych fundamentach betonowych.

Obickty i urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu
Z.atoki autobusowe
Na drodze wojewddzkiej nr 285 za wlotami na rondo, zaprojektowano zatoki autobusowe.

Zatoki wyposazono w perony z dojéciem chodnikami od strony ronda.

Kanaly technologiczne

Zgodnie z zapisami Art. 39 ust. 6 Ustawy o drogach publicznveh, zarzadca drogi
zobowigzany jest zlokalizowa¢ kanal technologiczny w pasie drogowym w trakcie budowy lub
przebudowy drogi.

W zwiazku z powyzszym, w ramach projektu przewidziano budowe kanatu
technologicznego w pasie drogi gminnej i wojewddzkiej oraz przebudowe zaprojektowanego

w ramach odrebnego opracowania GDDKIA kanalu technologicznego w pasie drogi krajowe.

~J



4 PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE, POZIOME
i URZADZENIA BRD

W ramach niniejszej dokumentacji przewiduje sie wykonanie oznakowania pionowego
i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Poz. 2311 z zal. 1-4 z dnia 9 wrzesnia 2019r. z péin. zmianami).

Inwentaryzacje istniejacej organizacji ruchu przedstawiono na rys. 1.1-1.2, natomiast

rozwigzania projektowe na rys. 2.1-2.4.

41 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie = pionowe  obejmuje  ustawienie grup  znakéw  drogowych
na projektowanych oraz istniejacych drogach zgodnie z zalaczonymi rysunkami.

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odlegloéci pozwalajacej kierujacemu
pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidlowy reakcje, nalezy zastosowaé znaki wielkodci
sredniej. Na drogach dla roweréw, drogach dla roweréw i pieszych oraz drogach dla pieszych
— W przypadku znakéw przeznaczonych wylacznie dla kierujacych rowerem i pieszych nalezy

zastosowac znaki w rozmiarze mini.

Do wykonania lic znakéw nalezy zastosowa¢ typ 2 materiatéw odblaskowych.

Wprowadzenie do uktadu drogowego dwéch rond wymusito wprowadzenie odpowiednich

znakow ostrzegawczych, nakazu oraz drogowskazéw.

Na dojazdach do rond na wszystkich wlotach ujednolicono ograniczenia dopuszczalnej
predkosci do 50 km/h oraz dodatkowo od strony najazdéw wprowadzono predkosci posrednie o
wartosci 70km/h.

Na wylotach drogi wojewddzkiej zastosowano dodatkowo powtdrzenie ograniczenia
predkosci z uwagi na miejsca przekroczen jezdni przez pieszych i rowerzystéw na koricach zakresu
opracowania. Odwotanie zastosowano w kierunku Gubina za przecieciem z nieczynna linig
kolejowa z uwagi na istniejace poprzeczne nieréwnoéci. W przeciwnym kierunku znak B-34
ustawiono za granica opracowania.

Droga gminna, z uwagi na luki poziome R<450m, posiada obnizenie dopuszczalnej
predkosci do 50km/h na jej catej dtugosci wraz ze znakami o niebezpiecznych zakretach A-3 i A-4
wraz z tabliczkami T-2 i T-3.

Dostosowano lokalizacje istniejacych znakéw ostrzegawczych A-11.

Na wspélnym ciggu pieszo-rowerowym przewidziano oznakowanie znakami C-13/C-16
z kreska pozioma w odlegtosciach nie wigkszych niz 50m oraz za miejscem doprowadzajacym ruch
rowerowy/pieszy. W miejscach w ktérym konczy sie droga dla rowerdw i pieszych nastepuje
wiaczenie do jezdni, na ktdérej odbywa sie ruch innych pojazdéw lub wytacznie pieszych,
zastosowano znaki C-13a i C-16a. Dodatkowo przy wiaczeniu do ruchu kolowego zastosowano

znaki B-20 oraz znaki B-2.

Binro Projekice InZyniciii Lgdowef Sp. = 0.0,



W miejscu rozdzielenia wspdlnej na oddzielne drogi dla pieszych i rowerzystéw w okolicy
przystanku autobusowego zastosowano wspdlne oznakowanie w celu minimalizacji liczby
stupkow.

Na zakonczeniach drogi dla pieszych i rowerzystow od strony jezdni drogi wojewddzkiej
dwa znaki A-24 na tle fluoroscencyjnym oraz przed przejazdem p-r od strony drogi gminnej znak
A-24,

Do znakéw powinny by¢ zastosowane stupki wykonane z rur stalowych ocynkowanych
srednicy 63,5mm (2,5cala) z kotwg mocujaca, malowane farbg poliwinylowa modyfikowana
w kolorze jasnoszarym. Tarcze znakéw nalezy wykonad z blachy ocynkowanej z podwéjnie gietymi
krawedziami, a elementy mocujace - z materialéw ocynkowanych. Stupki znakéw powinny by¢
zlokalizowane poza ciggami pieszymi i rowerowymi, a w przypadku braku mozliwoéci zachowania

skrajni pionowej i poziomej nalezy zastosowa¢ stupki giete-profilowane.

Dopuszcza sig¢ niewielkie zmiany ich lokalizacji w zakresie kilku metréw, ktére wynikaja
z koniecznodci ich przesunigcia dla uzyskania pehiejszej ich widocznosci lub ich kolizji
z istniejacymi urzadzeniami nadziemnymi i podziemnymi.

Podczas umieszczania znakéw Wykonawca zobowigzany jest:

— W rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosei na wlotach oraz czy znak nie jest zastaniany przez elementy istniejace (np. korone
drzewa);

— sprawdzi¢, czy znaki istniejace i ustawiane nie zastaniajg si¢ nawzajem, a w razie
koniecznosci dokona¢ korekty ich lokalizagji.

Lica i folie znakéw drogowych powinny spelniaé wymagania fotometryczne
i kolorymetryczne w zakresie odblaskowoéci i barwy przedstawione w tabelach pkt. 1.3.1 Zalacznik
1”5zczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczenia
na drogach”.

Napisy na znakach, tabliczkach do znakéw oraz tablicach umieszczonych dla potrzeb ruchu
drogowego wykonuje si¢ stosujac litery i cyfry zgodne z wzorcami podanymi w punkcie 1.4.3
Zatacznik 1 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych
i warunki ich umieszczenia na drogach”.

Jezeli istnieje koniecznos¢ zastosowania dwdch lub trzech znakéw na jednym stupku lub
wysiegniku, woéwczas mozna je umieszcza¢ w ukladzie pionowym, badZz poziomym
(rys.1.5.1,1.5.2,, 1.5.3. 1.5.4) Zalacznik 1 ,SzczegSlowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
pionowych i warunki ich umieszczenia na drogach”.

Rozstaw znakéw na oddzielnych stupkach w terenie niezbudowanym nie powinien by¢
mniejszy niz 20m.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegtoéé znaku od krawedzi
korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg
na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony na drogach
z poboczami gruntowymi - na poboczu w odleglosci nie mniejszej niz 0,75 m od krawedzi jezdni.
Na drogach z kraweznikiem 0,50 — 2,0m od krawedzi jezdni. Odleglo$¢ znaku od jezdni mierzy sie

w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik jezdniowy typu miejskiego wlicza sie do

Binre Projekiow InZyuicrii Ladoice] Sp. = 0.0,



Na drodze gminnej wystepujace tuki poziome o promieniu R<450m uniemozliwiaja
zastosowanie przerwanych linii osiowych.

Na ciagu p-r znaki P-23 i P-26 stanowig uzupelnienie znaku pionowego C-13/16
z symbolami oddzielonymi kreska pozioma. Umieszcza sig je w osi drogi, w sposéb analogiczny jak
na znaku pionowym bez kreski poziomej. Znaki te umieszcza sig¢ na poczatku drogi i powtarza
na catej dtugosci drogi, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezpogrednio za kazdym potaczeniem drég.

Na wiaczeniu drogi dla pieszych i roweréw w droge wojewédzka astosowano linie stopu
P-12 i P-16. Dodatkowo od strony Sekowic, zaprojektowano rozdzielenie kierunkéw ruchu linig
P-4 przechodzaca w powierzchnig wylaczona z ruchu, co umozliwi skierownie rowerzysty
wiaczajgcego sie do ruchu pod katem prostym do jezdni.

Projektowane  oznakowanie = poziome nalezy wykona¢ w  taki  sposéb
aby charakteryzowalo sie dobra widocznodcia, wysokim wspolczynnikiem odblaskowosci,
odpowiednia szorstkoscig, zblizong do szorstkoéci nawierzchni na ktérej beda umieszczone,
odpornoscia na $cieranie i zabrudzenie. Do oznakowania poziomego mozna stosowaé tylko
materiatly atestowane.

Na wyspach kanalizujacych ronda oraz $rodkowych wyspach dzielacych zastosowano
bierne punktowe elementy odblaskowe kraweznikowe o odblyéniku wielokierunkowym 360 barwy
biatej oraz czerwonej, a wzdluz linii P-6, P-4, P-7 oraz P-21 zastosowano dwustronne dwubarwne-
biate i czerwone oraz o odblyéniku barwy biatej.

Punktowe elementy odblaskowe muszga mie¢ konstrukcje podatna dla zabezpieczenia przed
zniszczeniem wskutek najechania pojazdu. Umieszcza sig je w osi znakowanych linii. Nalezy dazy¢,
aby elementy odblaskowe umieszczane na poszczegélnych liniach znajdowaly sie w tym samym
przekroju poprzecznym drogi.

Odlegtosci pomiedzy elementami wzdtuz drogi powinny wynosi¢ 6,0 m przy znakowaniu
liniami: P-4, P-6, P-7b i P-7d. Maksymalne odlegloéci pomiedzy punktowymi elementami
odblaskowymi umieszczanymi na wysepkach na wlotach nie powinny by¢ wieksze od 1,0 m.

Elementy te umieszcza sie w przypadku:

— linii przerywanych — w potowie przerwy miedzy liniami, w osi linii,

— linii ciagglej ~ poczawszy od jej rozpoczecia, obok linii.

Znaki poziome musza by¢ wykonane zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Poz. 2311 z zal. 1-4 z dnia 9 wrzeénia 2019r. z pozZn.

zmianami).

4.3 Urzadzenia brd

W zakresie opracowania wystepuja stupki prowadzace U-1a zlokalizowane wzdhuz drogi
po obydwu stronach co 100m. Dodatkowo na drodze gminnej zostaly zageszczone na tukach
poziomych.

Na wyspach centralnych obydwu rond zaprojektowano pojedyncze tablice prowadzace
w prawo U-3a, ktére zlokalizowano na przedtuzeniu wszystkich wlotéw ronda, a ich montaz nalezy

przewidzie¢ w gniazdach RS zlicowanych z przyleglym terenem. Réwniez znaki pionowe tj. A-7+C-

Bivro Projektéio InZymierii Ladoioe Sp.zeo.
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12, A-7+D-2, C-9+U-5a oraz E-3 montowane na wyspie centralnej i wysepkach kanalizujacych ruch
nalezy wykona¢ na stupkach montowanych w gniazdach RS tj. umozliwiajacych ich szybki
montaz/demontaz w celu utatwienia przejazdu pojazdéw ponadnormatywnych.

Dolna krawedz tablicy rozdzielajacej U-4b umieszcza sie na wysokoséci 0,50m
od plaszczyzny jezdni i réwniez przewidziano je w gniezdzie RS.

Stupki przeszkodowe U-5 majg ksztatt walca, graniastostupa lub ostrostupa $cigtego
o wysokosci od 0,90 m do 1,20 m i szerokosci przy wierzchotku od 0,20 m do 0,30 m. Maja barwe
z6ltg i podtuzne pasy z zottej folii odblaskowej.

Balustrady U-11a zaprojektowano w miejscach wytypowanych do potencjalnego upadku
z wysokosci I nalezy zastosowac je jako ocynkowane ze szczeblinkami pionowymi o wysokosci 1,2
m. Balustrady oprécz poreczy i supkéw powinny skladaé sie wytacznie z elementéw pionowych
(szczeblin) o rozstawie nie wiekszym niz 0,14 m. Dolny poziomy element konstrukdji balustrady
taczacy szczebliny nie moze znajdowad sie powyzej 0,12 m od poziomu drogi dla pieszych
lub pieszych i roweréw. Do zabezpieczania ruchu pieszych i rowerzystéw dopuszcza sie réwniez
balustrady pelnoscienne. Jako barwe proponuje sie kolor szary, natomiast nalezy to uzgodnié przed
zakupem z Zarzadcg Drogi.

Stupki U-12¢ nalezy wykona¢ ze stali odpornej na korozje. Wysokoéé stupkéw powinna
wynosic od 0,6 do 0,8 m. Barwa stupkéw blokujacych powinna by¢ biatoczerwona. Przewidziano je
réowniez do zmocowania w szybkodemontowalnych.

Urzadzenia elektryczne oswietlenia przewidziane do zastosowania musza spemiac

standardy/warunki okreslone w opracowaniu pn. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu

pieszych- wytyczne prawidlowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych”, wykonanym przez
konsorcjum w sktadzie: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej, Politechnika Gdariska oraz Instytut
Badawczy Drog i Mostéw, w partnerstwie z Politechnika Warszawska, na zlecenie Skarbu Panstwa-

Ministerstwa Infrastruktury.

5 PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANE]
ORGANIZAC]I RUCHU

Wprowadzenie stalej organizacji ruchu przewiduje sie na dzien zakoriczenia prac
budowlanych, natomiast bezwzglednie przed oddaniem do uzytkowania przebudowywanych
odcinkow drog.

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu do dnia 31.12.2024 roku.
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6 ZESTAWIENIE ZMIAN W OZNAKOWANIU

m
j i % wl 2 =
Rodzaj znaku pionowego ] o 2| £ 5]
gl ¥| | E d
= o =] U] 14
A-3 ,dwa niebezpieczne zakrety — pierwszy w lewo” szt 0 0 2 2
A-4 ,dwa nibezpieczne zakrety — pierwszy w lewo” szt. 0 0 2 2
A-7 "ustap pierwszehstwa" szt. 5 4 4 13
B-20 "stop" Mini szt. 0 3 0 3
A-8 skrzyzowanie o ruchu okrgznym” szt 2 2 2 6
A-16 przejécie dla pieszych” szt. 0 4 0 4
A-24 ,przejazd dia rowerzystéw” na tie fluoroscencyjnym szt. 0 4 0 4
A-24 ,przejazd dla rowerzystow” szt. 0 0 1 1
B-2 "zakaz wjazdu" rozmiar Mini szt. 0 2 0 2
B-33 ,50" ,ograniczenie predko...i” szt. 2] 4 2 8
@33 70" Jograniczenie predkosci” szt 2 1 0 3
B-34 50" ,odwolanie ograniczenie predkosci’ szt. 0 2 0 2
A-8 ,skrzyzowanie o ruchu okreznym” szt. 0 1 0 1
C-2 ,nakaz jazdy w prawo za znakiem” szt. 3 3 0| 6}
C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku” szt 2 2 2 6}
C-12 ,ruch okrgzny” szt 2] 2 2 6
C-13 .droga dla rowerdw” rozmiar Mini szt. 0 2 0 2
C-13/16 ,droga dla rowerdw i pieszych” (kreska pozioma) rozmiar Mini szt. 0 6 0 6]
C-13/16 ,droga dla rowerdw i pieszych” (kreska pionowa) rozmiar Mini szt. 0 3 0 3
C-13a ,koniec drogi dla rowerdw” rozmiar Mini szt. 0 5 0 5]
C-16 ,droga dla pieszych” rozmiar Mini szt 0 2 0 2
C-16a ,koniec drogi dla pieszych” rozmiar Mini szt. 0 2 0 2)
D-2 koniec drogi z pierwszernstwem” szt 3 2 2 7]
D-6 .przejscie dla pieszych” szt. 0 2 0 2
D-6b ,przej$cie dia pieszych i przejazd dla roweréw” szt 0 0 2 2
D-15 ,przystanek autobusowy” szt. 0 2 0 2)
E-1 "tablice przeddrogowskazowa" szt 3 2 1 B
E-3 "drogowskaz w ksztalcie strzaly do miejscowoéci wskazujace numer drogi* szt. 3 3 0 6
E-13 tablica kierunkowa” szt, 0| 2 0 2
F-10 ,kierunki na pasach ruchu” szt 1 0 0 1
Tabliczka T-1: ,30 m" szt. 0 1 Y 1
Tabliczka T-2: ,1,0 km" szt. 0 0 2 2
Tabliczka T-3 szt. 0l 0 2 2
Razem szt. 28] 68 24 122,
]
. . a gl 2 E
Rodzaj znaku poziomego 2 o S £ ]
g 2| =| E d
> (=] (=] Q 14
P-1e linia pojedyncza przerywana — prowadzgca szeroka” mb. 5 19| 49 73
P-1c ,linia pojedyncza przerywana — wydzielajgca” mb.| 108 0 0 108
P-2b ,linia pojedyncza ciagla — szeroka” mb. 20 0 0 20
P-3a linia jednostronnie przekraczalna — dhuga” mb. 95| 0 0 95
P-3b linia jednostronnie przekraczalna — krotka” mb. 0] 155 0 155
Linia P-4 ,linia podwoijna ciggla” mb. 75| 232| 656 963]
Linia P-6 ,linia ostrzegawcza” mb.| 204 0 0 204
P-7a linia krawedziowa — przerywana szeroka” mb. 17 0 0 17|
P-7b linia krawedziowa — ciagla szeroka” mb.| 1729| 227 0 1956
P-7¢ linia krawedziowa — przerywana waska” mb. 0] 45| 240 285
P-7d "linia krawedziowa - ciagla waska" mb. 0| 420]{ 1171 1591
Razem mb. | 2253( 1098] 2116 5467
P-8d ,strzatka kierunkowa w prawa” szt, 4 0 0 4
P-9a ,strzalka naprowadzajaca w lewo” szt. 3 0 0 3
P-16 " Stop" mini szt 0 3 0 3
P-23 ,rower" szt. of 15 0 15
P-26 , piesi” szt 0] 15 0| 15
P-27 "kierunek i tor roweru" szt. 0 2 0 2
Razem szt. 7 35 0 42
P-10 ,przejécie dla pieszych” m2 4] 8 8 16
P-11 ,przejazd dla rowerzystéw” m2 0 0 2 2
P-11 powierzchnia czerwona m2 0 0 26 26|
Linia P-12 "linia bezwzglednego zatrzymania — stop” m2 0 6 0 6
Linia P-13 ,linia warunkowego zatrzymania zlozona z tréjkatow” m2 4 3 3 10
Linia P-14 ,linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow” m2 0 1 1 2
P-21a powierzchnie wylaczona z ruchu waska m2 0f 46 0 46
Razem m2 4 64] 40 108
Punktowy element odblaskowy dwustronny dwubarwny- bialy i czerwony PEO-1 szt. | 217 0 0 0
Punktowy element odblaskowy o odbly$niku barwy bialej PEQ-2 szt. | 151 0 0 0
Punktowy element odblaskewy o odbly$niku wielokierunkowym 360 barwy biate] PEQ-5 szt. | 466 0 0 0]
Punktowy element odblaskowy o odblyéniku wielokierunkowym 360 barwy czerwone] PEO-7__[szt. 52 0 0 0
Razem szt. | 886 0 0 0
2
Rodzaj urzadzenia brd § o § é aE;
sl € =| E| &
= ol ol @ o
U-1a stupek prowadzacy szt. 5 4 35 44
U-3a tablica prowadzaca pojedyncza w prawo szt. 9 9 0 18]
U-4b tablica rozdzielajaca szt. 1 0 0 1
U-5a slupek przeszkodowy szt 2 2 2 6
U-11a balustrada przy rozstawie 2m szt. 0] 50| 65 115
U-12c shupki blokujace szt 6l 0 0 6
Razem szt 23] 65 102 180
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7 OPINIE 1 UZGODNIENIA

Opinia KWP w Gorzowie Wikp.
Uwagi zostaly uwzglednione w koordynacji z uwagami innych opiniujacych jednostek.
W zakresie ruchu rowerowego w celu zwiekszenia bezpieczenstwa wprowadzono rozdzielenie

kierunkow jazdy elementami organizagji ruchu.

Opinia GDDKiA Oddzial w Ziclonej Gérze, Rejon w Slubicach
Uwagi zostaly uwzglednione w koordynacji z uwagami innych opiniujacych jednostek.
W odniesieniu do uwagi nr 14 - zgodnie z obowigzujacymi przepisami, zaprojektowane elementy

wyposazenia drogi nie wymagaja stosowania barier ochronnych.

Opinia ZDW w Zielonej Gorze

Uwagi zostaty uwzglednione

Opinia Urzad Miejski w Gubinie
Brak uwag

Starostwo Powiatowe w Kroénie Qdrzanskim

Brak uwag



8 CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny, skala 1:10 000 ~1ys. 1.0

Dqarai

=195, 1.2

-rvs. 2.3
-rvs. 2.4

6. Projekt stalej organizacji ruchu- projektowana organizacja ruchu, skala 1:500

Projekt stalej organizacji ruchu- projektowana organizacja ruchu, skala 1:500
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gm. Gubin - obszar wiejski
pow. krosnienski

m. Gubin

pow. krosnienski

Inwestor:

Burmistrz Miasta Gubina
ul. Piastowska 24
66-620 Gubin

Jednostka projektowa:

I BPIL

Biuro Profoktéw Inkynierii Ladowaej

Biuro Projektéw Inzynierii Ladowej Sp. z 0.0.
ul. Dywizjonu 303 127/77 | 01 - 470 Warszawa
tel.:(+48 22) 295 12 36 | fax.:(+48 22) 295 16 10
http://www.bpil.eu | mail: biuro@bpil.eu

Nazwa i adres cbiektu budowalnego:

Budowa drogi gminnej wraz z budowg skrzyzowan
typu rondo z droga krajowa nr 32 i drogg wojewadzka nr 285
w gminie Gubin - obszar miejski | wiejski

Stadium projektu:
Projekt budowlany
Tytul rysunku:
Plan orientacyjny
Branza: Data: Skala: Rysunek:
drogowa 28.02.2023 1:10000 1.0
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Inwestor:

Burmistrz Miasta Gubina
ul. Piastowska 24

66-620 Gubin
Jednostka projektowa:
Biuro Projektow Inzynierii Lagdowej Sp. z o.0.
)‘ B PI L ul. Dywizjonu 303 127/77 | 01 - 470 Warszawa
tel.:(+48 22) 295 12 36 | fax.:(+48 22) 295 16 10
Bluro:Erojeidaw Ineynleri] Ladowe] http://www.bpil.eu | mail: biuro@bpil.eu

Nazwa i adres obiektu budowalnego:

Budowa drogi gminnej wraz z budowg skrzyzowarn
typu rondo z drogg krajowa nr 32 i droga wojewddzkg nr 285
w gminie Gubin - obszar miejski i wiejski

Tytut rysunku‘:
Istniejaca organizacja ruchu na drodze wojewddzkiej nr 285

Branza: Data: Skala: Nr rysunku:

inzynieria ruchu 18.01.2023 1:500 1.2
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LEGENDA
BRANZA DROGOWA
- proj. jezdnia (nawierzchnia MMA)

L - proj. zjazd (naw. MMA)
[:] - proj. zjazd (naw. z kostki betonowej gr. 8 cm)
I:] - proj. wyspy dzielace (naw. z kostki betonowej gr. 8 cm)

- proj. droga dla rowerdw (naw. MMA)
T - proj. droga pieszo-rowerowa (naw. MMA)

: - proj. pobocze gruntowe (mieszanka niezwigzana)

- proj. pobocze (naw. z kostki kamiennej 15/17 cm)

- proj. zatoka autobusowa (naw. z kostki betonowej, gr. 8 cm)
- proj. zieleniec

- proj. krawedz projektowanej jezdni bitumicznej

- proj. kraweznik kamienny 20x30 cm (+12 cm ponad jezdnig)
- proj. kraweznik kamienny 20x30 cm (+2 cm jezdnia)
= = = - proj. kraweznik kamienny 21/15x30 cm trapeg'éywrg’a)‘
...... - proj. ptyty wysepkowe 30x10x30
- = — -proj. krawgznik 25x30 cm wyspowy
e = Proj. opornik kamienny 12x30 cm
e - Proj. obrzeze betonowe 8x30 cm

- proj. krawedz pobocza

[ [ ] -proj. skarpy

[, 11 ] -proj. umocnienie darning

URZADZENIA DROGI
URZADZENIA ODWADNIAJACE i ODPROWADZAJACE WODE

R
bl
o= — = - proj. przepust z HDPE @500
I — 13 - proj. przepust z HDPE @800

Or————"-proj. réw kryty z HDPE @500 wraz ze studnig &1200
URZADZENIA OSWIETLENIOWE

- proj. réw trapezowy (trawiasty)

- proj. pobocze o naw. twardej - opaska zew. (nawierzchnia MMA)

i - proj. chodnik (naw. z kostki betonowej gr. 8 cm / naw. z plyt wskaznikowych)

- proj. pier§cien ronda / poszerzenie jezdni (naw. z kostki kamiennej 15/17cm)

o9 proj. latarnia o$wietlenia drogowego / do$wietlajaca przejécie dla pieszych

2AURES IATUIEY D EOLA

IN2ZYNIERIA RUCHU
Docelowe Docelowe Docelowe
P ie pozi ) br

A-8
————— __? U-3a

e

O3

~0N0 projekt organizacji ruchu
przy pismie z dnia Zﬁ CZE
znak: DG. 18023 /7% L0
Urzad Marszalkowsk
Wojewédztwa Lubuskiego

[, [ 1] - proj. umocnienie brukiem z kamienia polnego na podsypce cei.giadh] onej Gorze

YW

see
seecssessossnce

Inwestor:

Burmistrz Miasta Gubina

ul. Piastowska 24
66-620 Gubin

Jednostka projektowa:

BPIL

Biluro Projekidéw Inzynieril Ladowej

Biuro Projektow Inzynierii Ladowej Sp. z o.0.
ul. Dywizjonu 303 127/77 | 01 - 470 Warszawa
tel.:(+48 22) 295 12 36 | fax.:(+48 22) 295 16 10
http://www.bpil.eu | mail: biuro@bpil.eu

Nazwa | adres obiektu budowalnego:

Budowa drogi gminnej wraz z budowa skrzyzowarn

typu rondo z drogg krajowg nr 32 i droga wojewodzkg nr 285
w gminie Gubin - obszar miejski i wiejski

Tytut rysunku:

Docelowa organizacja ruchu na drodze gminnej klasy L

Branza: Data:

inzynieria ruchu 07.06.2023

Skala:
1:500

Nr rysunku:

2.3
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LEGENDA
BRANZA DROGOWA

l:] - proj. jezdnia (nawierzchnia MMA)

- proj. zjazd (naw. MMA)

! | -proj. zjazd (naw. z kostki betonowej gr. 8 cm)

E - proj. wyspy dzielgce (naw. z kostki betonowej gr. 8 cm)

:j - proj. chodnik (naw. z kostki betonowej gr. 8 cm / naw. z ptyt wskaznikowych)
- proj. droga dla roweréw (naw. MMA)

- - proj. droga pieszo-rowerowa (naw. MMA)

5 7] - proj. pierscien ronda / poszerzenie jezdni (naw. z kostki kamiennej 15/17cm)
- proj. pobocze gruntowe (mieszanka niezwigzana)

- proj. pobocze o naw. twardej - opaska zew. (nawierzchnia MMA)

- - proj. pobocze (naw. z kostki kamiennej 15/17 cm)

j. zatoka autobusowa (naw. z kostki betonowej, gr. 8 cm)
- proj. zieleniec

e = PrOj. krawedz projektowanej jezdni bitumicznej

e - proj. kraweznik kamienny 20x30 c¢m (+12 cm ponad jezdnig)
= === -proj. kraweznik kamienny 20x30 cm (+2 cm ponad jezdnig)
== == == - proj. krawgznik kamienny 21/15x30 cm trapezowy

------ - proj. ptyty wysepkowe 30x10x30

— — — -proj. kraweznik 25x30 cm wyspowy

- proj. opornik kamienny 12x30 cm

- proj. obrzeze betonowe 8x30 cm

- proj. krawedz pobocza

[ T[] -proj. skarpy

[ 1 1] -proj. umocnienie brukiem z kamienia polnego na podsypce cem.-piask. 1:4
{1 [ 1] - proj. umocnienie darning

o el Zatwierdzono projekt arganizacji ruchu
URZADZENIA ODWADNIAJACE | ODPROWADZAJACE WODE DIZY pi§mie z dnia z ﬁ%E Z 23
tpdra ek SRV L
EEER N proj. row trapezowy (trawiasty) znak: DG.“|.8023. /()? i o~ “2'5 ' (%‘L
T i Uizad Maressiim s tonina.s.
I — 13 - proj. przepust z HDPE @800 WO]'GWaédZt'WaS?I.aljggwks'k’
Er————- proj. réw kryty z HDPE @500 wraz ze studnig 21200 s

wZi el
URZADZENIA OSWIETLENIOWE Zielon e Gorze

Y- proj. latarnia oéwietlenia drogowego / do$wietlajaca przejécie dla pieszych

INZYNIERIA RUCHU

Docelowe Docelowe 7 Docelowe
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----- pE

Inwestor:
Burmistrz Miasta Gubina
ul. Piastowska 24

66-620 Gubin
Jednostka projektowa:
Biuro Projektow Inzynierii Lgdowej Sp. z 0.0.
)) B PI L ul. Dywizjonu 303 127/77 | 01 - 470 Warszawa
tel.:(+48 22) 295 12 36 | fax.:(+48 22) 295 16 10
Bldro Brojoktdw Indynteifl Ladovre) http://mww.bpil.eu | mail: biuro@bpil.eu

Nazwa i adres obiektu budowalnego:

Budowa drogi gminnej wraz z budowsg skrzyzowan
typu rondo z droga krajowa nr 32 i droga wojewdédzka nr 285
w gminie Gubin - obszar miejski i wiejski

Tytut rysunku:
Docelowa organizacja ruchu na drodze wojewédzkiej nr 285

Branza: Data: Skala: Nr rysunku:

inzynieria ruchu 07.06.2023 1:500 24




