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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru ustawienia
drogowych barier ochronnych w zwiazku z zadaniem pn. "Rozbudowa drogi gminnej nr 150848C w miejscowosci
Janowice".

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne nalezy odczytywac i rozumie¢ jako cze¢§¢ dokumentdéw kontraktowych w
zlecaniu i wykonaniu Roboét opisanych w podpunkcie 1.1. Okreslajg one zakres standardu materiatlow, wykonania
rob6t i wymaganej ich jakos$ci oraz kontroli.

1.3. Zakres robét objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot przy ustawieniu:
e Barier ochronnych stalowych jednostronnych — N2 W2 A

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Bariera ochronna - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowane w celu fizycznego
zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza
korong drogi, przejechaniu pojazdu na jezdni¢ przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu lub
niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w
poblizu jezdni.

1.4.2. Bariera stala - bariera ochronna, ktorej posadowienie/zakotwienie stupka ma charakter staly — bez
mozliwosci demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier drogowych posadowionych w gruncie jak
réwniez barier mostowych zakotwionych do konstrukcji obiektu inzynieryjnego

1.4.3. Bariera rozbieralna — odcinek drogowej bariery ochronnej stalowej wyposazony w system potaczen
latwego demontazu/montazu podstawowych elementéw bariery (prowadnica/wysiegnik lub przektadka)
oraz w system flatwego demontazu/montazu konstrukcji wsporczej bariery (stupki lub wsporniki
mocujace). W zalozeniu - bariera rozbieralna ustawiana jest na odcinku, gdzie przewidywany jest przejazd
awaryjny na sasiednig jezdni¢ lub awaryjny zjazd z drogi, a takze, gdy z innych przyczyn uzasadnione jest
zapewnienie mozliwosci przejazdu pojazdoéw przez lini¢ bariery.

1.4.4. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, ktorej podstawowym elementem jest

prowadnica wykonana z profilowanej taSmy stalowej.

1.4.5. Bariera jednostronna - bariera ochronna, ktorej prowadnica jest umieszczona po jednej stronie stupka.
Stosowana jest z zasady jako bariera skrajna na zewnetrznej krawedzi jezdni lub na jednej lub obu
krawedziach pasa dzielacego.

1.4.6. Bariera dwustronna (dzielaca) - bariera ochronna, ktorej prowadnica jest umieszczona po obu stronach
stupka.

1.4.7. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, korony drogi lub obiektu
mostowego, przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastgpstwom zjechania pojazdu z drogi lub ograniczajaca
je.

1.4.8. Bariera skarpowa - bariera ochronna skrajna, ktérej stupki umieszczone sa w skarpie nasypu o pochyleniu
skarpy rownym lub mniej stromym niz pochylenie o skosie 1:3,w odlegto$ci rzedu 0,75 m od krawedzi
drogi.

1.4.9. Bariera dzielaca — bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub na bocznym
pasie dzielagcym droég réwnolegle do siebie przebiegajacych, przeciwdzialajgca przejechaniu pojazdu na
druga, rownolegla lub ukosng jezdni¢

1.4.10. Bariera ostonowa - bariera ochronna umieszczona mi¢dzy jezdnia a obiektami lub przeszkodami statymi
znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

1.4.11. Bariera wysiegnikowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest do stupkow za posrednictwem
wysiggnikow zapewniajacych odstep miedzy stupkiem a prowadnicg co najmniej 250 mm.
1.4.12. Bariera przekladkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest do stupkow za posrednictwem

przektadek zapewniajacych odstgp migdzy prowadnica a stupkiem od 100
mm do 180 mm.
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1.4.13. Bariera bezprzekladkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest bezposrednio do stupkow.

1.4.14. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej tasmy stalowej, majacy
za zadanie umozliwienie ptynnego wzdluznego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie ktorego
prowadnica powinna odksztalca¢ si¢ stopniowo i w sposéb plastyczny.

Odrodznia si¢ dwa typy profilowanej tasmy stalowej: typ A i typ B, rozniace si¢ ksztattem przettoczen.

1.4.15. Przekladka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okragtej, prostokatnej) lub ksztattownika
stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokosci od 100 do 140 mm, umieszczony pomigdzy
prowadnicg a stupkiem, ktérego zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych wlasciwosci kolizyjnych
(niz w barierze bezprzektadkowej), powodujacych, ze prowadnica bariery w pierwszej fazie odksztalcania
lub przemieszczania stupkéw nie jest odginana do dotu, lecz unoszona ku gorze.

1.4.16. Ustawienie nowych barier — zabieg odtworzenia istniejagcego systemu w ramach utrzymania drog,
polegajacych na montazu tozsamego systemu barier w miejsce uszkodzonego lub ustawienie barier
drogowych w nowych lokalizacjach. Ustawienie nowych barier w miejsce uszkodzonych ma zastosowanie
w przypadku uszkodzenia bariery na odcinku w sposob uniemozliwiajacy naprawe poszczegodlnych
elementow systemu.

1.4.17. Woysiegnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygigtej blachy stalowej lub z
ksztattownika stalowego, umieszczony pomiedzy prowadnicg a stupkiem, ktoérego zadaniem jest
utrzymanie prowadnicy w okreslonej odlegtosci od stupka, zwykle okoto 0,3 do 0,4 m, co zapewnia duza
podatno$¢ prowadnicy bariery w pierwszej fazie kolizji oraz do$¢ tagodnie obcigza shupki sitami od
nadjezdzajacego pojazdu.

1.4.18. Poziom powstrzymywania pojazdu — zdolno$¢ bariery ochronnej do powstrzymywania uderzajacego w
nig pojazdu, okreslona na podstawiec poligonowych badan zderzeniowych zgodnych z norma
zharmonizowang PN-EN 1317-1 oraz PN-EN 1317-2.

1.4.19. Szeroko$¢ pracujaca bariery ,,W” - jest to odleglo$¢ miedzy boczng powierzchnig czotowa bariery od
strony ruchu pojazdu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym polozeniem
jakiejkolwiek wigkszej czeSci systemu. Szeroko$¢ pracujaca jest miara odksztalcenia poprzecznego
bariery.

1.4.20. Ugiecie dynamiczne ,,D” — jest to maksymalne boczne dynamiczne przemieszczenie bocznej powierzchni
czotowej systemu powstrzymujacego (lica prowadnicy) od strony najechania pojazdu.

1.4.21. Intruzja ,,VIN” — to maksymalna poprzeczna odlegtosci pomiedzy dowolng nieodksztalcong czescia
bariery ochronnej w tym takze balustrady dla pojazdow od strony ruchu a maksymalnym odchyleniem
samochodu ci¢gzarowego ( HGV) lub autobusu.

1.4.22. Wspélczynnik intensywnosci zderzenia — jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie systemu
powstrzymujacego (bariery) na osoby znajdujace si¢ w pojezdzie. Okreslany jest przy uzyciu wskaznikéw
ASI (wskaznik intensywnosci przyspieszenia) oraz THiV (teoretyczna predkos$¢ glowy podczas zderzenia).

Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami.

1.5. Ogolne wymagania dotyczace robot.
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M.00.00.00 "Wymagania Ogodlne".

Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakos¢ wykonanych robot, bezpieczenstwo wszelkich czynno$ci na terenie
robdt, metody uzyte przy robotach oraz za ich zgodnos¢ ze SST i poleceniami Inzyniera.

W przypadku wykonywania odcinkoéw barier drogowych, bariery te muszg spetnia¢ bezwzglednie wymagania normy
PN-EN 1317, posiada¢ certyfikat CE lub by¢ oznakowane znakiem budowlanym B i odpowiada¢ wymaganiom
Zarzadzenia nr 31 z 2010 r. GDDKIiA w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych.

2. MATERIALY
2.1. Ogélne wymagania dotyczace materialow
Zgodnie z Dokumentacja Projektowa beda wykonane bariery ochronne stalowe odpowiadajace wymaganiom
podanym w ,,Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” (WSDBO) - GDDP,
Warszawa, kwiecien 2010 oraz PN-EN 1317 o parametrach podanych w dokumentacji projektowej okreslonych
przez:

e minimalny poziom powstrzymywania

e maksymalna szeroko$¢ pracujaca
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e minimalny poziom intensywnos$ci zderzenia

W przypadku ustawiania nowych odcinkéw barier drogowych wykorzystywane moga by¢ wylacznie materiaty
dopuszczone do stosowania na podstawie obowigzujacych w przedmiotowym zakresie przepisOw prawa.

Wykonawca zobowigzany jest do wykazania, ze materialy spetniaja wymagania SST w czasie
realizacji robot.

Zgodnie z Ustawa o wyrobach budowlanych z dn. 16.04.2004 r., Dz. U nr 92 poz. 881, 2004 r., wyréb budowlany
(material) dopuszczony jest do stosowania przy wykonywaniu robot budowlanych, jezeli jest:
— oznakowany CE lub znakiem budowlanym B,
— umieszczony w okre§lonym przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie
dla zdrowia i bezpieczenstwa.

Sposob deklarowania oraz oceny zgodno$ci wyrobu budowlanego okresla Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobu deklarowania zgodnos$ci wyrobow budowlanych oraz sposobu ich
znakowania znakiem budowlanym (Dz.U. Nr 198, poz. 2041 z 2004 r. z pdzniejszymi zmianami). Producent
wyrobu budowlanego oznakowanego znakiem B winien dolaczy¢ do wyrobu Krajowa Deklaracje Wiasciwos$ci
Uzytkowych.

Sposob deklarowania oraz oceny zgodno$ci wyrobu budowlanego znakowanego znakiem CE okresla
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r. ustanawiajace
zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyroboéw budowlanych i uchylajace dyrektywe Rady
89/106/EWG. Producent wyrobu budowlanego oznakowanego znakiem CE winien dotaczy¢ do wyrobu Deklaracje
Wiasciwosci Uzytkowych

2.2. Materialy do wykonania barier ochronnych stalowych

Systemy barier ochronnych dostarczonych na budowe musza spetnia¢ spetniaja wymagania norm PN- EN 1317-1
(Systemy ograniczajace droge. Cze$¢ 1: Terminologia i ogdlne kryteria metod badan), PN- EN 1317-2 (Systemy
ograniczajace droge. Czgs¢ 2: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier
ochronnych) i PN-EN 1317-5+AC:2009 lub waznej Aprobaty Technicznej IBDiM i powinny by¢ oznakowane
znakiem budowlanym B lub znakiem CE.

W szczegolno$ci nalezy spelni¢c wymagania norm w zakresie poziomu powstrzymywania (H), poziomu
intensywnosci zderzenia (A lub B) i szerokos$ci pracujacej (W) zgodnej z odpowiednimi przepisami oraz parametru
intruzji pojazdu (VI) ktorego wielkos$¢ nalezy przyjac jak dla szerokosci pracujacej ( W) w miejscach wystgpowania
obszarow zagrozonych i przeszkdd (oprocz skarp i zbiornikéw wodnych).

Wszystkie zastosowane materialy powinny by¢ zgodne z PN lub Aprobatami Technicznymi.
Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych okreslone sg poprzez typ bariery podany w
dokumentacji projektowej, nawiazujacy do ustalen producenta barier. Do elementow tych naleza:

— prowadnica,

—  shupki,

—  pas profilowy,

—  wysiegniki,

—  przektadki, wsporniki, sruby, podktadki, $wiatta odblaskowe,

—  laczniki ukosne,

— obejmy shupka, itp.

1.1.1.  Prowadnice bariery
Ksztalt i wymiary metalowej prowadnicy bariery oraz sposob jej/ich polaczenia z wysiegnikami, przektadkami lub
wspornikami lub/i stupkami muszg by¢ w petni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem
pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317 - zgodnie z
dokumentacja konstrukcyjna, przedstawiona do certyfikacji wyrobu budowlanego. Nie dopuszcza si¢ stosowania
prowadnic bariery spawanych poprzecznie, inaczej niz jest to przedstawione w dokumentacji technicznej producenta.

1.1.2.  Shupki bariery
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Ksztalt, przekroj i wymiary stupkow bariery oraz sposob osadzenia stupkow w gruncie (bezposrednio lub
np. w tulejach) musza by¢ w petni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym
poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

Rozstaw stupkow (odlegtos¢ miedzy stupkami) musi by¢ $ciste zgodny z rozwigzaniem konstrukcyjnym danego
typu i odmiany barier ochronnych, poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom
zderzeniowym. Podobnie sposob posadowienia lub osadzenia stupkow bariery (zakotwienie stupkéw - bezposrednio
w gruncie lub w tulejach — dla odcinkéw tatwo rozbieralnych) musi by¢ S$cisle zgodny z rozwigzaniem
zastosowanym podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

Zarowno na odcinkach prostych, jak i na tukach drogi rozstaw slupkow bariery odlegltos¢ miedzy stupkami)
mierzony jest w linii prowadnicy, a doktadniej, w linii otworéw do mocowania prowadnicy bariery do stupkow.

Na tukach drogi odlegtos¢ miedzy stupkami bariery (rozstaw stupkow) nalezy mierzy¢ nie wzdtuz linii stupkow, a
wzdluz prowadnicy bariery

1.1.3.  Wiysiegniki, przekladki, wsporniki

Konstrukcja, wymiary i materiat wysiggnikow, przektadek i wspornikow, podobnie jak i innych zespotow i
czgéei sktadowych barier, muszg by¢ identyczne jak zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas
przeprowadzonych z wynikiem pozytywnym poligonowych badan zderzeniowych i zgodne z przedstawiong
dokumentacja konstrukcyjng.

1.1.4. Elementy zlaczne

Rodzaj, wymiary i wiasciwos$ci wytrzymatoSciowe elementow zlacznych muszg by¢ identyczne, jak
zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych badan zderzeniowych oraz zgodne z
przedstawiona dokumentacja konstrukcyjna.

1.1.5.  Odcinki przejSciowe bariery

Odcinki bariery o roznej konstrukcji lub/i o réznej podatnosci powinny by¢ potaczone odpowiednimi
odcinkami przejSciowymi o dtugosci 12 m. Dotyczy to w szczegodlnoscei potaczenia barier stalowych na dojazdach
do obiektow mostowych z barierami na tych obiektach, jak rowniez potaczenia barier stalowych z barierami
betonowymi.
Okreslenie dtugos$ci, miejsc zastosowania oraz parametrow techniczno-kolizyjnych odcinkéw przejsciowych zostato
zawarte w dokumentacji projektu organizacji ruchu.
Przy doborze odcinkdéw przejsciowych barier ochronnych nalezy nie tylko dobra¢ dla nichodpowiednie parametry
wynikajace z opisu parametréw techniczno-kolizyjnych, ale nalezy dobra¢ odpowiednie systemy gwarantujace
potaczenia dwoch roéznych konstrukcji barier (np. bariery betonowej z bariera stalowg). Zastosowane odcinki
przejsciowe barier ochronnych Wykonawca kazdorazowo przedstawia do akceptacji Inzynierowi.

1.1.6.  Odcinki poczatkowe i koncowe bariery

Odcinki poczatkowe i koncowe barier dostarcza wykonawca bariery. Konstrukcja tych odcinkéw musi by¢
zgodna, a ich dlugo$¢ nie moze by¢ mniejsza, niz w rozwigzaniach poddanych z wynikiem pozytywnym
odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami EN 1317 i
analogicznie PN-EN 1317. Odcinki poczatkowe/ koncowe stanowig integralng czes¢ odcinkéw poczatkowych barier
ochronnych wynikajacg z zastosowania w testach zderzeniowych.
Odcinki te musza by¢ odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi na odpowiedniej dtugosci oraz
zagtebionymi i zakotwionymi calg szerokoscig prowadnicy ponizej poziomu gruntu.
Dhigo$¢ odcinkéw poczatkowych/koncowych dla barier metalowych powinna byé zgodna z
»Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” (WSDBO) - GDDP,
Warszawa, kwiecien 2010
Na odcinkach poczatkowych i koncowych bariery sposéb osadzenia shupkdéw oraz rozstaw stupkow (odleglosée
miedzy stlupkami) musi by¢ S$ciste zgodny z rozwigzaniem zastosowanym podczas poligonowych badan
zderzeniowych, przeprowadzonych podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

2.3. Zabezpieczenie metalowych elementéw bariery przed korozja
Sposob zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw bariery ustala producent w taki sposob, aby zapewni¢ trwalos¢

powtoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w srodowisku o
zwigkszonej korozyjnos$ci. W przypadku braku wystarczajacych danych minimalna grubo$é¢ powloki cynkowej
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elementow konstrukcyjnych powinna wynosi¢ 60 mikronéw oraz by¢ zgodna z PN EN ISO 1461 natomiast
minimalna grubo$¢ powtoki cynkowej tacznikow powinna wynosi¢ 60 mikronow i by¢ zgodna z PN-EN-ISO 10684.

2.4. Skladowanie materialow

Elementy diuzsze barier moga by¢ skladowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, na podlozu
wyréwnanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczegolnych typow nalezy uktada¢ oddzielnie z
ewentualnym zastosowaniem podktadek. Elementy montazowe i polaczeniowe mozna sktadowaé w pojemnikach
handlowych producenta.

Inne materiaty nalezy przechowywa¢ w sposob zgodny z zaleceniami producenta.

3. SPRZET
3.1. Ogélne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczace sprz¢tu podano w SST D-M.00.00.00 ,,Wymagania ogolne” punkt 3.

Wybdr sprzetu do wykonania robdt zwigzanych z niniejszymi SST nalezy do Kierownika Budowy. Jakikolwiek
sprzgt, rusztowania, maszyny lub narz¢dzia nie gwarantujace spelnienia wymagan jakosciowych Robot i
bezpieczenstwa zostang przez Inzyniera zdyskwalifikowane 1 nie zostang dopuszczone do Robot.

3.2. Sprzet do wykonania barier

Wykonawca przystepujacy do wykonania barier ochronnych stalowych powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscia
korzystania z nastepujacego sprzetu:

— kafar do wbijania i wyciagania stupkow z gruntu,

—  wibromlotow do pograzania shupkdéw w grunt.

4. TRANSPORT
Ogolne wymagania dotyczace transportu okreslono w SST D-M.00.00.00 "Wymagania Ogolne” pkt 4.

Wybdr sposobu transportu i wybdr  $Srodkow  transportu  naleza do  Kierownika Budowy, z
zastrzezeniem, ze transport wyrobow oraz materialdow przeznaczonych do wbudowania i wykonania robot nie moga
wptywac niekorzystnie, na jakos¢ wykonywanych robot i wlasciwosci przewozonych materiatow.

4.1. Transport elementéw barier stalowych

Transport elementow barier moze odbywaé si¢ dowolnym srodkiem transportu. Elementy konstrukcyjne barier nie
powinny wystawa¢ poza gabaryt $rodka transportu. Elementy dluzsze (np. profilowana tasme¢ stalowa, pasy
profilowe) nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta. Elementy montazowe i potfaczeniowe zaleca si¢
przewozi¢ w pojemnikach handlowych producenta.

Zatadunek i wyladunek elementéw konstrukcji barier mozna dokonywaé za pomocg zurawi lub recznie. Przy
zatadunku i wytadunku, nalezy zabezpieczy¢ elementy konstrukcji przed pomieszaniem. Elementy barier nalezy
przewozi¢ w warunkach zabezpieczajacych wyroby przed korozja i uszkodzeniami mechanicznymi.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogolne zasady wykonania robot podano w SST D-M.00.00.00 "Wymagania Ogdlne” pkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze

Przed wykonaniem wlasciwych robot przy ustawianiu nowych barier nalezy, na podstawie
dokumentacji projektowej, SST lub wskazan Inzyniera:

—  wytyczy¢ trase bariery,

— ustali¢ lokalizacj¢ stupkow ,

SPECYFIKACJE WYKONANIA | ODBIORU ROBOT



D - 07.05.01 DROGOWE BARIERY OCHRONNE

—  okresli¢ wysoko$¢ prowadnicy bariery,
—  okresli¢ miejsca odcinkéw poczatkowych i koncowych bariery,
— ustali¢ ew. miejsca przerw, przej$¢ i przejazdéw w barierze, itp.

W przypadku gdy projektowane bariery krzyzuja si¢ z instalacjami infrastruktury podziemnej nalezy tak
zlokalizowa¢ stupki barier, aby nie dopusci¢ do kolizji (tzn. omina¢ przeszkodg poprzez zaggszczenie stupkow przed
i za przeszkoda). Jezeli wymaga to lokalnego przesunigcia stupka kolidujacego z przeszkoda, warto$¢ przesunigcia
powinna by¢ zgodna z zapisami Instrukcji Montazu danego systemu barier.

5.3. Osadzenie stupkéw

Podstawowym sposobem osadzania stupkow jest ich bezposrednie wbijanie lub wwibrowywanie w grunt, z uzyciem
urzadzen wbijajacych (np. kafardw) recznych lub mechanicznych wzglednie wibromtotow pograzajacych stupki w
gruncie poprzez wibracje¢ i dziatanie udarowe.

Dopuszcza si¢ inny zaakceptowany przez Inzyniera sposob posadowienia stupkow barier drogowych pod warunkiem
jego zgodnosci z Instrukcjg Montazu danego systemu barier.

Tolerancje osadzenia stupkéw

Dopuszczalne technologicznie odchytki montazowe powinny by¢ zgodne z wartosciami okreslonymi w Instrukcji
Montazu danego systemu barier. Nalezy bezwzglednie zachowaé tolerancje montazu okre$lone w Instrukcji
Montazowej danego systemu barier.

Niezaleznie od podanych tolerancji montazowych nalezy zmontowaé bariery w sposob zapewniajacy plynny
przebieg linii prowadnicy w planie i profilu, z wyjatkiem miejsc uzasadniajacych zatamania, takich jak: odgigcia
odcinkéw poczatkowych/ koncowych/ przejsciowych, polaczenia odcinkéw systemow barier o roznej
konstrukcji/wysokosci.

5.4. Montaz bariery
Sposdb montazu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inzyniera.

Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z instrukcja montazowa lub zgodnie z zasadami
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery.

Montaz bariery, w ramach dopuszczalnych odchytek umozliwionych wielkoscig otworéw w elementach bariery,
powinien doprowadzi¢ do zapewnienia réwnej i plynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu.

Przy montazu bariery nalezy unika¢ otwordw lub cig¢é, naruszajacych powloke cynkowa poszczegdlnych elementéw
bariery. W przypadku naruszenia powtoki cynkowej nalezy uszkodzong powierzchni¢ zabezpieczy¢ w technologii
cynkowania na zimno z uzyciem preparatu wysokocynkowego zawierajacego wagowo minimum 95% cynku.

Przy montazu prowadnicy bariery nalezy taczy¢ sasiednie odcinki taSmy profilowej, naktadajac nastepny odcinek na
odcinek poprzedni, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdow, tak aby konce odcinkow tasmy przylegaty ptasko do
siebie i pojazd przesuwajacy si¢ po barierze, nie zaczepial o krawedzie ztaczy. W przypadku prowadnic o przekroju
skrzynkowym: zamknietym badz otwartym nalezy taczy¢ sasiednie odcinki prowadnicy skrecajac je z uzyciem
systemowych profili faczacych wsuwanych wewnatrz przekroju skrzynkowego. Polaczenia sasiednich odcinkow
prowadnic powinny odpowiada¢ ustaleniom zawartym w Instrukcji Montazu danego systemu barier.

Montaz wysiegnikow 1 przekladek ze stupkami i prowadnica powinien by¢ wykonany $cisle wedlug zalecen
producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementéw (obejm, wspornikow itp.) oraz
whasciwych $rub i podktadek.

Przy montazu barier nalezy zwraca¢ uwagg na poprawne wykonanie, zgodne z dokumentacjg projektowa i

wytycznymi producenta barier:

— przy montazu poczatkowych i koncowych odcinkéw nalezy postgpowac zgodnie z zapisami rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunktow jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z pézn. zm.) oraz z WSDBO tj. nalezy
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stosowac zaglebione i zakotwione ponizej poziomu gruntu zakonczenia barier (zakaz stosowania wyniesionych

ponad poziom gruntu zakonczen, takze zakonczen zwanych ,,baranim rogiem”),

— odcinkow barier ostonowych o wlasciwej dlugosci odecinka bariery: a) przylegtego do obiektu Iub przeszkody, b)

przed i za obiektem, ¢) ukosnego poczatkowego, d) ukosnego koncowego;

— odcinkow przejsciowych pomiedzy réznymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na dojazdach do
drogowych obiektow inzynierskich z zastosowaniem wlasciwej dlugosci odcinka uko$nego w planie, jak

réwniez potaczenia z barierami betonowymi pelnymi i ew. porgczami betonowymi,

— przerw, przejs¢ i przejazdéow w barierze w celu np. dojécia do kolumn alarmowych lub innych urzadzen,
przejscia pieszych z pobocza drogi za barier¢ w tym na chodnik mostu, na skrzyzowaniu z drogami, przejscia
przez pas dzielacy, przejazdu poprzecznego przez pas dzielacy,

— dodatkowych urzadzen, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, ostony stupkéw bariery, itp.

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe:

a) czerwone - po prawej stronie jezdni,
b) biale - po lewej stronie jezdni.

Odlegtosci pomigdzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny by¢ zgodne z ustaleniami WSDBO.

Elementy odblaskowe U-1c umieszcza si¢ na barierach: — w odleglto$ciach podanych w tabeli 1, lecz na prostych i

tukach o promieniu R > 1500 m nie rzadziej niz co 50 m, — dodatkowo na poczatku i koncu bariery.
Tabela. 1. Rozmieszczenie elementow odblaskowych U-1c

odblaskowego

Miejsce umieszczenia elementu

Maksymalna odleglo$¢ miedzy

Luki o promieniach R

[m]

elementami odblaskowymi [m]
501 - 1500 50
301 - 500 33
201 - 300 20
151 -200 15
< 150 0,1R
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Elementy odblaskowe nalezy umocowaé do bariery w sposob trwaty, zgodny z wytycznymi producenta
barier.

5.5. Rodzaje prac naprawczych i sposob ich wykonania

Nastepujace usterki wykonanych barier ochronnych stalowych wymagaja napraw lub wymiany uszkodzonych
elementow, gdy fragment bariery jest odksztalcony np. wygigty, skrecony lub peknigty (bariera w uzgodnionym
zakresie remontu podlega kompletnej wymianie to znaczy, ze wymieni¢ nalezy elementy prowadnicy z
uszkodzonymi przektadkami, wysi¢gnikami, pasem profilowym, $rubami, podktadkami, obejmami shupka itp.).

Naprawa bariery powinna nawigzywa¢ do zasad montazu, zgodnych z instrukcja producenta bariery oraz
zawiera¢ elementy tego samego typu co bariera pierwotna. Szczegodlnie nalezy przestrzega¢ zalecen zapisanych
w pkt. 5.315.4 SST.

Wszelkie odstepstwa od wymienionych wymagan powinny by¢ zaakceptowane przez Inzyniera.

Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany, po demontazu powinny by¢ odwiezione przez Wykonawce
w miejsce uzgodnione z Inzynierem.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakoS$ci robét

Wykonawca bedzie przeprowadzaé¢ pomiary i badania materialdéw oraz robot z czestotliwo$cia zapewniajaca
stwierdzenie, ze roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji projektowej i SST.

6.2. Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystapieniem do robdt zwigzanych z ustawieniem barier Wykonawca powinien przedstawié
Inzynierowi do akceptacji:
— atest na konstrukcje drogowej bariery ochronnej akceptowany przez zarzadzajacego droga, wedlug
wymagania punktu 2.2,
— Deklaracje¢ Wtasciwosci Uzytkowych w przypadku wyrobdéw znakowanych znakiem CE lub
Krajowa Deklaracje Wilasciwosci Uzytkowych w przypadku wyrobow znakowanych znakiem B,
— Instrukcje Montazu danego systemu barier.

6.3. Badania w czasie wykonywania robot

6.3.1. Badania materialéw w czasie wykonywania robot

Wszystkie materiaty dostarczone na budowe z zaswiadczeniem o jakosci (atestem) producenta powinny byé
sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.

Czestotliwos¢ badan i ocena ich wynikow powinna by¢ zgodna z zaleceniami tablicy 2.

W przypadkach budzacych watpliwosci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie wlasciwosci
dostarczonych wyrobow i materialow w zakresie wymagan podanych w punkcie 2.

Tablica 2. Czestotliwo$¢é badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiaréw wyrobéw
dostarczonych przez producenta

Lp. | Rodzaj Liczba badan Opis badan Ocena wynikéw
badania badan

1 Sprawdzenie 5 do 10 badan z | Powierzchnig zbadaé nie | Wyniki powinny by¢
powierzchni wybranych uzbrojonym okiem. Do ew.|zgodne z wymagania-

losowoelementéw | sprawdzenia  glebokosci  wad | mi punktu 2 i
w kazdej uzy¢ dostepnych narzedzi (np. | katalogiem

dostarczanej partii | linialow z czujnikiem, suwmiarek, (informacja)
wyrobow | mikrometrow itp.) producenta barier

liczacej do 1000

elementow
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2 Sprawdzenie Przeprowadzi¢ uniwersalnymi
wymiarow przyrzadami pomiarowymi lub
sprawdzianami

Badania grubosci powlok antykorozyjnych barier (ocynk wg PN-EN ISO 1461) nalezy przeprowadzi¢ w
przypadkach watpliwych. Nalezy wykona¢ minimum jedno badanie na kazde 500mb zamontowanej bariery lecz
nie mniej niz 1 badania na dtugosci danego odcinka zamontowanej bariery.

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robot

W czasie wykonywania rob6t nalezy zbadac:

a) zgodno§¢ wykonania bariery ochronnej z dokumentacja projektowa (lokalizacja, wymiary,
wysoko$¢ prowadnicy nad terenem),

b) zachowanie dopuszczalnych odchylek wymiaréw, zgodnie z punktem 2 i katalogiem (informacja)
producenta barier,

¢) poprawnos¢ ustawienia stupkow, zgodnie z punktem 5,

d) prawidlowo$¢ montazu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5,

e) poprawno$¢ umieszczenia elementdw odblaskowych, zgodnie z punktem 5 i w odlegto$ciach ustalonych
w obowigzujacych przepisach.

f) Dopuszczalne odchyltki wysoko$ci barier ochronnych w zalezno$ci od ich usytuowania wynosza:
+3cmi- lem.

Kontrole, jakosci prac pomiarowych zwigzanych z budowa infrastruktury drogowej i tyczeniem punktow
wysokosciowych nalezy prowadzi¢ wedlug ogolnych zasad okreslonych w instrukcjach 1 wytycznych
technicznych GUGIK wg Rozporzadzenia z dnia 24 marca 1999r. w sprawie standardéw technicznych
dotyczacych geodezji, kartografii oraz krajowego systemu informacji o terenie, zgodnie z wymaganiami
podanymi w pkt. 5.2. Do obowigzkow Wykonawcy nalezy zapewnienie na wszystkich etapach realizowanych
prac petnej, wewnetrznej kontroli. Kontrola ta powinna by¢ tak zorganizowana, aby na biezaco zapewniala
mozliwos¢ sledzenia przebiegu prace geodezyjnych oraz usuwania nieprawidtowosci od razu co wyeliminuje
przenoszenie si¢ btedow na kolejne etapy prac. Z przeprowadzonej wewngtrznej kontroli prac geodezyjnych i
kartograficznych Wykonawca ma obowigzek sporzadzi¢ protokot, ktory bedzie stanowit jeden z dokumentow do
odbioru prac. Jezeli w wyniku koncowej kontroli stwierdzi si¢, ze prace geodezyjne zostaty wykonane wadliwie
i wymagaja dodatkowych pomiarow lub obliczen,

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Jednostka obmiarowa
Ogolne wymagania dotyczace obmiaru robot podano w SST D-00.00.00 "Wymagania Ogoélne" pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa dla wykonania barier ochronnych jest metr biezacy [mb] barier danego typu.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogélne zasady odbioru robot

Ogolne wymagania dotyczace odbioru robdt podano w SST D-M.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” punkt
8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z Dokumentacja Projektowa i wymaganiami SST oraz wymaganiami
Inzyniera, jezeli wszystkie wyniki badan/kontroli przeprowadzonych zgodnie z pkt 6 daly wynik pozytywny.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne zasady platnosSci

Ogolne wymagania dotyczace platnosci podano w ST D.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania rob6t obejmuje:

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie robot,
— dostarczenie materialow,
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— osadzenie stupkoéw bariery (z ew. wykonaniem dotdéw i fundamentow betonowych, lub bezposrednie wbicie
wzgl. wwibrowanie w grunt),

— montaz bariery (prowadnicy, wysiegnikow, przektadek, obejm, wspornikow itp. z pomoca wiasciwych $rub i
podktadek) z wykonaniem niezbgdnych odcinkéow poczatkowych i koncowych, ew. barier ostonowych,
odcinkéw przejSciowych pomigdzy réznymi typami barier, przerw, przejs¢ i przejazdow w barierze,
umocowaniem elementéw odblaskowych itp.,

— przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji techniczne;j,

— uporzadkowanie terenu.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Normy

1.

2.

3.

10.2.

PN-EN 1317-1 Systemy ograniczajace droge — Czgs¢ 1: Terminologia i ogodle
kryteria metod badan.
PN-EN 1317-2 Systemy ograniczajace droge — Cze¢s¢ 2: Klasy dziatania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych.
PN-EN 1317-5 Systemy  ograniczajace droge - Cze$¢ 5: Wymagania w

odniesieniu do wyrobow i ocena zgodnos$ci dotyczaca systemoOw
powstrzymujacych pojazd

PN-EN ISO 1461 Powloki cynkowe nanoszone na stal metoda zanurzeniowa
(cynkowanie jednostkowe). Wymagania i badania.

PN-EN-ISO 10684 Czegéci  zlaczne  — Powloki cynkowe  nanoszone metoda
zanurzeniowa

Pozostale przepisy

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkow jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z
pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
(Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 03.08.2000 r. z pézn. zm.)

Wiytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. Zatacznik do Zarzadzenia
Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 r.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r.
ustanawiajgce zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyrobéw budowlanych i uchylajace
dyrektywe Rady 89/106/EWG

Ustawa o wyrobach budowlanych (Dz.U. Nr 92, poz. 881 z dnia 16 kwietnia 2004r z
pozniejszymi zmianami)

Dz.U. 2015, poz. 1165 z dnia 25 czerwca 2015 r. Ustawa o zmianie ustawy o wyrobach budowlanych,
ustawy — Prawo budowlane oraz ustawy o systemie oceny zgodnos$ci

Zatacznik nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 r. wraz z pdzniejszymi zmianami).
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