OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 ze
zm.)

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2023 poz. 645 ze zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze
zm.),

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310 ze zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad

tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784).

2. Cel opracowania.
Opracowanie obejmuje projekt statej organizacji ruchu drogowego zwigzany z zadaniem
pn. ,Rozbudowa drogi gminnej nr 150848C w miejscowosci Janowice” (wojewddztwo kujawsko —

pomorskie, powiat inowroctawski, gmina Kruszwica).

3. Zakres opracowania.
Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi gminnej nr 150848C od km 0+000 do km
0+590,18 oraz drogi wojewoddzkiej nr 412 od km 3+960,7 do km 4+325.4 .

Zakres opracowania przedstawiono na rysunku nr 1 pt. ,Plan orientacyjny”.

4. Opis stanu istniejacego
Droga gminna w obrebie posiada nawierzchnie gruntowg lokalnie utwardzong kruszywem

oraz gruzem.
Szerokos$¢ jezdni wynosi okoto 4 m, jezdnia jest w ztym stanie technicznym.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez sptyw wéd opadowych i roztopowych do

istniejgcych rowdw drogowych oraz na przylegty teren.
Przy drodze gminnej zlokalizowane sg gtdbwnie pola uprawne oraz domy jednorodzinne.

W km 0+466 zlokalizowany jest obiekt inzynierski — przepust nad istniejgcym rowem

melioracyjnym.

Linia kolejowa nr 231 jest linig jednotorowg niezelektryfikowang, nie posiada statusu linii o

Zznaczeniu panstwowym.



Nawierzchnia przejazdu kolejowo — drogowego kategorii D w km 7,380 linii nr 231 zostata
wykonana z ptyt zelbetowych systemu CBP (pyty srodkowe oraz skrajne o dtugosci 3m, tgczna
szerokos¢ mierzona réwnolegle do szyn 6 m).

Nawierzchnia kolejowa jest wyniesiona w nasypie w stosunku do otaczajgcego terenu.

Na drodze gminnej wystepuje niewielkie natezenie ruchu, jedynie ruch lokalny do
okolicznych posesji oraz na pola uprawne wynoszgcy podczas szczytu porannego 8 poj./godzine.

Droga wojewddzka nr 412 realcji Tupadty — Kobylniki — DK62 posiada nawierzchnie z
mieszanki mineralno-bitumicznej w dostatecznym stanie technicznym, szeroko$¢ jezdni wynosi od
5,4 do 6,6 m (na tuku poziomym).

Na omawianej drodze wystepuje srednie natezenie ruchu (natezenie wynosito 6879
poj./dobe na podstawie GPR 2020).

Odwodnienie omawianej drogi odbywa sie poprzez sptyw wdd opadowych i roztopowych do
przydroznych rowow.

W obrebie odcinka drogi wojewddzkiej objetej opracowaniem zlokalizowane sg gtéwnie
pola uprawne oraz domy jednorodzinne.

Na odcinku drogi wojewddzkiej w obrebie skrzyzowania z drogg gminng obowigzuje
ograniczenie predkosci do 60/km/h zgodnie z obowigzujacg organizacjg ruchu.

Istniejgcg organizacje ruchu przedstawiono na rysunku pt. ,Plan oznakowania”.

5. Zakres robét zwigzanych z planowang inwestycja
Zakres rob6t zwigzanych z budowg przedmiotowg inwestycjg odejmuje:
— wykonanie robét rozbiorkowych i ziemnych,
— budowe nawierzchni drogi gminnej oraz zjazdéw do posesii,
— remont skrzyzowania drogi wojewddzkiej z drogg gminng,
— przebudowe kolidujgcej lini SN,
— przebudowe przejazdu kolejowo-drogowego,
— przebudowe przepustu przez réw melioracyjny,
— budowe elementéw odwodnienia — rowy drogowe,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

6. Parametry projektowanej drogi gminnej

Zaprojektowano droge gminng o nastepujacych parametrach:
— klasa drogi D,

— predkosé projektowa — 30 km/h,

— kategoria ruchu — KR1,

— droga jednojezdniowa dwupasowa,
— szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5 m,

— szeroko$¢ poboczy — 0,75 m



— pochylenie jezdni na odcinku prostym - 2,0 % daszkowe oraz 2,5% jednostronne na tuku
poziomym,

— nawierzchnia jezdni — bitumiczna,

— odwodnienie jezdni — za pomocg istniejgcych oraz projektowanych rowéw drogowych o
przekroju trapezowym,

— pojazd miarodajny przyjety do projektowania — pojazd osobowy (PO), w obrebie
skrzyzowania drogi wojewodzkiej z drogg gminng — pojazd komunalny (PK),

— Zzjazdy na posesje o nawierzchni bitumiczne;j.

W zwigzku z przebudowg drogi planowana jest przebudowa kabla energetycznego SN oraz

przepustu na rowie melioracyjnym.

7. Opis zmian w stalej organizacji ruchu drogowego

W zakresie zmian w statej organizacji ruchu drogowego planuje sie:

— zmiane znakéw A-6b oraz A-6¢c na znaki A-6a oraz montaz znaku B-20 w ciggu drogi
gminnej, zmiana lokalizacji lustra drogowego,

— zmiana oznakowania poziomego w obrebie skrzyzowania — zmiana linii P-4 na P-1e oraz
zaprojektowanie linii P-12,

— zmiana lokalizacji znaku E-4,

— ograniczenie predkosci na drodze gminnej do 60 km/h,

— uzupetnienie oznakowania przejazdu kolejowego za pomocg znakdéw pionowych A-10,
tablic wskaznikowych, stupkéw U-1a oraz linii P-14,

— o0znakowanie tuku poziomego za pomocg znaku A-1 oraz stupkéw U-1a,

— zaprojektowanie linii krawedziowej P-7d na obiekcie inzynierskim oraz barier U-14a,

— montaz znaku A-30 z tabliczka.

Planowany termin wprowadzenia zmian w statej organizacji ruchu drogowego - do
31.12.2026 r.

8. Analiza wprowadzenia projektowanego oznakowania

Wszystkie znaki, jakie zastosowano w projekcie organizacji ruchu na czas robét
poprzedzono analizg skutkow, jakie niesie dla uczestnikdw ruchu ich wprowadzenie.
zmiana znakdéw A-6b oraz A-6¢c na znaki A-6a oraz montaz znaku B-20 w ciagu drogi
gminnej, regulacja istniejacego lustra drogowego

Powyzsza zmiana ma na celu poprawne oznakowanie skrzyzowania drogi gminnej z drogg
wojewddzka.

W ciggu drogi wojewddzkiej zaprojektowano znaki A-6a zamiast znakow A-6b oraz A-6c,



natomiast w ciggu drogi gminnej zaprojektowano znak B-20 ,stop”.

Montaz znaku poprzedzono analizg tréjkgta widocznosci, z ktorej wynika, ze jest konieczny
montaz znaku B-20.

Przeprowadzono réwniez analize widocznoéci na dojezdzie do skrzyzowania (plan oraz
profil) oraz analize widocznos$ci w przypadku ruszania z miejsca zatrzymania.

Ze wzgledu na zmiane geometrii skrzyzowania konieczna bedzie regulacja ustawienia
istniejgcego lustra drogowego.
zZmiana oznakowania poziomego w obrebie skrzyzowania — zmiana linii P-4 na P-1e oraz
zaprojektowanie linii P-12

Zaprojektowano linie P-12, gdyz w ciggu drogi gminnej zaprojektowano znak B-20.

Zmiana linii P-4 na linie P-1e spowodowana jest zmiang geometrii skrzyzowania.
zmiana lokalizacji znaku E-4

Powyzsza zmiana jest konieczha ze wzgledu na rozbudowe skrzyzowania drogi
wojewodzkiej z drogg gminna.
ograniczenie predkos$ci na drodze gminnej do 60 km/h,

Ze wzgledu na mozliwosé ruchu pieszych z pobliskich posesji oraz ze wzgledu na
wystepowanie na odcinku drogi o dtugosci okoto 600 m przejazdu kolejowo-drogowego, obiektu
inzynierskiego oraz tuku poziomego, ktéry oznakowano znakiem ostrzegawczym A-1
zaprojektowano ograniczenie predkosci do 60 km/h w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.
uzupeinienie oznakowania przejazdu kolejowego za pomoca znakéw pionowych A-10, tablic
wskaznikowych, stupkéw U-1a oraz linii P-14

Ze wzgledu na fakt, ze przewidziany do przebudowy przejazd kolejowo-drogowy jest
miejscem szczegodlnie niebezpiecznym, wiec zaprojektowano znaki A-10 na dojezdzie do
przejazdu, tablice wskaznikowe oraz stupki U-1a (zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744)).

Powyzsze rozwigzanie pozwoli ostrzec kierujgcych o zblizaniu sie do przejazdu oraz
poprawi widocznos¢ przejazdu.

Linia P-14 wskaze miejsce zatrzymania przed przejazdem.

W obrebie dojazdu do przedmiotowego przejazdu nie wystepujg przeszkody utrudniajgce
widocznos¢, wiec nie byto koniecznosci zaprojektowania znaku B-20 (zgodnie z zatgcznikiem 4
w/w Rozporzadzenia).
oznakowanie tuku poziomego za pomoca znaku A-1 oraz stupkéw U-1a

tuk poziomy w km 0+526,82 posiada promien R=160m, wiec zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami musi by¢ oznakowany znakiem A-1 oraz stupkami prowadzgcymi U-1a.

Omawiane oznakowanie ma na celu ostrzezenie kierujgcych o zblizaniu sie do miejsca



niebezpiecznego, stupki prowadzgce poprawig czytelnos¢ drogi.
zaprojektowanie linii krawedziowej P-7d na obiekcie inzynierskim oraz barier U-14a

Na obiekcie inzynierskim jezdnia bedzie miata szeroko$¢ pomiedzy kraweznikami
wynoszgcg 6,8 m, aby umozliwi¢ na obiekcie przejazd sprzetowi rolniczemu.

Linia krawedziowa poprawi czytelno$¢ drogi, co wplynie pozytywnie na bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Bariery drogowe majg uniemozliwi¢ wypadniecie pojazdu z drogi, gdyz réznica wysokosci
pomiedzy niweletg jezdni a dnem rowu przekracza 3 m.
montaz znaku A-30 z tabliczka

Znak A-30 wraz z tabliczkg o tresci ,Zmiana rodzaju nawierzchni” zaprojektowano w celu

ostrzezenia kierujgcych o zmianie nawierzchni bitumicznej na ttuczniowa.

9. Analiza widocznosci — zjazdy

Zaprojektowane zostaty zjazdy zwykfe klasy D zgodnie z WR-D-33.
Sprawdzono warunki widocznosci na zjezdzie zgodnie z pkt. 7 w/w wytycznych dla zjazdu
zlokalizowanego na tuku drogi.

Warunki widocznosci zostaty spetnione, przyjeto wartosci L1=2m , L2=65 m.

Pozostate zjazdy zlokalizowane sg na odcinkach prostych, odlegtos¢ krawedzi jezdni od
granicy dziatki wynosi ponad 3 m, nie wystepujg przeszkody w tréjkgcie widocznosci (zaplanowana
jest wycinka wiekszosci drzew i krzewow w pasie drogowym drogi gminne;j.

Analize widocznosci przedstawiono na rys. 3 ark. 1.

10. Analiza przejezdnosci - zjazdy
Jako pojazd miarodajny przyjeto pojazd osobowy. Zaprojektowano zjazdy zwykte klasy D.
Zaprojektowane zjazdy spetniajg warunek przejezdnosci.

Analize przejezdnosci przedstawiono na rys. 3 ark. 2.

11. Rozwiagzanie skrzyzowania z DW 412 - analiza.

Parametry skrzyzowania — promienie tukow wyokraglajgcych przyjeto na podstawie analizy
przejezdnosci.

Jako pojazd miarodajny dla skrzyzowania DW 412 z DG 150848C przyjeto pojazd
komunalny — PK.

W czesci rysunkowej opracowania przedstawiono symulacje przejazdu pojazdu
komunalnego (rys. nr 4).

Przeprowadzono réwniez analize widocznosci na dojezdzie do skrzyzowania na podstawie
WR-D-31-2 (dlugos¢ odcinka Lz przyjeto na podstawie Rys. 4.4.2) — analiza projektu
zagospodarowania terenu oraz analiza profilu podtuznego jezdni (rys. nr 5 oraz 6)..

Na podstawie pkt. 3.2.21 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w

sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen



bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Z 2019 r. poz.
231 ze zm.) przeprowadzono analize trojkgta widocznosci, z ktdérego wynika, ze jest konieczne
zastosowanie znaku B-20 w ciggu drogi podporzadkowanej — zgodnie z rys. nr 7.

Ostatnig analizg widocznosci byta widocznos¢ na ruszanie z miejsca zatrzymania —
warunek zostat spetniony wg WR-D-31-2 (rys. nr 8) — nie wystepujg przeszkody w trojkacie
widocznosci.

Ze wzgledu na lokalizacje skrzyzowania w obrebie tuku DW 412 konieczna bedzie
regulacja istniejgcego lustra drogowego U-18b.

Rozwigzania wysokosciowe oraz odwodnienie skrzyzowania

Odwodnienie skrzyzowania bedzie sie odbywato poprzez sptyw wod opadowych i
roztopowych z jezdni DW 412 w kierunku pasa drogowego drogi gminnej, a nastepnie do

projektowanych rowéw drogowych.
12. Odniesienie do uwag zawartych w opiniach i uzgodnieniach

Uwzgledniono uwagi PKP PLK zawarte w piSmie z dnia 26.10.2023 r. (znak
1Z13D0.505.95.2023.KS.2) dotyczagce zaprojektowania znakéw B-20 wraz z oznakowaniem
poziomym (linia P-12 oraz P-16) oraz zaprojektowano linie krawedziowg P-7d na przejezdzie oraz
na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego na dtugosci 30 m.

13. Uwagi koncowe
e oznakowanie pionowe w zakresie drogi gminnej wykona¢ znakami z grupy wielkosci: mate
(znak B-20 — grupa wielos$ci Srednie),
e oznakowanie pionowe w zakresie drogi wojewddzkiej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
sSrednie,
e znaki umiesci¢ na wysokosci min. 2,0 m, odlegto$¢ tablicy znaku od krawedzi pobocza min.
0,5 m.

Opracowat
Rafat Mtynarczyk
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