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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU WPROWADZONEJ W RAMACH
,» Rozbudowa drogi powiatowej nr 4244 W Wierzbno — Karczewiec”

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu opracowany w zwigzku
z zamiarem wykonania robot budowlanych polegajacych na ,, Rozbudowa drogi powiatowej nr 4244
W Wierzbno — Karczewiec wedlug warunkow uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgodnien z

Zamawiajacym oraz Zarzadcg drogi.

Projekt opracowano na podstawie:

inwentaryzacji istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego drog objetych opracowaniem,

- warunkéw ruchu i parametrow przekroju ulic,

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie ,,Szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem”,

- Obowiazujacych wytycznych, norm i przepisow prawnych,

- uzgodnien 1 opinii uzyskanych w trakcie opracowania.

II. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA.

Projekt Stalej Organizacji Ruchu opracowano w celu okreslenia lokalizacji oznakowania
pionowego i poziomego po wykonywaniu wiaczenia planowanej inwestycji tj. drogi powiatowej
nr 4244\W.

I11. STAN ISTNIEJACY I WARUNKI RUCHU.

Teren opracowania/inwestycji polozony jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie

wegrowskim na terenie Gminy Wierzbno.

Obecnie droga objeta zamierzeniem inwestycyjnym stuzy obstudze komunikacyjnej luznej zabudowy
jednorodzinnej oraz okolicznym rolnikom - dziatkom / terenom rolniczym.
W stanie istniejgcym DP4244W posiada pas drogowy o zmiennej szerokosci ok. 10-11m z jezdnig

o zmiennej szeroko$ci 0 nawierzchni asfaltowe;j.

Nawierzchnia z betonu asfaltowego nie ma wilasciwego profilu poprzecznego 1 podhuznego
co utrudnia odwodnienie korony drogi i obniza komfort przejazdu, ze wzgledu na stan nawierzchni
wymagajacy czestych prac utrzymaniowych, tj. profilowania poprzecznego i podtuznego, a przede

wszystkim powoduje duzy hatas ze wzgledu na ich taczenia.



Ulica nie posiada typowego odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej. Odwodnienie odbywa si¢
aktualnie powierzchniowo w tereny zielone. Zjazdy

w obrebie inwestycji sg czeSciowo utwardzone.

Wzdluz trasy znajduja si¢ drzewa ktore czeSciowo przewidziano do wycinki, jak rowniez liczne
zywoploty / krzewy. Istniejace drzewa przewidziano do zabezpieczania palikami drewnianymi

w trakcie realizacji etapu budowy.

Parametry techniczne istniejace drogi:

- klasa drogi — Z ,,zbiorcza”;

- nawierzchnia istnicjgcej DP4244W — nawierzchnia bitumiczna;

- szeroko$¢ istniejacej ulicy ok. 5,20 do 6,0m

- szerokos$¢ istniejacego pasa drogowego zmienna ok. 10-11,0m;

- rozpatrywana droga znajduje si¢ w Gminie Wierzbno, powiat wegrowski, woj. mazowieckie;

Rozbudowa ulicy polegajaca na budowie odwodnienia drogi ptywnie pozytywnie na uzytkowanie

drogi.

Projektowana inwestycja nie wptynie na istniejagce warunki gruntowe w zwigzku z tym, iz glgbokos¢

wykopdéw nie przekroczy 1,20m przy budowie robot drogowych.

Grunt, wody naziemne 1 wody gruntowe nie zostang zanieczyszczone —poniewaz
nie przewiduje si¢ odprowadzania $ciekow oprocz wody opadowej z nawierzchni jezdni,

obustronnego chodnika.

W terenie istniejacym zlokalizowana jest sie¢:

- telekomunikacyjna

- wodociggowa

- sanitarna

- energetyczna

W zwigzku z planowang rozbudowa cze$¢ dzialek stanowigcych wiasnos¢ prywatng przeksztatcona
zostanie w pas drogowy.

Inwestycja powoduje koniecznos$¢ rozbidrek elementéw ulic (nawierzchnie, podbudowy, krawezniki,

ogrodzenia itp.)

Orientacyjng lokalizacj¢ inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.



V. PROJEKTOWANE STALE OZNAKOWANIE

1. Projektowane oznakowanie pionowe i poziome

Oznakowanie poziome i pionowe do wykonania wedtug lokalizacji przedstawionej na rysunku
nr 2 PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU.

Dane charakterystyczne znakéw pionowych

Wielkos¢ znakéw zaprojektowano jako s$rednie. Tarcze znakdow zostang pokryte folig
odblaskowsa typu I, symbole oraz barwy znakow i tabliczek powinny by¢ zgodne z obowiazujacymi
przepisami. Wszystkie lica znakoéw projektowanych: A-7, D-6 nalezy wykonac¢ z folii odblaskowej 11
generacji.

Dane charakterystyczne znakoéw poziomych

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej, strukturalne
chemoutwardzalne. Wykonanie znakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta
materialow

Zastosowane znaki drogowe musza posiada¢ aktualny certyfikat.

Znaki nalezy montowac¢ w sposob uniemozliwiajacy obrot znaku wokot wlasnej 0si

Oznakowanie pionowe -Zaprojektowano nowe oznakowanie ostrzegawcze, nakazu,
informacyjne .Znaki projektowane nalezy wykona¢ i zlokalizowa¢ zgodnie ze schematem
oznakowania i z warunkami okreSlonymi w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegoétowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach(Dz. U. nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

Stupki do znakow nalezy wykonaé z rur stalowych ocynkowanych o $rednicy zewnetrznej 60

mm. Znaki nalezy wykonac z folii odblaskowej 2 typu.

a) Oznakowanie pionowe

Zestawienie oznakowania pionowego

. : Tlos¢ Ilos¢ . ‘2
Oznaczenie Opis s7tuk it Wielkos¢
Demontaze
D-43 Koniec terenu zabudowanego 7 2 srednia

U-9 2 2 srednia




D-15 Przystanek autobusowy 12 6 $rednie
E-17 Miejscowosé 5 5 srednie
E-18a Koniec miejscowosci 4 - $rednie
D-42 Teren zabudowany 1 1 srednie
Al Niebezpieczny zakret 2 2 Srednie
A-2 Niebezpieczny zakret 2 2 $rednie
D-1 Droga z pierwszenstwem 2 2 trednie
Tabliczka T-6 Tabliczka 3 i Srednie
A-7 Ustgp pierwszenstwa 1 1 srednie

L.acznie: 41 28 -

Projektowane

D-6 Przejscie dla pieszych 7 7 $rednie
D-15 Przystanek autobusowy 12 6 $rednie
D-42 Teren zabudowany 6 4 srednie
D-43 Koniec terenu zabudowanego 6 4 $rednie
E-17 Miejscowos¢ 5 5 $rednie
e-18 Koniec miejscowosci 5 3 $rednie
D-1 Droga z pierwszenstwem 2 2 $rednie
Tabliczka 3 - $rednie

T-6




E-4 Drogowskaz 2 1 srednie
A-7 Ustap pierwszenstwa 2 1 $rednie
A-16 Przejscie dla pieszych 4 4 $rednie
B-33 Ograniczenie predkosci 5 3 Srednie
B-34 Koniec ograniczenia predkosci 1 1 srednie
B-42 Koniec zakazoéw 2 2 srednie
A-2 Niebezpieczny zakret 3 3 $rednie
A-1 Niebezpieczny zakret 3 3 $rednie
D-46 Droga wewngtrzna 1 1 $rednie
D-47 Koniec drogi wewngetrznej 1 1 $rednie
Lacznie: 70 51 -

Projekt obejmuje rowniez oznakowanie poziome ktore pokazano i opisano w czesci graficznej.

2. Warunki umieszczania oznakowania na drodze

Znaki nalezy ustawi¢ zachowujac skrajnie pozioma i pionowg wg obowigzujacych warunkow

technicznych dla drog publicznych. Nalezy zapewni¢ rowniez odpowiednig widoczno$¢ znakow.
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Rysunek 1: Odlegtos¢ umieszczania znaku od Rysunek 2: Wysoko$¢ umieszczania znaku

krawedzi jezdni
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Rysunek 3: Wysoko$¢ umieszczania dwoch znakow Rysunek 4: Odchylenie poziome tarczy
na jednym stupku znaku

V. WARUNKI ZAJECIA PASA DROGOWEGO I WYKONANIA ROBOT.

Wykonawca robdt bedzie mogt wprowadzi¢ oznakowanie w pasie drogowym po uprzednim
uzyskaniu od zarzadcy drog, uzgodnienia projektu statej organizacji ruchu. Wymagania odnos$nie
zastosowania znakow i tablic wedtug Zalacznika Nr 4 (pkt. 11) do Rozporzadzenia M.I. z dnia 3
lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.

Nr. 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.)

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to 111 kwartat 2025 roku.

Opracowal:



