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Zawartos¢ opracowania

. Czesc opisowa

1. Strona tytutowa

2. Karta zawartosci opracowania

3. Opis techniczny

L. Czesc rysunkowa

1. Orientacja skala 1:10 000
2. Plan sytuacyjny skala 1:500
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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest stata organizacja ruchu drogowego dla wykonania zadania pn. ,Budowa ul.
Saperéw w Debicy”.
Zakres opracowania obejmuje oznakowanie poziome i pionowe na przedmiotowej drodze.

2. Podstawa opracowania

Projekt opracowano zgodnie z:

1. Ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2012, poz. 1137 wraz z pdin.
zmianami),

2. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw isygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181),

3. Szczegétowymi warunkami technicznymi dla znakéw drogowych pionowych iwarunkami ich
umieszczania na drogach — zat. nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220/2003, poz.
2181),

4. Szczegétowymi warunkami technicznymi dla znakéw drogowych poziomych iwarunkami ich
umieszczania na drogach — zat. nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220/2003,
poz. 2181),

5. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177,
poz. 1729).

Projekt opracowano w dowigzaniu do n/w opracowan projektowych:
1. ,Budowa ulicy Ratuszowej w Debicy” — oprac. Firma projektowo - budowlana ,PROBUD” 35-310
Rzeszow, ul. Podwistocze 24/52; 08.2004 r.

3. Opis rozwigzan

3.1 Informacje ogdlne

Sposdb oznakowania drogi zostat przedstawiony na rysunku ,Plan sytuacyjny”, elementy oznakowania
opisano zgodnie z kilometrazem projektowanej drogi.

Parametry techniczne wykonanego oznakowania muszg spetnia¢ wymagania okreslone w aktach prawnych
wymienionych w pkt. 2.

3.2 Opis inwestycji

Punkt poczatkowy budowanej ulicy znajduje sie na skrzyzowaniu z ul. Ratuszowa, natomiast punkt kornicowy
przy dziatce nr ewid. 509/15. Na koricu odcinka drogi przewidziano plac do zawracania. W km 0+247.44
ulica Saperéw-odc. 1 krzyzuje sie z ul Saperéw (odc. 2 — wlot boczny). Skrzyzowanie projektowanej ulicy
Saperéw z ul. Ratuszowg przewidziano jako skrzyzowanie zwykte (wlot podporzgdkowany: ul. Saperdw,
wloty z pierwszenstwem: ulica Ratuszowa). Skrzyzowanie ul. Saperéw — odc. 1 z odc. 2-bocznym
zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte, réwnorzedne.

Projektowane odcinki ulicy w znacznym stopniu dopasowano do istniejgcego przebiegu drogi.
Zaprojektowana szerokos¢ jezdni na obydwu odcinkach ulicy wynosi 5,00 m. Na odc. 1 ulicy Saperéw po
stronie prawej zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy szerokosci 2,50 m oddzielony od jezdni pasem
zieleni szerokosci 1,00 m. Cigg pieszo-rowerowy (Sciezka rowerowa z dopuszczeniem ruchu pieszych)
prowadzi¢ bedzie jednokierunkowy ruch rowerowy (w kier. pétnocnym) oraz dwukierunkowy ruch pieszych.
Potgczenie ruchu rowerowego z ruchem pojazdéw na jezdni nastgpi ptynnie poprzez mozliwosé zjazdu z
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4.

ciggu pieszo — rowerowego na plac do zawracania. Przy placu do zawracania zaprojektowano chodnik dla
pieszych szerokosci 2,00 m. Na poczatku odcinka 1 (w okolicy skrzyzowania z ul. Ratuszowg) wydzielono 36
miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych (w tym 2 miejsca parkingowe dla o0s6b
niepetnosprawnych). Dtugos¢ miejsc parkingowych wynosi 4,50 m, szerokos¢ 2,30 m (3,60 m — miejsca dla
niepetnosprawnych). Parking usytuowano prostopadle wzgledem krawedzi jezdni.

W ciggu projektowanego odcinka 1 ulicy Saperéw znajduje sie 4 zjazdy publiczne na drogi wewnetrzne o
szerokosci jezdni 5,00 m. Krawedzie jezdni zjazdéw na wiaczeniu do ulicy wyokraglono tukami kotowymi o
promieniu 5,00 m.

Na odc. 2 ul. Saperdw po stronie prawej zaprojektowano chodnik szerokosci 2,00 m. Na poczatku odc. 2 po
stronie prawe] za obrzezem, ze wzgledu na przebieg ulicy w wykopie, zaprojektowano Sciek z
prefabrykowanych elementéw betonowych 50x60x15cm.

33 Charakterystyka drogi
Potozenie drogi: m. Debica, teren zabudowany
Klasa techniczna drogi: D
Kategoria ruchu: KR2
Przekroj poprzeczny: ulica jednojezdniowa o 2 pasach ruchu,
nawierzchnia utwardzona obramowana kraweznikami,
chodniki oraz cigg pieszo-rowerowy przy jezdni lub oddzielone
pasem zieleni
Potgczenie z istn. siecig drég: poprzez skrzyzowania zwykte z innymi drogami gminnymi
3.4 Charakterystyka ruchu

Droga objeta opracowaniem prowadzi wytgcznie ruch lokalny — dojazd do przylegtych posesji (zabudowa
jednorodzinna). W strukturze rodzajowej wystepujg pojazdy osobowe oraz dostawcze.

35 Oznakowanie pionowe

Projektowane oznakowanie pionowe umiesci¢ na drodze zgodnie z rysunkiem ,,Plan sytuacyjny”.
Znaki uzyte do oznakowania drogi winny posiadaé n/w parametry:

- wielkos¢ srednia, folia odblaskowa typu 2 (dotyczy znaku B-20)

- wielkos$¢ mata, folia odblaskowa typu 2, znaki dwustronne (dotyczy znakéw D-6)

- wielkos$¢ mata, folia odblaskowa typu 1 (dotyczy wszystkich pozostatych znakdow)

3.6 Oznakowanie poziome
Projektowane oznakowanie poziome umiesci¢ na drodze zgodnie z rysunkiem ,Plan sytuacyjny”.

Malowanie oznakowania wykonaé w technologii cienkowarstwowe;j.

3.7 Sygnalizacja swietlna
Nie wystepuje.

3.8 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Nie wystepuja.

3.9 Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — po wykonaniu inwestycji. Orientacyjnie: trzeci kwartat
2015r.

Ogodlne zasady umieszczania znakdéw

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach, konstrukcjach

bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania
znakéw wykorzystywanie stupdéw linii telekomunikacyjnych, latari, stupédw trakcyjnych imasztéw
sygnalizatoréw oraz $cian budynkow i elementéw konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich. Stupki konstrukcji
wsporczych powinny mie¢ przekréj kotowy lub eliptyczny.
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Tarcze znakéw winny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy
znaku powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jeéli znaki umieszczone s3 na tukach poziomych, odchylenie
tarczy znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Odlegtosé w poziomie od korony drogi do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku powinna wynosi¢
nie mniej niz 0,50 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong
drogi, znak powinien by¢ umieszczony w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni. W przypadku
szerokiego nasypu znaki mozna umieszczaé¢ w koronie drogi w odlegtosci nie wiekszej niz 5,00 m od krawedzi
jezdni. Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.

Wysokos¢ umieszczania znakdw (mierzona do dolnej krawedzi najnizej umieszczonego znaku lub
tabliczki) winna wynosi¢ 2,00 m. Wyjatki:

- 1,50 m (tylko poza obszarem zabudowanym), dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji
wsporczej przy braku ruchu pieszego)

- 2,20 m (w obszarze zabudowanym), w przypadku umieszczenia znaku na chodniku.
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