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1l OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA

1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej nr 1049508 tj. ul. Centralnej w
Szudziatowie. Prace bedg prowadzone na dz. nr ew. 232, 101, 183 obreb 0031 Szudziatowo, gmina
Szudziatowo, powiat sokolski.

Niniejszy projekt obejmuje:
e  Przebudowe drogi gminnej nr 104950B o dtugo$ci ok. 606 m
e  Budowe zjazdow na przylegte do pasa drogowego dziatki
e  Budowe elementéw odwodnienia drogi w postaci wymiany istniejacych przepustéw pod droga,
pod zjazdami, jak rowniez budowe nowych przepustow pod zjazdami, wykonanie $ciekow
podchodnikowych, Sciekow brukowanych
e  Renowacje rowdw przydroznych

2 Podstawa opracowania

e Mapa zasadnicza do celoéw projektowych w skali 1:500

e Pomiary terenowe wiasne i analiza miejscowych uwarunkowan,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

¢ Robocze uzgodnienia z Inwestorem

3 Opis stanu istniejacego

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w powiecie sokoélskim na terenie gminy Szudziatowo w
miejscowosci Szudziatowo, powiat sokolski. Przebudowywany odcinek drogi o dtugosci 606,31 ma swdj
poczatek na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1289B, a koniec na skrzyzowaniu z tg samg drogg
powiatowg tworzac tacznik obstugujacy pod wzgledem komunikacyjnym tereny do niej przylegte. W stanie
istniejgcym na dtugosci ok. 385 m droga gminna posiada nawierzchnig bitumiczng, natomiast na
pozostatych 221 m droga gminna posiada nawierzchnige zwirowa. Istniejaca nawierzchnia bitumiczna
posiada szeroko$¢ okoto 6,0 m, a istniejgca nawierzchnia zwirowa posiada szerokos¢ od 3,0 m do 4,0 m.
Jezdnia na odcinku ist. nawierzchni bitumicznej jest zamknigta obustronnie w krawezniki typu lekkiego.
Wystepujq istniejace zjazdy z kostki brukowej betonowej. Odcinek w pierwszej czesci przebiega przez
zabudowe jednorodzinng typowq dla polskich miejscowosci. W drugiej swojej czesci przebiega przez
tereny zalewisk, tak, pastwisk i bagien — uzytki rolne i lesne.

Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo na pobocza oraz do istniejacych rowdw i przepustow.
Pobocza sg zawyzone, co utrudnia prawidtowe odwodnienie korony drogi. Istniejace przepusty pod korong
drogi sgq w ztym stanie technicznym — sg niedrozne i grozg zawaleniem.

Istniejacy ruch na drodze reprezentowany jest gtownie przez pojazdy lekkie, ciggniki i maszyny
rolnicze oraz samochody osobowe mieszkancow wsi.

4 Projektowane zagospodarowanie terenu
Parametry drogi po przebudowie:
e kategoria drogi: gminna
e klasa drogi: D
e kategoria ruchu: KR1
e predkos$¢ projektowa: 30km/h
e obcigzenie: 100kN/o$

Zaprojektowano droge o dtugosci 606,31 m (roboty bitumiczne przewidziano na dt. 584,31 m). Na
odcinku gestej zabudowy jednorodzinne;j tj od km 0+000 do km 0+381,72 przewidziano nawierzchnig jezdni
bitumicznej szeroko$ci 6,00 m. Droga bedzie posiadata przekroj 2% daszkowy. Na tymze odcinku
przewidziano na dt. okoto 363 m droge dla pieszych po obu stronach drogi gminnej. Droga dla pieszych
bedzie posiadata szerokos¢ rowng 2,43 m (warto$¢ z szerokosScig kraweznika i obrzeza betonowego) z
miejscowymi zawezeniami. Droga dla pieszych bedzie posiadata 2% spadek poprzeczny do jezdni, jedynie
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nad przepustami droga dla pieszych bedzie posiadata 2% spadek od jezdni. Zawezenia i zmiany pochylen
poprzecznych szczegdtowo opisano na rys. 2 — projekt zagospodarowania terenu. Na pozostatym odcinku
przewidziano jezdnie o szeroko$ci 3,5 m z dwoma mijankami o szeroko$ciach 1,5 m i 2,0 m i skosach
najazdowych wynoszacych 1:3. Miejsca na mijanki zostaty wytypowane w miejscach do tego niezbednych,
aby zapewni¢ uzytkownikom bezpieczenstwo poruszania sie i widoczno$¢ nadjezdzajacego pojazdu. Na
drugim odcinku droga bedzie wyposazona w pobocza zwirowe o szeroko$ci 0,75 m (wystepuje lokalne
poszerzenie pobocza do szerokosci 1,00 m). Droga na odcinku przebiegajacym przez taki i pastwiska
posiada przekrdj daszkowy 2%, jedynie na fuku W2 posiada przekr¢j jednostronny 4% do wewnetrznej
strony tuku. Pobocza z gruntu przepuszczalnego na tym odcinku beda posiadaty 8% spadek poprzeczny.

Przewidziano wykonanie zjazdéw o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru czerwonego
na posesje w obszarze zabudowy jednorodzinnej o szerokosci dostosowanej do szeroko$ci bram (nie
wiekszej niz szerokos¢ jezdni na drodze gtownej), ktorych krawedzie bedg potaczone skosami 1,5 /1,5 m.
Zaprojektowano takze zjazdy bitumiczne na drogi boczne. Zjazdy bedg wykonane w sposéb umozliwiajacy
przeptywanie nadmiaru wéd powierzchniowych gora.

Profil podtuzny drogi zaprojektowano w dostosowaniu do terenu istniejacego i zagospodarowania
dziatek sasiednich. Na odcinku poza zwartg zabudowg jednorodzinng przewidziano droge w nasypie.

Zaprojektowano wymiang wszystkich rur przepustow pod korong drogi z zachowaniem
dotychczasowych rzednych ich posadowienia.

Na przylegte nieruchomosci zaprojektowano zjazdy: na terenie zabudowanym o nawierzchni
z kostki brukowej betonowej czerwonej, a na inne drogi gminne o nawierzchni bitumicznej.

5 Wykaz powierzchni inwestycji

e Powierzchnia jezdni 3088,65 m2

e Powierzchnia poboczy zwirowych 343,6 m2

e Powierzchnia drogi dla pieszych (z kraweznikiem i obrzezem) 1320,76 m?
6 Oddziatywanie na srodowisko

Przedsiewziecie infrastrukturalne, skala lokalna. Przedsigwziecie polegajgce na potaczeniu ciggow
komunikacyjnych drogi gminnej i powiatowej. Nie wnioskowano o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, gdyz projektowana przebudowa posiada dtugo$¢ okoto 600 m — przedsiewziecie nie
bedzie znaczaco oddziatowaC na srodowisko, dla ktdrego sporzadzenie raportu nie jest wymagane.
Projektowana inwestycja nie stwarza zagrozenia dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia ludzi.

7 Drzewostan do wykarczowania

Niniejsze opracowanie

W zwigzku z planowang inwestycjg przewidziano do wycinki 12 drzew liSciastych oraz 300 m2
zakrzaczen $redniej gestosci. Wszystkie drzewa zlokalizowane sg na dziatkach nr ewid. 101 i 183 obreb
0031 Szudziatowo, gmina Szudziatowo, powiat sokolski. Pomiar drzew wykonano na wysokosci 130 cm.
Drzewa przeznaczone do usuniecia kolidujg z przewidzianymi do wykonania robotami drogowymi
zwigzanymi z przebudowg drogi gminnej nr 104950B oraz uniemozliwiajq spetnienie warunkdw
bezpieczenstwa po wykonaniu inwestycji. W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji nie stwierdzono
wystepowania gatunkéw prawnie chronionych — wiekszos¢ drzew wykazuje cechy braku pielegnacii.
Drzewa przeznaczone do wyciecia wyszczegoélniono w ponizszej tabeli oraz na rys. 2 - projekt
zagospodarowania terenu.



Obwod | llosc | llosc pni do : Nr.
1 |Topola osika (fac. Populus tremula) B3 1 1 (219 L 183 | 031 Sawdzialowo
2 |Topola osika (e, Populus tremula) [ 1 (281 L 183 | 0031 Szudziglows
3 [Topola osika (e, Populus tremula) B3 1 1 (283 L 183 | 0031 Sawdzialowo
4 |Lipa drobnolizina dwupniowa [fac. Tika cordata mill ) 4731 1 ? (285 L 183 | (0031 Szudrialowo
3 [Topela osika (fac. Populus tremula) [ 1 1 (208 L 183 | 0031 Sawdzialowo
b [Topola osika (fac. Populus tremula) 5 ] 1 (284 L 183 | 0031 Saudzialowo
[ [Topola oska (fac. Populus tremula) o i 1 (280 L 183 | 0037 Saudzialowo
8 [Topola osika (e, Populus tremula) 47 1 1 (289 L 183 | 0031 Saudzialowo
9  |Topola osika (fac. Populus tremula) H 1 i (308 L 183 | 0031 Sawdzialowo
10 |Topola osika lac. Populus tremula) 3 i ] (317 L 183 | 31 Saudzialowo
11 |Topola osika (lac. Populus tremula) 1] ] ] 32 L 183 | 0031 Sawdzialowo
12 |Wierzha biaa rojpniowa (. Salix alba) blhde¥h| 1 ] (464 P 107 | W31 Sawdziatowo
Suma drzewipn - 12 15

Do wykarczowania przewndziano takze ok. J0U m/ zakrzaczen rednig] gestoscl

8 Projektowane nawierzchnie

Nawierzchnia drogi gminnej km 0+013,89 — km 0+385,30

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm

e warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W grubosci Srednio 4 cm

e istniejgca nawierzchnia bitumiczna

[ ]
Nawierzchnia drogi gminnej km 0+385,30 — km 0+598,20

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W z betonu grubosci 5 cm
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego C50/30 0/31,5 grubo$ci 30 cm
materac stabilizujqcy z kruszywa owinietego geotkaning zbrojony dofem georusztem
istniejgce podtoze

UWAGA: od km 0+385,30 do km 598,20 nalezy wykona¢ materac stabilizujgcy wypetniony mieszankg
niezwigzang z kruszywem CNR 0/31,5 grubosci min. 30 cm. Nalezy zastosowaC geotkaning o
wytrzymato$ci dwukierunkowej na rozcigganie min. 100 kN/m o wydtuZeniu przy zerwaniu max 10%. Pod
materacem stabilizujagcym nalezy umiesci¢ georuszt o wytrzymatosci dwukierunkowej na rozcigganie min.
40 kN/m x 40 kN/m o szerokosci oczek max 4 cm.

Nawierzchnia drogi dla pieszych:
o plytki chodnikowe 35x35 grubosci 5 cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubo$ci 5 cm
e warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR 0/31,5 grubos$ci 20 cm
e warstwa mrozochronna z piasku grubo$ci 15 cm

Droge dla pieszych nalezy oddzieli¢ od drogi gminnej kraweznikiem typu lekkiego 15x30 posadowionym na
tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/15. Przeciwlegty krawedz drogi dla pieszych nalezy
zabezpieczy¢ obrzezem typu ciezkiego 8x30 na tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

Do graniczacych z pasem drogowych posiadtosci nalezy wykona¢ dojscia do furtek. Szeroko$¢ dojs¢ jest
rowna szerokosci furtki. Dojscia do furtek posiadajq takg samg nawierzchnie jak projektowana konstrukcja
drogi dla pieszych. Nawierzchnie doj$¢ nalezy zabezpieczy¢ obrzezem typu ciezkiego 8x30 na tawie
betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

Nawierzchnia poboczy zwirowych:
e nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cngr grubosci 10 cm




Nawierzchnia zjazdéw zwyktych (z kostki brukowej):
e Kkostka brukowa betonowa (czerwona) grubosci 8 cm
e podsypka cementowo-piaskowa grubo$ci 5 cm
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cnr grubosci 30 cm
e warstwa mrozoochronna z piasku — grubosci 15cm

Zjazdy z kostki brukowej nalezy dowigza¢ wysokosciowo i oddzieli¢ od jezdni drogi gminnej przy
pomocy kraweznikow betonowych najazdowych 12x25 cm posadowionych na fawie betonowej z oporem
z betonu klasy C12/15. Krawedzie zjazddw nalezy zabezpieczy¢ obrzezem typu ciezkiego 8x30cm na tawie
betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

Nawierzchnia zjazddw z betonu asfaltowego:
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 5 cm
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cnr grubosci 30 cm
e warstwa mrozoochronna z piasku — grubosci 15cm

Budowa wymaga wykonania robét ziemnych — wykopdw i nasypow, koryta pod konstrukcje
nawierzchni. Koryto pod nawierzchnie dogeszcza¢ mechanicznie do uzyskania wskaznika zageszczenia
rownego 1,00. Po zakonczeniu rob6t teren wokot projektowanej inwestycji nalezy uporzadkowaé
i przywrdci¢ do stanu pierwotnego.

Uwagi:

e Roboty nawierzchniowe wykona¢ nalezy zgodnie z obowigzujgcymi normami branzowymi.

e Koryto pod nawierzchnie dogeszcza¢ mechanicznie do uzyskania wymaganego wskaznika
zageszczenia.

e Warstwy konstrukcyjne zageszczaC do wymaganego wskaznika zageszczenia w warunkach
wilgotno$ci optymalnej wyznaczonej laboratoryjnie dla kazdej partii dostarczonego kruszywa.

e Do budowy nawierzchni nalezy uzy¢ materiatow spetniajagcych wymagane parametry techniczne
i posiadajgce niezbedne atesty dopuszczajace do stosowania w budownictwie.

e Po zakonczeniu robot teren wokdt projektowanej inwestycji nalezy uporzadkowac i przywroci¢ do
stanu pierwotnego.

9 Odwodnienie

Wody opadowe z nawierzchni utwardzonych zostang odprowadzone powierzchniowo na przylegte
tereny zielone i pobocza w pasie drogowym drogi gminne;.

e Projektowane przepusty pod korona drogi
W miejscu przepustow istniejacych zaprojektowano:
— przepust rurowy $rednicy 60 cm — wymiana istniejgcych rur na nowe rury PP klasy
nosno$ci SN8 o Srednicy 60 cm.

Przepust rurowy z PP klasy SN8 nalezy uktada¢ na podsypce z piasku grubo$ci 15 cm.i fawie z
kruszywa naturalnego gr. 35 cm. W przypadku wystepowania w wykopie pod przepustem gruntow
gliniastych, pylastych lub ilastych, tawe z kruszywa nalezy oddzieli¢ od podfoza gruntowego przy pomocy
geotkaniny polipropylenowej. Konce przepustu nalezy $cig¢ na wlocie i wylocie zgodnie ze spadkiem
skarpy nasypu. Zasypke nalezy wykonywa¢ warstwami grubos$ci max. 30 cm i zageszcza¢ do uzyskania
wskaznika zageszczenia min. 0,98 (w bezposredniej bliskosci rury dopuszczalne jest 0,95). Maksymalna
Srednica ziaren kruszywa uktadanego bezpo$rednio na rurze nie powinna przekracza¢ wielkosci skoku
karbu zewnetrznego rury. Podsypka wspierajaca powinna by¢é zageszczona ubijakiem recznym przed
umieszczeniem pozostatej zasypki. Skarpy i przeciwskarpy na wlocie i wylocie, dno rowu przy przepuscie
oraz pobocze nad przepustem nalezy wybrukowa¢ kamieniem polnym na zaprawie cementowej.



Przepusty rurowe z PP klasy SN8 nalezy uktada¢ na podsypce z piasku grubo$ci 15 cm i tawie z
kruszywa naturalnego gr. 35 cm. W przypadku wystepowania w wykopie pod przepustem gruntow
pylastych, gliniastych, ilastych, tawe nalezy oddzieli¢ od podtoza gruntowego przy pomocy geowtokniny
polipropylenowej. Konce przepustu nalezy $cig¢ na wlocie i wylocie zgodnie ze spadkiem skarpy nasypu
(rysunki szczegGtowe wykonania przepustdéw). nalezy wykonywa¢ warstwami grubosci max. 30 cm i
zageszczac do uzyskania wskaznika zageszczenia min. 0,98 (w bezpo$redniej bliskoSci rury dopuszczalne
jest 0,95). Maksymalna $rednica ziaren kruszywa uktadanego bezpos$rednio na rurze nie powinna
przekracza¢ wielkosci skoku karbu zewnetrznego rury. Podsypka wspierajaca powinna by¢ zageszczona
ubijakiem recznym przed umieszczeniem pozostatej zasypki. Skarpy i przeciwskarpy na wlocie i wylocie,
dno rowu przy przepuscie oraz pobocze nad przepustem nalezy wybrukowa¢ kamieniem polnym na
zaprawie cementowej. Przewidziano takze zabezpieczenie wlotu, wylotu przepustu Sciankami oporowymi
zelbetowymi prefabrykowanymi z betonu min. C25/30.

Pod tawami zwirowymi (w przypadku wystapienia gruntow watpliwych) nalezy zastosowaé
geotkanine o nastepujacych parametrach:

e gramatura - min. 110

e wytrzymatoS¢ na rozcigganie wg EN I1SO 10319 — min. 7 kN/m

e wytrzymatos¢ na przebicie stemplem wg EN I1SO 12236 — min. 1 kN

e Przepuszczalno$¢ wody w ptaszczyznie prostopadtej wg EN ISO 11058 — min. 70 10-3m/s

Szczegdtowe parametry i lokalizacja poszczegdlnych przepustow pod korona drogi zestawiono ponizej:

Przepust korytkowy w km 0+278,13 (w miejscu istniejacego przepustu rurowego PP):
$rednica przepustu: 0,6 m

dtugo$¢ przepustu: 11,4 m

kat skrzyzowania przepustu z osig drogi: 900

spadek: 1,0 %

rzedne przepustu:

- wlot: 160,24 m n.p.m.

- wylot: 160,13 m n.p.m.

Przepust korytkowy w km 0+322,08 (w miejscu istniejacego przepustu rurowego PP):
e $rednica przepustu: 0,6 m

dtugo$¢ przepustu: 14,0 m

kat skrzyzowania przepustu z osig drogi: 900

spadek: 1,0 %

rzedne przepustu:

- wlot: 159,95 m n.p.m.

- wylot: 150,81 m n.p.m.

Przepust rurowy w km 0+466,18 (w miejscu istniejacego przepustu rurowego zelbetowego):
« Srednica przepustu:0,6 m

dtugos¢ przepustu: 9,97 m

kat skrzyzowania przepustu z osig drogi: 900

spadek: 1,0 %

rzedne przepustu:

- wlot: 159,00 m n.p.m.

- wylot: 158,90 m n.p.m.

Nad wymienianym przepustem nalezy poszerzyc¢ pobocze zwirowe do szeroko$ci 1,0 m na dfugos$ci okoto
28 m. Ponadto nalezy posadowic bariery energochfonne N2W4, tak aby lico prowadnicy byto co najmniej
0,75 m od krawedzi pasa ruchu.



o Projektowane przepusty pod zjazdami

Zaprojektowano budowe przepustow i wymiane kilku przepustéw na rury PP SN8 o srednicy 40 cm
pod zjazdami. Przepusty zostang wykonany z kilku odcinkéw rur PP SN8 karbowanych taczonych przy
pomocy fabrycznych tacznikéw zgodnie z wybranym systemem producenta rur. Rure przepustu nalezy
uktada¢ na tawie z kruszywa naturalnego grubosci 20 cm. Korice przepustéw nalezy $cigé na wlocie |
wylocie zgodnie ze spadkiem skarpy nasypu tj. 1:1,5. Zasypke przepustow nalezy wykonywac warstwami i
zageszczat. Maksymalna Srednica ziaren kruszywa ukfadanego bezposrednio na rurze nie powinna
przekracza¢ wielkoSci skoku karbu zewnetrznego rury. Podsypka wspierajaca powinna by¢ zageszczona
ubijakiem recznym przed umieszczeniem pozostatej zasypki. Skarpy wlotu, wylotu i dna rowu nalezy
wybrukowaé kamieniem polnym na zaprawie cementowej. Po zakoriczeniu robét doprowadzi¢ teren do
stanu pierwotnego. Projektowane przepusty spetniajg wymagania stawiane w rozporzadzeniu w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U.63. Warszawa, 03.08.2000 r.). Projektowane przepusty pod poszczeg6lnymi zjazdami znajdujq sie w
tabeli robdt na zjazdach, a takze na rys. 2 — projekt zagospodarowania terenu.

¢ Renowac;ja istniejagcych rowéw przydroznych

W ramach przebudowy drogi powiatowej przewiduje sie renowacje istniejacych rowéw
usytuowanych wzdtuz drogi. Roboty bedg polegaty na profilowaniu skarp i przeciwskarp do nachylenia
1:1,5 oraz dna rowu i obsianie ich trawg po zakoniczeniu przebudowy drogi.

10 Zabezpieczenie istniejacej infrastruktury podziemnej

Stwierdzono kolizjg infrastruktury podziemne;j z projektowang inwestycja.

Wystepuje kolizja z siecig wodociggowa — na dtugosci 4,0 m nalezy wykonac ocieplenie wodociggu
keramzytem i geowtdkning (km ok. 0+391). Wystepuje kolizja z napowietrzng siecig elektroenergetyczng —
usuniecie kolizji zostanie rozwigzane odrebnym opracowaniem.

Projektowana inwestycja sasiaduje z istniejacq infrastrukturg podziemng w postaci sieci
wodociggowej, sieci sanitarnej, sieci elektroenergetycznej, sieci telekomunikacyjnej. Przy wszelkich
pracach prowadzonych przy wyzej wymienionych sieciach sagsiadujacych z planowanymi robotami nalezy
zachowa¢ szczegbing ostrozno$¢. Nalezy wyregulowaé istniejace studnie kanalizacyjne oraz zasuwy
wodociggowe w miejscu projektowanej nawierzchni drogi, zjazddw i poboczy.

11 Punkty osnowy geodezyjnej
Nie dotyczy.

12 Organizacja ruchu
W ramach prac projektowych sporzadzono projekt statej organizacji ruchu po zakonczeniu
przebudowy. Powyzsze organizacje ruchu zawarto w odrebnym opracowaniu.

Projektant:

mgr inz. Tomasz Borowik
upr. nr PDL/0081/POOD/06

inz. Maciej Aleksiejuk
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TABELE ROBOT NA ZJAZDACH

TABELA ROBOT NA ZJAZDACH Z KOSTKI BETONOWEJ BRUKOWEJ

Pikietaz . 9y N Grubos¢ S o
_ Szgrokosc Dl_ugosc Przepust Naw[erzchnla Skosy konstrukeji POW|_erzchn|a Objetos¢
strona drogi zjazdu zZjazdu zjazdu ] zjazdu wykopu
L-lewa P-prawa Ziasy
[m] [m] [m] [m] [m?] [m?]
L kv | 0+02056 42 25 - kostka brukowa | 15/15 0558 124 72
Lk | 0+030,64 50 24 - kostka brukowa | 15/15 058 14,2 82
LKM | 0+04842 36 21 . kostka brukowa | 15/15 0,58 97 56
PlKM| o0+04855 42 26 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 13, 76
Lk | 0+057,39 50 20 - kostka brukowa | 15/15 058 12,2 74
PlKM | 0+06221 42 27 . kostka brukowa | 15/1,5 0,58 135 78
Plkm| o+o7276 41 28 . kostka brukowa | 15/15 058 136 79
Lk | o0+077,69 41 47 . kostka brukowa | 15/15 0,58 214 124
Plkv| o08647 40 29 . kostka brukowa | 15/15 058 136 79
Plkm | o+09681 41 29 . kostka brukowa | 15/15 058 143 83
Llkv | 0+10132 33 47 . kostka brukowa | 15/15 0,58 178 103
Plkm| o+11136 36 26 . kostka brukowa | 15/15 058 16 67
Lk | o0+12000 50 46 . kostka brukowa | 15/15 0,58 252 146
Plkm| o+12690 40 27 . kostka brukowa | 15/15 058 13,2 77
PlKkv| o0+13340 40 3,0 . kostka brukowa | 15/1,5 0558 14,2 82
Lk | 0+13340 50 45 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 248 144
Lk | o+14583 3,2 46 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 17,2 10,0
Lk | o+152,54 40 48 - kostka brukowa | 15/15 058 216 125
Pl kv | o0+16505 40 26 - kostka brukowa | 15/15 058 12,7 74
PlKM | o0+17760 41 24 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 12,2 74
Lk | o+18477 42 22 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 13 66
PlKkm| o0+18990 38 26 - kostka brukowa | 15/15 058 12,2 74
Lk | o0+206,66 50 20 - kostka brukowa | 15/15 058 124 72
PlKM| o0+21423 45 28 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 145 84
PlKM| o0+22743 48 27 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 15,4 89
Lk | o+24876 43 48 - kostka brukowa | 15/15 058 228 13,2
Pl kv | o0+25705 45 27 - kostka brukowa | 15/15 058 146 85
Lk | 0+26500 50 47 - kostka brukowa | 15/15 0,58 259 15,0
Plkm| 0+20201 40 31 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 148 86
PlKM | 0431603 50 53 | PPONSA0ATS ) yoskatrukowa | 15/15 058 298 173
PlKM| 0+35164 38 54 | PPSNBTA00AO0 |y oqhabrukowa | 15115 0,58 228 132
L|km | 0+35580 38 43 - kostka brukowa | 15/1,5 0,58 186 108
PlKM| 0+36660 5,3 53 | PP SNBTA00AES |y ockatrukowa | 15115 0,58 305 177
Lk | 0+369,14 5,2 43 - kostka brukowa | 15/15 0,58 244 14,2
RAZEM ZJAZDY Z KOSTKI BETONOWEJ BRUKOWEJ 22,00 578,6 335,6




TABELA ROBOT NA ZJAZDACH Z BETONU ASFALTOWEGO

Pikietaz
. Sze:rokosc Di_u gose Przepust Nawierzchnia | Promienie Grubosc" Powierzchnia s
strona drogi zjazdu zjazdu konstrukcji wykopu
L-lewa P- prawa

[m] [m] [m] [m] [m?] [m?]
KM | 0+389.31 35 17g | PPSNOMAOMMATO | boton astatowy | e 0,54 692 374
KM | 0+084,03 6,0 35 | PRONBRA0OMMAGO | peion astaiony | R3s 054 26,1 141
RAZEM ZJAZDY Z BETONU ASFALTOWEGO 13,00 95,3 51,5
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