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Projektowanie Inwestycyjne Sp. z 0.0.
ul. Czeresniowa 4a

31-410 Krakéw

Dotyczy koncepcji budowy uI: Nowej Bartla od ul. Zawitej do planowanego ronda zlokalizowanego za
petla autobusowa Kliny - Zacisze oraz koncepcji poprawy komunikacji w ciggu ul. Zawitejna
odcinku od ul. Kobierzyriskiej do ul. Zywieckiej

Data pisma 16.08.2022r.
Datawptywu 17.08.2022r.
Znak sprawy ARG/893.1/AP/2741/2022

Szanowni Panstwo,

zgtaszam uwagi do przekazanych materiatow.
Analizaruchu

— Przyjmuje do wiadomosci wyjasnienia projektanta w zakresie analiz ruchu.

— Analiza wykazata, ze skrzyzowanie ul. Zawitej z ul. Borkowska w wariancie bez realizacji
ul. Nowej Bartla bedzie pracowato na granicy przepustowosci - tym samym, konieczna jest
budowa ul. Nowej Bartla w celu zapewnienia akceptowalnych warunkéw ruchu.

— Zataczona dokumentacja nie obejmuje skrzyzowan w ciagu ul. Nowej Bartla (z wyjatkiem
skrzyzowania z ul. Zawita), w zwiazku z czym nie jest mozliwa ocena efektywnosci
proponowanych rozwiazan.

Rozwiazania geometryczne

— Nawszystkich skrzyzowaniach.
= Zasadne jest ksztattowanie chodnikéw w odsunigciu od krawedzi jezdni po obwiedni
ronda. Pozwoli to na minimalizacje liczby odgie¢ dla pieszych, jak réwniez
umiejscowienie czesci infrastruktury technicznej bez zmniejszania uzytkowej szerokosci
chodnika.
* Nalezy wyjasnic przyjeta szerokos¢ pasa ruchu (3,50 m). W przypadku, gdy pojazdem
miarodajnym jest autobus, szeroko$¢ pasa ruchu winna wynosic¢ 3,25 m.
ARG
Wplynelo gn g{g 992‘5
Nr dz:. ... xQ[“f
e sprawy AT
Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAEL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, irumk@um.krakow.pl

31-072 Krakow, ul. Wielopole 1
www.krakow.pl

TERAZ POaSks!



« W celu zapewnienia czytelnosci, zasadne jest projektowanie powierzchni nieuzytkowej
wysp dzielacych (azylu) na skrzyzowaniach jako zieleni.

— Nalezy wyjasnic¢ zaprojektowanie dodatkowego zjazdu z ul. Babitiskiego na dziatke nr 157
obr. 42 Podgdrze (posesja nr 2), majac na wzgledzie, iz budynek ten posiada obstuge w stanie
istniejacym przez zjazd zlokalizowany w wiekszym odsunieciu od skrzyzowania.

— Nalezy przeanalizowac mozliwoéé zmiany obstugi dziatki nr 298/10 obr. 43 Podgérze
(budynek ul. Zawita 69), majac na wzgledzie obecna mozliwos¢ dojazdu przez dwa zjazdy
oraz ich parametry geometryczne. Rekomenduje obstuge ww. zabudowy przez jeden zjazd
zlokalizowany w maksymalnym odsunieciu od skrzyzowania.

— Zwracam uwage, iz na ul Zawitej pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Kobierzynska
a skrzyzowaniem z ul. Komuny Paryskiej brakuje ok. 60 m chodnika. Majac na wzgledzie
sp6jnosé rozwiazan, nalezy zaprojektowac brakujacy odcinek ciagu pieszego. W przeciwnym
wypadku nalezy przedstawi¢ powiazania piesze pomiedzy projektowanymi fragmentami
chodnikéw.

—  Przedstawione rozwiazania geometryczne skrzyzowania ul. Zawitej z ul. Komuny Paryskiej
nie odpowiadaja zataczonej analizie ruchu. Zwracam uwage, iz byty one wykazywane
w dotychczasowych analizach ruchu jako rozwiazania nieefektywne (IV poziom swobody
ruchu, przekroczenie przepustowosci o 28% dla wlotu potudniowego). Przedtozona analiza
ruchu obejmuje realizacje wlotu ul. Komuny Paryskiej jako dwupasowego - rozwiazania
geometryczne nalezy ksztattowac zgodnie z jej wynikami.

_ 7Zatoki autobusowe na wylotach rond nalezy projektowac jako zamkniete w celu
minimalizacji liczby przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow przez 2 pasy ruchu
wtym samym kierunku. Rozpoczecie ksztattowania zatoki (skos zjazdowy) winno byc
wykonane w sposéb minimalizujacy prawdopodobienstwo wykonania manewru omijania/
wyprzedzaniana przejéciu dla pieszych bezposrednio przed nim.

— Zasadne jest odseparowanie chodnika od peronu na przystanku ,Komuny Paryskiej 02"
poprzez zieleniec, takze w celu poprawy estetyki.

— Lokalizacje i wymiary peronu ww. przystanku winny umozliwia¢ zastosowanie oznakowania
poziomego zgodne z przepisami o znakachi sygnatach drogowych, w tym linii przystankowe;j.

— Naskrzyzowaniach ul. Zawitej: z ul. Nowa Bartla, z ul. Borkowska, z ul. Skosna.

« Ciagi piesze nalezy ksztattowa¢ poza powierzchnig akumulacji kierujacych rowerem
przed przejazdamidla rowerzystéw oraz minimalizowac liczbe punktéw kolizji pomiedzy
pieszymi a kierujacymi rowerem.

= Rekomenduje zamiane lokalizacji chodnika i éciezki rowerowej w ciagu ul. Zawitej wraz
zich oddzieleniem od jezdni poprzez zieleniec (tj. takiego samego przekroju, jaki
sastosowano ha pétnocnym odcinku ul. Nowej Bartla). Pozwoli to na minimalizacje liczby
punktow kolizji pomiedzy pieszymi a kierujagcymi rowerem oraz usytuowanie
oznakowania pionowego, oswietlenia i innych elementoéw infrastruktury poza uzytkowa
szerokoécia chodnika i Sciezki rowerowe;j.

— Nalezy przeanalizowac zmiane obstugi istniejacego zagospodarowania znajdujacego sige na
pétnoc od ul. Zawitej, na odcinku od skrzyzowania z ul. Nowa Bartla do skrzyzowania
2 ul. Borkowska poprzez wykonanie zjazdu od nowo projektowanego odcinka drogi
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wewnetrznej {czwarty wlot skrzyzowania z ul. Nowa Bartla). Powyzsze ma na celu nie tylko
na zapewnienie wtasciwej hierarchizacji uktadu ulicznego, lecz takze wskazanie wymaganej
rezerwy w przypadku realizacji linii tramwajowe;j.

— Parametry geometryczne:
= skrzyzowania ulic: Nowej Bartla, Krygowskiego, Korpala, Bartla;

* skrzyzowania ul. Nowej Bartla z ul. Bartla;
" projektowanego ronda na potudniowym krarcu ul. Nowej Bartla
beda mozliwe do oceny po weryfikacji efektywnosci przedstawionego rozwiazania.

— Nalezy zapewni¢ powigzanie projektowanego odcinka ul. Nowej Bartla (pomiedzy
skrzyzowaniem z ul. Zawita a skrzyzowaniem z ul. Krygowskiego) z przylegta zabudowa.

— Nalezy przeanalizowac lokalizacje przystankéw w rejonie skrzyzowania ul. Nowej Bartla
zul.Krygowskiego i ul. Korpala, majac na wzgledzie brak peronéw na wszystkich
wlotach/wylotach skrzyzowania. W tym zakresie nalezy uzyska¢ stanowisko Zarzadu
Transportu Publicznego.

— Zaproponowana ,mozliwa alternatywna lokalizacja przystanku autobusowego” jest
niewtasciwa z uwagi na brak peronu autobusowego, wysiadanie pasazeréw bezposrednio na
sciezke rowerowa oraz mozliwos¢ blokowania skrzyzowania. Przystanek autobusowy na
wylocie skrzyzowania nalezy ksztattowadé w zatoce.

— Sciezka rowerowa po zachodniej stronie ul. Bartla winna by¢ oddzielona od jezdni poprzez
zZieleniec.

— Zuwagi na docelowe przeznaczenie: ul. Wicherkiewicza, ul. Soroki, ul. Ketlinga, ul. Babinicza
ustalone w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego [1] jako drogi publiczne,
ich przeciecia z ul. Bartla nalezy ksztattowac jako skrzyzowania. Dotyczy tow szczegolnosci
wyznaczenia przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw na ich wilotach.

— Majac na wzgledzie istniejace uwarunkowania terenowe na odcinku ul. Bartla pomiedzy
skrzyzowaniem z ul. Korpala a skrzyzowaniem z ul. Bartla (boczna), rekomenduje analize
mozliwosci:

» likwidacji sciezki rowerowej po zachodniej stronie ulicy oraz poszerzenia éciezki
rowerowej po stronie wschodniej do 3,00 m; lub

* przeksztatcenia chodnika oraz Sciezki rowerowej po zachodniej stronie ulicy w $ciezke
pieszo-rowerowa z jednoczesnym wyksztattowaniem zielerica oddzielajacego te Sciezke
od jezdni.

Powyzsze pozwoli na uzyskanie lepszych parametréw skrzyzowan ww. ulic z jednoczesna

Transportu Publicznego w tym zakresie.

— Nalezy dowigzac infrastrukture piesza pomiedzy projektowanym rondem na skrzyzowaniu
ul. Nowej Bartla z ul. Bartla (boczna) do istniejacych chodnikéw na dziatce nr 96/381 obr. 69
Podgérze.

— Na skrzyZzowaniu ul. Nowej Bartla z ul. Bartla projektowane rozwiazania dla ruchu pieszego
i rowerowego moga skutkowac skracaniem drogi przez pieszych z wykorzystaniem éciezki
rowerowe;j i przejazdu dla rowerzystéw.
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— Zasadne jest skorygowanie zjazdu z ul. Nowej Bartla do Szkoty Podstawowej nr 14
(ul. Bartla 29), majac na wzgledzie kolizje z przystankiem autobusowym.

— W rejonie przystanku zlokalizowanego na pétnocnym wylocie ronda znajdujacego sie na
potudniowym kraricu opracowania, nalezy zaprojektowac dodatkowy ciag pieszy, niezalezny
od peronu autobusowego.

— Nalezy przeanalizowa¢ ksztattowanie linii tramwajowej, majac na wzgledzie przyszta
rozbudowe infrastruktury drogowej w kierunku potudniowym (rondo znajdujace sie na
potudniowym krancu opracowania - powiazanie z przystankiem kolejowym Krakow
Opatkowice), majac na wzgledzie takze zapewnienie powiazania z petla tramwajowa.

— W celu zapewnienia jednoznacznosci okreslanych rozwiazan dla budowanego odcinka
ul. Nowej Bartla, nalezy zastosowa¢ oznaczenie kilometrazu lub nazwac poszczegéine
odcinki ulic oznaczeniem alfanumerycznym.

Majac na wzgledzie szczegétowo$¢ przekazanego projektu, w tym brak wielu wymiaréw,
przekazana dokumentacje traktujg si¢ jako wstepny projekt koncepcyjny.

W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:
= telefonicznie - pod numerem 12 616 84 65 (sprawe prowadzi Tomasz Powezka)
= osobiécie - Referat Zarzadzania Ruchem, ul. Wielopole 1, pokéj 202
« e-mailowo - ir.umk@um.krakow.pl

Z wyrazamjszacunku
¥ca DYREETYRA WYDZIALU

Michal Mikolajczyk

Podstawa prawna:

[1] Uchwata Nr LXVI/849/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 18 marca 2009 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Kliny Potudnie” (Dz. Urz. Woj. Mat.
nr 189 poz. 1336)

Zataczniki:
1. ,Analiza warunkéw ruchu wzdtuz ul. Zawitej”, datowana na sierpien/kwiecien 2022r.
(30 stron)

2. Koncepcja rozwiazan komunikacyjnych” - wariant 1 (3 rysunki)

Otrzymuja:
1. Adresat +zatacznik nr 2
2. Aa+zatacznikinr 1-2
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