,BUDOWA ULICY NOWEJ BARTLA ORAZ POPRAWA KOMUNIKACJI W CIAGU ULICY ZAWILEJ W KRAKOWIE.”

Opis
do koncepcji wielobranzowej
,BUDOWA ULICY NOWEJ BARTLA OD ULICY ZAWILEJ DO
PLANOWANEGO RONDA ZLOKALIZOWANEGO ZA PETLA AUTOBUSOWA
KLINY ZACISZE ORAZ KONCEPCJA POPRAWY KOMUNIKACJI W CIAGU
ULICY ZAWILEJ NA ODCINKU OD ULICY KOBIERZYNSKIEJ DO ULICY

ZYWIECKIEJ W KRAKOWIE.”

1. Podstawa, zakres opracowaniai cel opracowania

Koncepcja wielobranzowa pn.: ,BUDOWA ULICY NOWEJ BARTLA OD ULICY
ZAWILEJ DO PLANOWANEGO RONDA ZLOKALIZOWANEGO ZA PETLA AUTOBUSOWA
KLINY ZACISZE ORAZ KONCEPCJA POPRAWY KOMUNIKACJI W CIAGU ULICY ZAWILEJ
NA ODCINKU OD ULICY KOBIERZYNSKIEJ DO ULICY ZYWIECKIEJ W KRAKOWIE.” zostata
opracowana na zlecenie Zarzadu Drég Miasta Krakowa na podstawie umowy ZDMK
nr893/ZDMK/2021 z dnia 20.07.2021r.

Opracowanie obejmuje budowe nowej drogi — ulicy Nowej Bartla w Krakowie z budowg
rond na odcinku okoto 1500m, od ulicy Zawitej do planowanego w MPZP ronda zlokalizowanego
za petlg autobusowg Kliny Zacisze. Ponadto w zakresie koncepcji znajduje sie poprawa
komunikacji w ciggu ulicy Zawitej na odcinku okoto 1150m od ulicy Kobierzynskiej do ulicy
Skosnej i Zywieckiej. Koncepcja obejmuje takze obstuge terendéw przylegtych, budowe
i przebudowe chodnikow i zjazdéw oraz budowe drég dla roweréw (DDR).

W koncepcji uwzgledniono takze rezerwe terenu pod ewentualng linie tramwajowa, ktéra
miata by przebiegaé na odcinku ulicy Zawitej od ulicy Zywieckiej do Borkowskiej i pozniej miata
by sie kierowaé na potudnie wzdtuz projektowanej ulicy Nowej Bartla do planowanej petli
autobusowo-tramwajowej. W zakresie niniejszej koncepcji nie znajduje sie sama petla, ale na
potrzeby przedmiotowego opracowania orientacyjnie zostata pokazana potencjalna lokalizacja
zintegrowanej petli autobusowo — tramwajowej na potudniowym zakresie inwestycji, do ktorej
doprowadzono odcinek drogi od planowanego w MPZP ronda. Na rysunku pokazano
orientacyjnie, ze mozliwe jest wykonanie samej petli autobusowej z pozostawieniem rezerwy na

ewentualng, planowang w przyszitosci petle tramwajowg. W koncepcji, w rejonie skrzyzowania
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z ulicg Zywiecka, uwzgledniono takze dowigzanie do przebudowy ulicy Zawitej w ramach

budowy ulicy 8 Putku Utanow.

Celem opracowania jest przedstawienie koncepcji realizacji uktadu drogowego budowy
ulicy Nowej Bartla oraz rozbudowy ulicy Zawitej dla poprawy komunikacji w ciggu ulicy Zawite;j.
Ponadto opracowanie stanowi¢ bedzie podstawe do dziatan zmierzajgcych do realizacji
przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego w podziale na etapy.

Szczegotowos¢ opracowania rozwigzan projektowych pozwala na ocene stopnia kolizji
analizowanych wariantéw z istniejacym terenem, w tym z sieciami infrastruktury technicznej, jak
rowniez ocene podstawowych parametrow majacych wplyw na szacunek kosztéw.
Przedstawione rozwigzania projektowe zapewniajg poprawe obstugi komunikacyjnej terenéw
przylegtych i poprawe ptynnosci i bezpieczehstwa ruchu w rejonie ulic Zawitej, Bartla,
Borkowskiej, Skosnej i innych. Przedstawione rozwigzania posiadajg geometrie dostosowang do
ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej, w tym autobuséw przegubowych.

Opracowanie przedstawia dwa gtéwne warianty:

+ WARIANT 1 — REKOMENDOWANY (z rondami)
+ WARIANT 2 — ALTERNATYWNY (ze skrzyzowaniami)

Obszary potozone w rejonie inwestycji sg zagospodarowywane, szczegodlnie poprzez
intensywng zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng i wielorodzinng oraz przylegta infrastrukturg
drogowg. Planowana jest réwniez budowa linii tramwajowej w zwigzku z czym przy
projektowaniu nalezato uwzglednic¢ rezerwe terenows.

W zwigzku z potrzebami rozwoju sieci komunikacyjnej i postepujgcg zabudowag
mieszkaniowg obszaru Kliny Potudnie konieczna jest rozbudowa uktadu komunikacyjnego
z budowg ulicy Nowej Bartla wraz z przylegtymi jej drogami.

Istniejgce zagospodarowanie i przyszie, planowane inwestycje z jednej strony
ograniczajg mozliwosci lokalizacyjne opracowywanej w ramach przedmiotowego opracowania
koncepcji, a z drugiej stwarzajg z przedmiotowg inwestycjg ukfad komunikacyjny pozwalajgcy

obstugiwac i skomunikowac lokalnie tereny przylegte.

2. Dane wyjsciowe

B - podkiad sytuacyjno-wysokosciowy (mapa do celéw projektowych)
B - wytyczne i zatozenia Inwestora — ZDMK KRAKOW oraz ZTP
B - MPZP

B - wizja w terenie
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B - dokumentacja fotograficzna

H - opinie poszczegolnych jednostek miejskich

3. Stan istniejacy

Przedmiotowy teren znajduje sie w potudniowej czesci miasta Krakowa, w stosunkowo
niewielkiej odlegtosci od potudniowego wylotu z Krakowa w kierunku Myslenic oraz autostrady
A4 i wezla autostradowego Krakow-Zakopianka, w dzielnicy Debniki i tagiewniki. Na
przedmiotowym terenie znajdujg sie m.in. osiedla Kobierzyn, Opatkowice, Kliny Zacisze i Kliny
Borkowskie. Od pétnocy teren ograniczony jest ulicg Zawitg, od potudnia autostradg A4.

Teren inwestycji jest mocno zurbanizowany ze zlokalizowanymi osiedlami oraz sklepami
i zaktadami ustugowo-produkcyjnymi.

Zlokalizowane w przedmiotowym terenie ulice Zawita, Kobierzynska, Komuny Paryskiej,
Borkowska, Skoéna oraz Bartla, Korpala i Krygowskiego posiadajg w przewazajgcej czesci
jedng jezdnie o szerokosci okoto 5.00 - 7.00m i po 2 pasy ruchu. Wzdtuz niektérych ulic
zlokalizowane sg chodniki. Czesciowo sg to chodniki jednostronne, czesciowo dwustronne.
Wzdtuz ulicy Zawitej miejscami w ogdle nie ma chodnikow ani po jednej ani po drugiej stronie
ulicy. Na przedmiotowym terenie wtadciwie nie ma infrastruktury rowerowej i brakuje drog dla
rowerow. Na koncowym odcinku w rejonie ulicy Bartla znajduje sie istniejgca niewielka petla
autobusowa, ktéra jest przewidziana do rozbiorki w zakresie tej koncepcji. Po potudniowej
stronie istniejgcej petli znajduje sie niedawno oddana do uzytku szkota podstawowa nr 14.

Wzdiuz ulic na wiekszosci odcinkéw zlokalizowano oswietlenie uliczne oraz systemy
odwodnienia.

W obszarze inwestycji znajduje sie uzbrojenie podziemne - przebiegajg sieci —
telekomunikacyjna, energetyczne, gazowa, wodociggowa, CO i kanalizaciji.

Tereny przy ulicy Zawitej w rejonie ulic Skosnej i Zywieckiej pokrywa zielen wysoka.
Takze planowana ulica Nowa Bartla i rezerwa dla linii tramwajowej na poczatkowym odcinku
(zaraz od ulicy Zawitej) przebiega po terenie zielonym pokrytym zielenig wysokg. Na tym

obszarze zlokalizowane jest takze koryto potoku Rzewny.

4, Stan projektowany

Przedmiotem koncepcji sg dwa warianty w zakresie budowy ulicy Nowej Bartla oraz
rozbudowy i przebudowy ulicy Zawitej, dla poprawy komunikacji w przedmiotowym terenie.

Oba warianty przewidujg pozostawienie rezerwy dla planowanej linii tramwajowe;j.
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Opracowanie obejmuje budowe nowej drogi — ulicy Nowej Bartla w Krakowie z budowg
rond (w wariancie 1) lub skrzyzowan (w wariancie 2) na odcinku okoto 1500m, od ulicy Zawitej
do planowanego w MPZP ronda zlokalizowanego za petlg autobusowag Kliny Zacisze. Ponadto
w zakresie koncepcji znajduje sie poprawa komunikacji w ciggu ulicy Zawitej na odcinku okoto
1150m od ulicy Kobierzynskiej do ulicy Skosnej i Zywieckiej. Koncepcja obejmuje takze obstuge
terenow przylegtych, budowe i przebudowe chodnikéw i zjazdéw oraz budowe drog dla rowerow
(DDR).

W koncepcji uwzgledniono takze rezerwe terenu pod ewentualng linie tramwajowa, ktéra
miata by przebiega¢ na odcinku ulicy Zawitej od ulicy Zywieckiej do Borkowskiej i pdzniej miata
by sie kierowaC na potudnie wzdtuz projektowanej ulicy Nowej Bartla do planowanej petli

autobusowo-tramwajowe;.

WARIANT 1 — PREFEROWANY / WYNIKOWY (z rondami) — WYBRANY DO DALSZEGO
PROCEDOWANIA

Przedmiotowy wariant preferowany/rekomendowany traktowany jest jako wynikowy
przeznaczony do dalszego procedowania. Przedmiotowe odcinki ulic Zawitej i Nowej Bartla bedg
drogami o przekroju jednojezdniowym. Jezdnia bedzie miata szerokos¢ 7m (2 pasy ruchu
0 szerokosci po 3,5 m). Dlugos¢ przebudowywanego odcinka ul. Zawitej wynosi ok. 720 m.
Dtugos¢ budowanej ulicy Nowej Bartla wynosi okoto 1550m Przebiegi projektowanych ulic

czesciowo pokrywajg sie z istniejgcg siecig drogowa.

SYTUACJA

Przedmiotowa koncepcja obejmuje trzy odcinki:

1. Odcinek pierwszy obejmuje dwa skrzyzowania ulicy Zawitej z ulicami Kobierzyrnskag
i Komuny Paryskiej.

2. Odcinek drugi obejmuje zakres ulicy Zawitej od skrzyzowania (w formie ronda)
projektowanej ulicy Nowej Bartla ulicg Zawitg do skrzyzowania ulicy Zawitej z ulicg
Zywieckg, z budowg rond na skrzyzowaniach z ulicami Borkowskg i Sko$ng.

3. Odcinek trzeci obejmuje nowoprojektowang ulice Nowg Bartla od skrzyzowania
(ronda) z ulicg Zawitg do planowanego w MPZP ronda za istniejgcg petla autobusowg
Kliny Zacisze (Pod Fortem) i za szkotg podstawowg nr 14 z budowg rond na

skrzyzowaniach z ulicami Krygowskiego i Korpala oraz z ulicg Bartla.

W zakresie odcinka nr 1 na skrzyzowaniu ulic Zawitej, Kobierzynskiej, Babinskiego

i Orelanskiej zaprojektowano rondo jednopasowe o srednicy zewnetrznej DN=33m i jezdnig
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0 szerokosci 5.00m oraz pierscieniem najazdowym o szerokosci 2.00m. Wszystkie wloty ronda
zostaly skanalizowane i wyposazone w przejscia dla pieszych. Wokot ronda zaprojektowano
chodniki o szerokosci od 2.20m do 2.50m. Na skrzyzowaniu ulicy Zawitej z ulica Komuny
Paryskiej zaprojektowano rondo turbinowe o zewnetrznym promieniu R=20m. Rondo ma dwa
pasy ruchu o szerokosci po 5.00m. Wiloty ronda zostaly skanalizowane i wyposazone
w przejscia dla pieszych. Szerokos¢ wlotéw i ilos¢ pasow zostata dostosowana do stanu
istniejgcego. Pasy ruchu bedg miaty szerokos¢ po 3.50m. Na gtéwnym kierunku — ulicy Zawitej —
za rondem zaprojektowano w formie zatok przystanki autobusowe o szerokosci 3.00m w obu

kierunkach.

W zakresie odcinka nr 2 na skrzyzowaniu ulic Zawitej i Nowej Bartla zaprojektowano
rondo jednopasowe o s$rednicy zewnetrznej DN=35m i jezdnig o szerokoéci 5.00m oraz
pierscieniem najazdowym o szerokosci 2.00m. Wiloty ronda zostaly skanalizowane
i wyposazone w przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe. Wokét ronda zaprojektowano
chodniki o szerokosci 2.50m. Na gtéwnym kierunku — ulicy Zawitej — za rondem zaprojektowano
w formie zatok przystanki autobusowe o szerokosci 3.00m w obu kierunkach. Dodatkowo
zaprojektowano takze trzeci przystanek autobusowy za potudniowym wylotem ronda na ulicy
Nowej Bartla.

Na skrzyzowaniu ulic Zawitej i Borkowskiej zaprojektowano rondo jednopasowe o $rednicy
zewnetrznej DN=33m i jezdnig o szerokosci 5.00m oraz pierscieniem najazdowym o szerokosci
2.00m. Wszystkie wloty ronda zostaty skanalizowane i wyposazone w przejscia dla pieszych
i przejazdy rowerowe w ciggu projektowanych drég dla roweréw. Wokot ronda zaprojektowano
chodniki o szerokosci od 2.20m przez 2.50m do 3.00m.

Na skrzyzowaniu ulic Zawitej i Skos$nej takze zaprojektowano rondo jednopasowe o s$rednicy
zewnetrznej DN=33m i jezdnig o szerokosci 5.00m oraz pierscieniem najazdowym o szerokosci
2.00m. Rondo to, ze wzgledu na wymagang przez ZTP odlegtos¢ krawedzi ronda od przejazdu
tramwajowego zostato odsuniete w kierunku potudniowo-wschodnim o okoto 21m od osi ulicy
Zawitej Wszystkie wloty ronda zostaty skanalizowane i wyposazone w przejScia dla pieszych
oraz w przejazdy dla rowerow. Wokét ronda zaprojektowano chodniki o szerokoéci od 2.20m
przez 2.50m do 3.00m. Przed rondem od strony zachodniej zaprojektowano obustronne
przystanki autobusowe w formie zatok. Ze wzgledu na niewielkg odlegtos¢ pomiedzy
skrzyzowaniami ulicy Zawitej z ulicami Sko$ng i Zywieckg przystanek po stronie potudniowej
zaprojektowano przed rondem, a nie za rondem.

Na zakresie po stronie pétnocno-wschodniej koncepcja zostata dowigzana do przebudowy ulicy

Zawitej planowanej w ramach budowy ulicy 8 Putku Utanéw.
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W zakresie odcinka nr 2 po obu stronach ulicy Zawitej zaprojektowano chodnik o szerokosci 3m
oraz drogi dla roweréw o szerokosci 3.00m.

Po pétnocnej stronie ulicy Zawitej pozostawiono i pokazano rezerwe terenu pod planowang,
ewentualng linie tramwajowg. Pomiedzy ulicami Borkowskg i Sko$ng dodatkowo pokazano

rezerwe terenu pod przystanki tramwajowe.

W zakresie odcinka nr 3 zaprojektowana nowa droga — ulica Nowa Bartla bedzie miata
szerokos¢ 7.00m i obustronne chodniki oraz drogi dla roweréw. Droga czesciowo bedzie biegta
po terenach przemystowych przy ul. Zawitej, czesciowo po terenach zielonych, a czesciowo po
Sladzie istniejgcej ulicy Bartla. Po obu stronach, wzdtuz ulicy Nowej Bartla zaprojektowano drogi
dla rowerow o szerokosci 2.50m odsuniete od jezdni ulicy Nowej Bartla 0 2.20m tam gdzie byto
to mozliwe. Chodnik po obu stronach bedg chodnikami wolnobiegnacymi o szerokosci 2.00m,
przylegajgcym do drogi dla rowerdw.

Po stronie wschodniej projektowanej ulicy Nowej Bartla pozostawiono i pokazano
rezerwe terenu dla mozliwej do zaprojektowania w przysztosci linii tramwajowej. W rejonie ronda
przy ulicy Bartla, projektowanego w miejscu istniejgcej petli autobusowej Kliny Zacisze
zapewniono rezerwe terenu pod przystanki tramwajowe.

Na skrzyzowaniu ulicy Nowej Bartla z ulicami Krygowskiego i Korpala zaprojektowano
potgczone podwdjne rondo ,biszkoptowe” o srednicy DN=33m. Jezdnia ronda bedzie miata
szeroko$¢ 5.00m, a pierscienie najazdowe szerokosé¢ 2.00m. Tam, gdzie byto to mozliwe wloty
ronda zostaty skanalizowane i wyposazone w przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerow.
Wokot ronda zaprojektowano chodniki o szerokosci 2.00m do 2.50m. Ze wzgledu na wymagang
przez ZTP odlegto$¢ krawedzi ronda od przejazdu tramwajowego rondo zostato odsuniete
w kierunku zachodnim od planowanej linii tramwajowej. Po poétnocnej stronie ronda
zaprojektowano obustronne przystanki autobusowe o szerokosci 3.00m zlokalizowane
w zatokach.

Na skrzyzowaniu ulicy Nowej Bartla z istniejgcg ulicg Bartla w miejscu likwidowane;j istniejgcej
petli autobusowej Kliny Zacisze zaprojektowano rondo jednopasowe o $rednicy zewnetrznej
DN=33m i jezdnig o szerokosci 5.00m oraz pierscieniem najazdowym o szerokosci 2.00m.
Takze to rondo ze wzgledu na wymagang przez ZTP odlegtos¢ krawedzi ronda od przejazdu
tramwajowego zostato odsuniete od torowiska tramwajowego. Wszystkie wloty ronda zostaty
skanalizowane i wyposazone w przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe w ciggu drog dla
roweréw projektowanych wzdtuz ulicy Nowej Bartla. Wokét ronda zaprojektowano chodniki
0 szerokosci od 2.20m do 2.50m. Na gtébwnym kierunku ulicy Nowej Bartla, za rondem
zaprojektowano przystanki autobusowe w zatokach wraz z peronami. W tym rejonie zapewniono

powigzanie komunikacyjne ulicy Nowej Bartla z istniejgca ulicg Bartla.
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Na koncu zakresu przedmiotowej koncepcji w miejscu wskazanym w MPZP zaprojektowano
rondo jednopasowe o $rednicy zewnetrznej DN=40m i jezdnig o szerokosci 5.00m oraz
pierscieniem najazdowym o szerokosci 2.00m. Wszystkie wloty ronda zostaty skanalizowane
i wyposazone w przejazdy dla rowerdw i przejscia dla pieszych. Wokét ronda zaprojektowano
chodniki i drogi dla roweréw o szerokosci 2.50m. Na gtéwnym kierunku ulicy Nowej Bartla, za
rondem zaprojektowano przystanki autobusowe w zatokach wraz z peronami. Na rondzie
zaprojektowano dodatkowo wylot w kierunku pétnocnym dajgcy mozliwosé potgczenia z ulicg
Matysiaka i dalej Komuny Paryskiej oraz wylot potudniowy dajgcy mozliwo$¢ rozbudowy uktadu
komunikacyjnego w kierunku potudniowym i potudniowo-wschodnim. Na potudniowym zakresie
inwestycji dodatkowo pokazano orientacyjnie mozliwos¢ lokalizacji zespolonej petli autobusowo-
tramwajowej, do ktérej poprowadzono potgczenie drogowe od opisanego wyzej ronda
zapewniajgce obstuge komunikacyjng planowanej w przysziosci petli autobusowej oraz
tramwajowej.

W koncepcji przewidziano takze przebudowe i budowe nowych zjazdéw publicznych

i indywidualnych.

Odstoniecie kraweznikbw na przejsciach dla pieszych wynosi¢ bedzie h=2cm. Przy
przejsciach dla pieszych, na catej szerokosci chodnika oraz na peronach autobusowych
zaprojektowane bedg pasy medialne dla osob stabiej widzgcych. Do pasow medialnych
wytyczone bedg prostopadte pasy naprowadzajgce z ptytek posiadajgcych rowki prowadzace.
Chodniki bedg wykonane z kostki bezfazowej. Na zjazdach projektowanych przez chodniki na
obramowaniach nie nalezy stosowac kraweznikéw / obrzezy. Nalezy zréznicowaé kolorystycznie
nawierzchnie chodnikow i zjazdéw. Na przejazdach rowerowych nie nalezy stosowac
kraweznikoéw zlokalizowanych w poprzek zjazdéw i zapewniona bedzie ciggtos¢ niwelety drogi

dla roweréw bez uskokow.

WARIANT 2 — ALTERNATYWNY (ze skrzyzowaniami) ORAZ WARIANTY DODATKOWE
(3, 4,5, 6) POKAZUJACE ROZNE MOZLIWOSCI LOKALIZACJI WEACZENIA ULICY NOWEJ
BARTLA DO ULICY ZAWILEJ

Wariant 2 alternatywny ze skrzyzowaniami. Przedmiotowe odcinki ulic Zawitej i Nowe;j
Bartla, podobnie jak w wariancie 1, bedg drogami o przekroju jednojezdniowym. Jezdnia bedzie
miata szerokos¢ 7m (2 pasy ruchu o szerokosci po 3,5 m). Dlugos¢ przebudowywanego odcinka
ul. Zawitej wynosi ok. 720 m. Dtugos¢ budowanej ulicy Nowej Bartla wynosi okoto 1550m

Przebiegi projektowanych ulic czesciowo pokrywajg sie z istniejgcg siecig drogowa.
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Wariant  drugi pokazuje mozliwo$¢  ksztattowania  przedmiotowego  uktadu
komunikacyjnego w oparciu o skrzyzowania zaréwno w ciggu ulicy Zawitej jak rowniez w ciggu
projektowanej ulicy Nowej Bartla. W ciggu ulicy Zawitej zaprojektowano rozbudowane
skrzyzowania z wydzielonymi pasami do relacji skretnych.

Projektowana koncepcja zarébwno w wariancie 1 jak i w wariancie 2 zostata dowigzana
geometrycznie i wysokosciowo do przebiegu istniejgcych ulic Zawitej, Bartla iinnych ulic
zlokalizowanych w tym rejonie., terenu istniejgcego oraz do istniejgcego zagospodarowania przy
w/w ulicach, w tym istniejgcych zjazdéw. Potgczenia z istniejgcymi ciggami pieszymi bedg

dowigzane do istniejgcych rzednych wysokosciowych.

Finalnie do dalszego procedowania i opiniowania wybrano wariant 1
(preferowany/wynikowy), ktory w pewnym stopniu zostat opracowany na podstawie wariantu 5
z odsunieciem zaréwno ulicy Nowej Bartla jak i rezerwy pod planowang linie tramwajowg od
istniejgcej zabudowy mieszkaniowej i przebiegiem ulicy Nowej Bartla przy wschodniej granicy
terenéw przemystowych zlokalizowanych przy ulicy Zawitej.

Wariant 1 jest wariantem, ktéry w najwiekszym stopniu odpowiada mieszkaricom

pobliskiej zabudowy mieszkaniowej.

ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Projektowana koncepcja zostata dowigzana geometrycznie i wysokosciowo do przebiegu
istniejgcych ulic Zawitej, Bartla i innych ulic zlokalizowanych w tym rejonie., terenu istniejgcego
oraz do istniejgcego zagospodarowania przy w/w ulicach, w tym istniejgcych zjazdow.

Potgczenia z istniejgcymi ciggami pieszymi bedg dowigzane do istniejgcych rzednych
wysokosciowych.

Na zakresach projekt zostat dowigzany do stanu istniejgcego.

Ewentualne skarpy nalezy wykona¢ o pochyleniu nie wiekszym niz 1:1.5.

Chodniki i ulice bedg miaty spadki poprzeczne o wartosci 2%.

ODWODNIENIE

Odwodnienie budowanego ukfadu komunikacyjnego bedzie funkcjonowac¢ w oparciu
0 projektowang i istniejgcg sie¢ kanalizacji deszczowej i odbywaé sie powierzchniowo poprzez
nadanie spadkéw poprzecznych i podiuznych i odprowadzenie wéd opadowych poprzez

projektowane studzienki wodosciekowe do istniejgcej i projektowanej kanalizacji deszczowe;j.
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Koncepcja przewiduje studzienki wodosciekowe przykraweznikowe @60cm wyposazone
w osadniki gtebokosci min. 80cm z ptaskimi wpustami na zawiasach z zabezpieczeniem przed
kradziezg.

Sie¢ kanalizacji opadowej wykonana w ramach przedmiotowej inwestycji bedzie
obejmowac wpusty wdéd opadowych, przykanaliki, odcinki kanatéw, system podczyszczania oraz
zbiorniki retencyjne. Kazdy z projektowanych wpustow wyposazony jest w osadnik, w ktérym
gromadzi¢ sie bedzie zawiesina.

Przykanaliki nalezy wykona¢ z rur 20cm PP SN8 posiadajgcych atest do stosowania
pod drogami. Studnie rewizyjne bedg miaty srednice DN 1200mm.

Kanaty zaprojektowano z rur PP SN8 oraz PVC-U SN8 SDR34. Na studzienkach
rewizyjnych wzdtuz catego ciggu zaprojektowano niewentylowane witazy @600mm z zeliwa
sferoidalnego, ,ptywajace”, z rama okraglg, z pokrywg zatrzaskowg na uszczelce,
0 wytrzymatosci klasy D400 zgodnymi z PN-EN124.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia
15 lipca 2019r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spemi¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod
lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
wymaga sie, aby wody opadowe wprowadzane do wod lub do ziemi nie zawieraty zawiesin
statych i weglowodoréw ropopochodnych w ilosciach wiekszych niz: zawiesina ogélna 100

mg/dm3, weglowodory ropopochodne 15 mg/dm3.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Po wykorytowaniu sprawdzi¢ nosnos¢ podtoza dla ruchu KR4 - KR5. W wypadku stabych
gruntéw na obszarze inwestycji proponuje sie wymiane gruntu na kruszywo tamane 31.5/63mm
stabilizowane mechanicznie.

Ulepszone podtoze powinno spetnia¢ wymagania normowe (PN-S-02205), w wypadku
braku nosnosci podfoza nalezy przeprowadzi¢ konsultacje z projektantem i uprawnionym
geologiem w celu ustalenia zmiany sposobu wzmocnienia podtoza. Wprowadzenie nowych
propozycji wzmocnienia podioza wymaga wykonania poletka doswiadczalnego. Na tak
przygotowanym podtozu wykonaé projektowang konstrukcje nawierzchni.

W miejscu ewentualnego frezowania i naktadki nalezy zastosowaé warstwe Scieralng
z SMA 11 grubosci 4cm i warstwe wigzagcg z AC WMS 11W oraz zastosowaé geosiatke szklang
bitumowang lub siatke polipropylenowa.

Jezdnia zostanie obramowana kraweznikami kamiennymi 20/30cm utozonymi na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 4cm i wspodlnej ze sciekiem fawie betonowej z oporem

z betonu C12/15 gr. 15cm z dwdch rzeddw kostki betonowej 20x10x8cm. Chodniki zostang

ARG PROJEKTOWANIE INWESTYCYJNE 9
Biuro i pracownia: 31-410 Krakéw, ul. Czeresniowa 4a, tel.: 418 05 60, 61, 62, e-mail: biuro@arg.krakow.pl



,BUDOWA ULICY NOWEJ BARTLA ORAZ POPRAWA KOMUNIKACJI W CIAGU ULICY ZAWILEJ W KRAKOWIE.”

obramowane obrzezem betonowym wibroprasowanym 8x30cm utozonym na lawie z chudego
betonu C12/15 gr. 10cm, z oporem obustronnym i z betonowaniem potgczen obrzezy.
Na zjazdach przez chodniki na obramowaniach nie projektuje sie kraweznikéw ani

obrzezy (zréznicowac¢ kolorystyczne nawierzchnie zjazdow i chodnikow).

Grunty pochodzace z wykopow nie nadajgce sie do wbudowania w nasyp nalezy
odwiezé w miejsce wskazane przez Inwestora lub na wysypisko smieci w celu jego
przewarstwienia.

W trakcie realizacji inwestycji wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed zawilgoceniem. Po
wykorytowaniu nalezy doprowadzi¢ do grupy no$nosci G1, wykona¢ poletka prébne z utozonym
wzmocnieniem i sprawdzi¢ wtérny modut odksztatcenia, ktory powinien wynosi¢ dla G1 120MPa.

W przypadku braku nosnosci zastosowaé wzmocnienie po konsultacji z uprawnionym
geologiem i projektantem. Wzmocnienie moze byé wykonane poprzez przegtebienie koryta i
wbudowanie kruszywa lub poprzez stabilizacje istniejgcego gruntu cementem. Szczegétowe

rozwigzania kazdorazowo nalezy konsultowa¢ z uprawnionym geologiem i projektantem

drogowym.

Maksymalna wartos¢ wskaznika odksztatcenia lo = E2/E1 dla podtoza gruntowego powinna
wynosi¢ 2,2.

5. Stan projektowany — sieci i infrastruktura zwigzana z droga.

Zaprojektowano przebudowe i budowe sieci wodociggowych, gazowych, kanalizaciji
deszczowej i sanitarnej, CO, energetycznej i oswietlenia ulicznego na odcinkach kolizyjnych
w stosunku do nowoprojektowanego uktadu drogowego. Przewidziano budowe kanatu
technologicznego oraz przebudowe sieci teletechnicznych. Przebudowane odcinki
poszczegolnej infrastruktury zachowujg dotychczasowg funkcje. Przewody oraz kanaty zostaty
zaprojektowane w nawigzaniu do istniejgcego i projektowanego zagospodarowania terenu,
projektowanego uktadu drogowego oraz w nawigzaniu do istniejgcej i pozostatej projektowanej
infrastruktury technicznej.

Zastosowane rozwigzania koncepcyjne nalezy traktowaé jako przyktadowe
i przy tworzeniu docelowej dokumentacji projektowej (projekt budowlany, projekt techniczny,
projekt wykonawczy) sugerujgc sie tymi rozwigzaniami nalezy sprawdzi¢ ich poprawnos$é
w Swietle obowigzujgcych przepiséw i norm oraz wydanych lub aktualizowanych warunkéw
technicznych do projektowania.

Wskazane ponizej elementy nalezy traktowaé orientacyjne i nalezy liczy¢ sie

z mozliwoscig wystgpienia dodatkowych elementéw uzbrojenia terenu kolidujgcych z inwestycja,
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a niewykazanych w przedmiotowym opracowaniu koncepcyjnym. Autor szczegotowej
dokumentacji projektowej oraz pozniejszy Wykonawca powinien przewidzie¢ takg ewentualnosc

w swojej ofercie.

Oswietlenie uktadu drogowego

W ramach przebudowy, rozbudowy i budowy ukfadu drogowego, przewidziano demontaz
istniejgcej instalacji o$wietlenia drogowego oraz budowe nowych odcinkéw sieci oswietlenia
drogowego oraz oswietlenia przejs¢ dla pieszych. Zasilanie instalacji oswietlenia drogowego,
zrealizowane bedzie w oparciu o istniejgce i projektowane szafy sterownicze. Zasilanie
zrealizowane bedzie odpowiednimi liniami kablowymi, uktadanymi w rurach ostonowych DVR75,
a pod drogami w rurach SRS110.

Dla celéw oswietlenia przewidziano oprawy LED, zainstalowane na stupach stalowych
ocynkowanych. Stupy nalezy posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych. Oprawy nalezy
wyposazy¢ w sterowniki lokalne. Szafe nalezy wyposazy¢ w sterownik centralny.

Dla celow o$wietlenia przejsé, przewidziano oprawy LED o asymetrycznej
charakterystyce rozsytu. Oprawy bedg zainstalowane na stupach stalowych, ocynkowanych,

posadowionych na fundamentach prefabrykowanych.

Kanat technologiczny

Projekt nalezy opracowaé na podstawie warunkow ZDMK, Rozporzgdzenia Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne, oraz aktualnych norm, w tym zaktadowych.

W ramach przebudowy uktadu drogowego, przewidziano budowe kanatu
technologicznego. Zgodnie z warunkami ZDMK, przewidziano kanat o profilu zgodnym
z warunkami technicznymi ZDMK. :

Pod ukfadem drogowym, nalezy wykona¢ kanaty technologiczne przepustowe,
zakonczone studniami kablowymi.

Na trasie kanalizacji KTu4 zastosowacC studnie SKO-4. Na trasie kanalizacji KTul

zastosowac studnie SK-2.

Sieci elektroenergetyczne

Z projektowanym uktadem drogowym, krzyzujg sie linie energetyczne bedgce wtasnoscig
TAURON Dystrybucja S.A.

Z uwagi na kolizje, zaprojektowano demontaz linii oraz budowe nowych linii kablowych.
Przebudowie podlegajg réwniez wszystkie przytgcza zainstalowane na stupach przeznaczonych

do demontazu.
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Sie¢ teletechniczna

W oparciu o warunki techniczne Orange zidentyfikowano jako bedgcg w Kkolizji
z planowanymi robotami budowlanymi infrastrukture teletechniczna:

Zaprojektowano przebudowe sieci teletechnicznej Orange zgodnie z warunkami
technicznymi i opracowanie to spetnia warunki techniczne okreslone w Prawie Budowlanym,
Polskich Normach i Przepisach, Normach Branzowych, Normach Zakfadowych Orange,
ogélnych wymaganiach technicznych oraz w przepisach BHP przy budowie, remoncie,
konserwaciji i obstudze technicznej linii i urzgdzen telekomunikacyjnych.

W ramach realizacji inwestycji drogowej konieczne bedzie usuniecie kolizji z przebudowag
i zabezpieczeniem istniejgce sieci teletechniczne Orange to jest: kanalizacji kablowej z kablami
kanatowymi, sieci teletechnicznej naziemnej ORANGE =z kablami abonenckimi

i Swiattowodowymi oraz kabli $wiattowodowych operatoréw alternatywnych.

Sie¢ wodociggowa

Na przedmiotowym terenie istnieje petne uzbrojenie wodociggowe. Zlokalizowane sg
tutaj m.in. sieci wodociggowe oraz przylgcza wodociggowe do istniejgcych budynkéw. Na
przewodach wodociggowych, zabudowana jest petna armatura odcinajgca tj. zasuwy odcinajgce
0 Srednicach odpowiadajgcych przewodom na jakich sg zabudowane jak réwniez armatura
zabezpieczajgca tj. hydranty przeciwpozarowe. Istniejgce sieci czesciowo kolidujg z
projektowanym uktadem drogowym. lIstniejgca sie¢ wodociggowa na odcinkach Kkolizyjnych
wymaga przebudowy oraz dostosowania do nhowego rozwigzania projektowego.

Zgodnie z wytycznymi WMK zaprojektowaé rury z zeliwa sferoidalnego ktére muszg
spetnia¢ wymagania zgodnie z normg PN-EN 545:2010E oraz EN 545-2006 oraz posiadac
certyfikat producenta rur ISO9001, 1ISO9002. Rurociagi i ksztattki z zeliwa sferoidalnego muszg
posiadac¢ fabryczng izolacje wewnetrzng z wyktadzing odpowiednig dla wody pitnej i fabryczng
izolacje zewnetrzng, dostosowang do miejscowych warunkéw gruntowo-wodnych. Dopuszcza
sie do stosowania rury i ksztattki z zeliwa sferoidalnego, cisnieniowe, wedtug odpowiednich
norm. Na odcinkach, gdzie istniejgca sie¢ wodociggowa nie podlega przebudowie, nalezy
dostosowac istniejgce skrzynki zasuw sieciowych i przytgczeniowych oraz hydrantéw do nowe;j
niwelety nawierzchni. Nowoprojektowany wodociag musi zosta¢ utozony w odlegtosci min. 0,5m
od krawedzi jezdni, kraweznikdéw. Gteboko$é posadowienia sieci wodociggowej powinna by¢
taka, aby zachowana byta odlegtos¢ pionowa od gérnej $cianki rury przewodowej lub ostonowej
do powierzchni terenu (chodnika, jezdni, itp) 1,50m, do dolnej warstwy podbudowy drogi min.
0,50m. Istniejgce elementy naziemnej infrastruktury wodociggowej (hydranty, stupki

oznaczeniowe oraz skrzynki uliczne od armatury) nalezy dostosowa¢ do projektowanej niwelety
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terenu. Przy skrzyzowaniach projektowanej sieci wodociggowej z projektowanym uktadem

drogowym na projektowanym wodociggu nalezy zastosowac rure ostonowg PE100 RC SDR17.
W ramach inwestycji ze wzgledu na kolizje z proj. ukladem drogowym przewiduje sie

koniecznos¢ przebudowy i zabezpieczenia istniejgcej sieci wodocigagowej wraz z przytgczami

oraz petnym uzbrojeniem (hydranty, zasuwy, rury ostonowe):

Sieé¢ gazowa

Na terenie objetym opracowaniem zlokalizowana jest istniejgca sie¢ gazowa, wykonana
z rur stalowych oraz polietylenowych wraz z przytagczami stalowymi do istn. budynkow,
eksploatowana przez Gazownie Krakow Podgorze. Istniejgce przewody gazowe zlokalizowane
sg pod ulicami, poboczami. Istniejgca sie¢ gazowa na odcinkach kolizyjnych wymaga
przebudowy oraz dostosowania do nowego rozwigzania projektowanej infrastruktury drogowe;j.

Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez PSG sp. z o.0. Oddziat Zaktad
Gazowniczy w Krakowie oraz w nawigzaniu do $rednicy istniejgcych gazociggow, projektuje sie
sie¢ gazowg z rur polietylenowych. Nowoprojektowany gazocigg musi zostaé utozony
w odlegtosci min. 0,5m od krawedzi jezdni, kraweznikow oraz krawedzi rowéw drogowych jak
réwniez 0,50m od elementdéw uzbrojenia podziemnego. Giebokos¢ posadowienia sieci gazowej
powinna by¢ taka, aby zachowana byfa odlegto$é pionowa od gérnej scianki rury przewodowej
lub ostonowej do powierzchni terenu (chodnika) 1,00m, do powierzchni jezdni min. 1,0m oraz do
dolnej warstwy podbudowy drogi min. 0,5m. Nawierzchnia nad projektowanym gazociggiem (za
wyjatkiem jezdni) powinna by¢ rozbieralna, przepuszczajgca gaz. Istniejgce elementy naziemnej
infrastruktury gazowej nalezy dostosowaé¢ do projektowanej niwelety terenu. Przy
skrzyzowaniach projektowanej sieci gazowej z projektowanym ukfadem drogowym na
projektowanym gazociggu nalezy zastosowac rure ostonowg PE100 RC SDR17.
W ramach inwestycji ze wzgledu na kolizje z proj. drogg przewiduje sie koniecznos¢ przebudowy
i zabezpieczenia istniejgcej sieci gazowej wraz z przylgczami oraz petnym uzbrojeniem (tj.

zasuwy, zespoty zaporowo — upustowe, rury ostonowe).:

Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Przedmiotowy teren w stanie istniejgcym uzbrojony jest w sie¢ kanalizacji sanitarnej
grawitacyjnej. Zlokalizowane sg tutaj m.in. sieci kanalizacyjne oraz przytgcza kanalizacyjne do
istn. budynkdéw. Na przewodach kanalizacyjnych, zabudowane sg studnie kanalizacyjne
betonowe. Istniejgce sieci czesciowo kolidujg z projektowanym uktadem drogowym. Istniejgca
sie¢ kanalizacyjna na odcinkach kolizyjnych wymaga przebudowy oraz dostosowania do
nowego rozwigzania projektowego. Materiaty stosowane w sieciach kanalizacyjnych powinny

by¢ tak dobrane, aby nie powodowaty zmian obnizajgcych trwato$ci sieci kanalizacyjnej.
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Elementy uzyte do budowy kanalizacji powinny spetnia¢ wymagania wifasciwych norm.
Usytuowanie wysokosciowe projektowanej kanalizacji sanitarnej pozwala na bezkolizyjne
wlaczenie przysztosciowych przylgczy kanalizacyjnych; trasy kanatéw beda prowadzone
z zachowaniem normatywnych odlegtosci od innych projektowanych mediéw bez zbednych
zataman; potozenie niwelety kanatu zapewnia grawitacyjny splyw sciekow do istniejgcej
kanalizacji sanitarnej (odbiornika); kanaty zaprojektowano z rur kamionkowych;

Na odcinkach, gdzie istniejgaca sie¢ kanalizacji sanitarnej nie podlega przebudowie,
a prowadzone bedg prace budowlane zwigzane z uktadem drogowym istniejgce studnie na
kanalizacji sanitarnej nalezy podnies¢ (wyregulowaé) do nowoprojektowanej niwelety
nawierzchni. Na zwienczeniu studni stosowaé osmiokatne ptyty wyrownawcze do wilazow
ulicznych.

Ze wzgledu na Kkolizyjne skrzyzowanie istniejgcych sieci kanalizacji sanitarnej
z projektowang drogg i pozostata infrastrukturg techniczng przewiduje sie koniecznosc

przebudowy lub zabezpieczenia istniejgcych kanatow i studni.

Sie¢ kanalizacji deszczowej

Przedmiotowy teren w stanie istniejgcym tylko cze$ciowo uzbrojony jest w siec
kanalizacji deszczowej zbierajgcej wody wpustami deszczowymi. Zlokalizowane sg kolektory
deszczowe. Zgodnie z uzyskanymi warunkami technicznym odwodnienie projektowanej
inwestycji wykona¢ mozna odprowadzajgc wody opadowe do istniejgcej i projektowanej
kanalizacji. Materiaty stosowane w sieciach kanalizacyjnych powinny by¢ tak dobrane, aby nie
powodowaty zmian obnizajgcych trwatosci sieci kanalizacyjnej. Elementy uzyte do budowy
kanalizacji powinny spetnia¢ wiasciwe wymagania i byé zgodne z wiasciwymi normami.
Potozenie niwelety przykanalikbw musi zapewni¢ grawitacyjny sptyw wod deszczowych do
odbiornika; kanaty zaprojektowano z rur PP SN8 oraz PVC-U SN8 SDR34; na studzienkach
rewizyjnych wzdtuz catego ciggu zaprojektowano niewentylowane wtazy @600mm z zeliwa
sferoidalnego, ,ptywajgce”, z rama okragta, z pokrywg zatrzaskowg na uszczelce,
o wytrzymatosci klasy D400 zgodnymi z PN-EN124; studzienki wodosciekowe zaprojektowano
betonowe z osadnikiem w dnie o gtebokosci 0,80m z ptaskim wpustem, na zawiasie
z zabezpieczeniem przed kradziezg; Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 15 lipca 2019r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spemi¢ przy
wprowadzaniu sciekdw do waéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego wymaga sie, aby wody opadowe wprowadzane do wdd lub do ziemi
nie zawieraly zawiesin statych i weglowodoréw ropopochodnych w ilo$ciach wiekszych niz:

zawiesina ogdélna 100 mg/dm3 weglowodory ropopochodne 15 mg/dm3. Wody opadowe
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,BUDOWA ULICY NOWEJ BARTLA ORAZ POPRAWA KOMUNIKACJI W CIAGU ULICY ZAWILEJ W KRAKOWIE.”

odprowadzane sg przede wszystkim z terenu drogi. Kazdy z projektowanych wpustéw

wyposazony jest w osadnik, w ktérym gromadzi¢ sie bedzie zawiesina.

Sie¢ centralnego ogrzewania

Z projektowanym uktadem drogowym, kolidujg odcinki sieci cieptowniczej C.O. bedace
wiasnoscig MPEC S.A.

W oparciu o warunki techniczne MPEC zidentyfikowano jako bedacg w kolizji
z planowanymi robotami budowlanymi infrastrukture cieptownicza: Z uwagi na Kkolizje,
zaprojektowano demontaz linii oraz budowe nowych odcinkéw sieci cieptowniczej. Przebudowie
podlegajg réwniez wszystkie przytagcza zrealizowane do przebudowywanych odcinkéw sieci

cieptownicze;.

6. Uwagi koncowe

+ Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z  obowigzujgcymi  normami
| przepisami BHP.

+ Okreslono, ze warunki posadowienia obiektu majg by¢ zgodne
z rozporzgdzeniem Dz. U. 2012 nr 0 pozycja 463 i ustalono je w pierwszej kategorii
geotechnicznej

+ Projekt wykonano w oparciu o Dz. U. Nr 43 z maja 1999 roku Zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra  Transportu i Gospodarki Morskiej
z 2 marca 1999 r przyjeto skrajnie drogi 4.6m liczong od poziomu nawierzchni.

+ W trakcie budowy roboty ziemne prowadzi¢ pod nadzorem stuzb technicznych
posiadajgcych uprawnienia w przedmiotowych zakresach.

+ Zblizenia i skrzyzowania z istniejacym uzbrojeniem realizowaé zachowujgc normatywne
odlegtosci.

+ Roboty wykonywa¢ zgodnie z warunkami wykonania i odbioru robot tom. II.

=

Montaz i uktadanie rur zgonie z instrukcjg producenta rur .
+ Przed przystgpieniem do robét zapoznaé sie z uzgodnieniami i uwzgledni¢ je podczas

realizacji.
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