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OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. RP Nr 43 Poz 430 z dnia 14 maja 1999r.),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 ze zmianami);

o Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 22002 r. nr 170, poz. 1393 ze zmianami);

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1518),

PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej (publicznej) mieszczaca sie w catosci w pasie drogowym
drogi gminnej publicznej nr K540607 w miejscowosci Stréza (Gmina Pcim, powiat myslenicki, wojewodztwo matopolskie).
Granice pasa drogowego, na ktorej planuje sie inwestycje (przebudowe) obejmujg dziatki ewidencyjne nr 8519/1, 5503/1,
5503/2, 5503/3 w m. Stréza w Gminie Pcim. Droga objeta przebudowa posiada klase Z i jest drogg publiczng w rozumieniu
Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2022.1693 t.. z dnia 2022.08.12) oraz posiada numer
ewidencyjny K540607. Droga gminna stanowigca przedmiot inwestycji zostata przez Gmine Pcim przejeta Uchwatg Zarzadu
Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 5.06.2018r nr 969/18. Przebudowa istniejacej drogi gminnej polega¢ bedzie na
wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej, budowie chodnikéw, remoncie o$wietlenia polegajacym na wymianie wskazanych
w czesci rysunkowej stupdw oswietlenia drogowego oraz remoncie kanalizacji opadowej polegajacej na wymianie
wskazanych w czesci rysunkowej opracowania studni kanalizacyjnych wraz z wymiang (remontem/przebudowa) wpustéw
zeliwnych. Projektowane wpusty zeliwne zostang przebudowane w zakresie uszkodzonych elementéw oraz dostosowania
wysokosciowo do niwelety przebudowanej drogi i chodnikéw. W ramach przebudowy projektuje sie wykonanie nowego
oznaczenia drogowego, budowe nowych przej$¢ dla pieszych oraz montaz nowych barier drogowych. Przebudowa
realizowana bedzie w kilku odcinkach szczegdtowo opisanych w cze$ci rysunkowej opracowania. Przebudowa drogi gminnej
polega¢ bedzie na wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej (warstwy $cieralnej) po wezesnigjszym usunieciu - frezowaniu
istniejacej wierzchniej warstwy bitumicznej. W jej migjscu zostanie wykonana nowa nawierzchnia bitumiczna. W miejscach
korekty istniejacej jezdni drogi projektuje sie wykonanie petnej konstrukcji drogi podbudowg wraz z nowg podbudowg z
kruszyw naturalnych (wskazane w czesci rysunkowej opracowania). W ramach przebudowy projektuje sie rowniez budowe
chodnikéw utwardzonych kostkg betonowa wraz z nowg konstrukcjg — podbudowa, (podbudowa wykonana z kruszyw
naturalnych) oraz remont istniejacej kanalizacji opadowej. Projektuje sie rowniez remont istniejacego oswietlenia drogowego
w pasie drogowym drogi gminnej. Projektuje sie utwardzenie pobocza kruszywem kamiennym odpowiednio zageszczonym
powierzchniowo. Zgodnie z §11 Przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U.2022.1518 z dnia
2022.07.20) drogi dzielg sie na klasy, ktdre sa oznaczone symbolem literowym. Przebudowywana droga posiada klase Z -
zbiorcza. taczna dlugosé przebudowywanej drogi to 842,45 mb. Projektowana szerokos¢ drogi nie jest jednolita i posiada
(w zaleznosci od warunkéw terenowych) szeroko$¢ wynoszaca 5,50 — 6,40 m. Rdznica szeroko$C drogi wynika z
uwarunkowan terenowych i jest wykonana w sposob bezpieczny. Zgodnie z §17 ust.6 Przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych (Dz.U.2022.1518 z dnia 2022.07.20) zmiane szerokoSci pasa ruchu projektuje sie na krzywej
przejsciowej lub prostej przejsciowej w sposéb ptynny, bez widocznych zataman krawedzi.

Projektowane chodniki posiadajg niejednolity szeroko$C z uwagi na uwarunkowania terenowe zgodnie z

zatgcznikiem graficznym. Szeroko$¢ chodnikéw zawiera sie w przedziale 1,3m - 1,8m. Zawezenie chodnika jest podyktowane
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warunkami terenowymi. Zgodnie z §17 ust.1 pkt. 5 Przepisdw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych
(Dz.U.2022.1518 z dnia 2022.07.20) szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu wynosi standardowo
3,00 m, dopuszcza sie 3,25 lub 3,50 m, w trudnych warunkach 2,75 m - w przypadku klasy Z. Przebudowywana droga gminna
klasy Z jest jednojezdniowa drogg o dwoéch pasach ruchu (po jednym w kazdym kierunku). Kazdy z paséw ruchu posiada
szeroko$¢ nie mniejsza niz 3,0m z lokalnym zawezeniem podyktowanym trudnymi warunkami terenowymi do 2,75m. Lacznie
dwa pasy ruchu dajg szerokos$¢ jezdni co najmniej 6,0m a w miejscu zawezenia lokalnego 5,5m. Planowana przebudowa
oznaczona jest na czesci granicznej w przyjetym kilometrazu roboczym od km 0+000,00 do km 0+842,45 (oznaczony
kilometraz zawiera w sobie taczng dtugos¢ przebudowywanego fragmentu publicznej drogi gminnej). Poszczegélne odcinki
przebudowywanej drogi gminnej posiadajg wtasny kilometraz w zalezno$ci od wystepowania oraz strony drogi. Doktadny
zakres przebudowy drogi gminnej zawarto w cze$ci rysunkowej opracowania. Zgodnie z art. 39 ust. 6 oraz 6ba Ustawy z
dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2022.1693 t,j. z dnia 2022.08.12) zarzadca drogi jest obowigzany
Zlokalizowa¢ kanat technologiczny w pasie drogowym w trakcie przebudowy drég publicznych. Obowigzek ten nie dotyczy
sytuacji, gdy w pasie drogowym zostata juz zlokalizowana kanalizacja kablowa teletechniczna. Istniejaca droga gminna
posiada kanalizacje kablowa teletechniczng wskazang na zataczniku graficznym. Doktadny zakres rob6t w ramach inwestycji
okresla projekt zagospodarowania terenu a uszczegdtowieniem jest niniejszy opis.

Podstawg opracowania projektowego jest aktualna mapa do celéw projektowych, wizja w terenie, ustalenia z
Inwestorem, przepisy techniczno-budowlane oraz miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Pcim,
zatwierdzonego Uchwatg Nr XV/91/2016 Rady Gminy Pcim z dnia 29 lutego 2016 roku w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego gminy Pcim, ogtoszonego w Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z dnia 21.03.2016 poz. 1886
wraz ze zmianami zatwierdzonymi Uchwatg Nr V/42/2019 Rady Gminy Pcim z dnia 13 marca 2019 roku w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Pcim — Obszar A, ogtoszonego w Dz. Urz. Woj. Matopolskiego
z dnia 21.03.2019 poz. 2420. Podstawowe rdznice pomiedzy stanem projektowanym, a stanem istniejgcym to:

* budowa chodnikéw wyniesionych ponad poziom przylegtej jezdni

* nowe oznakowanie pionowe i poziome

+ prawidtowe odwodnienie nawierzchni jezdni, chodnikéw

+ remont kanalizacji opadowej odwadniajacej projektowana droge

* nowa nawierzchnia bitumiczna na jezdni drogi gminne;

* migjscowe poszerzenia jezdni drogi gminnej w celu jednolicenia jej szerokosci,

* poprawa bezpieczenstwa poprzez projektowane przejscia dia pieszych,

« utwardzenie terenu,

+ utwardzenie pobocza kruszywem (w migjscach gdzie nie zaprojektowano chodnikow).

ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Obecnie droga gminna posiada nawierzchnie bitumiczng o szeroko$¢ 5,50 — 6,40 m z obustronnymi poboczami
utwardzonymi ttuczniem oraz nawierzchnig z kostki brukowej tzw. bezpieczniki. W stanie istniejacym droga odwadniana jest
za posrednictwem spadkéw podtuznych i poprzecznych jezdni. Droga posiada na catej dtugosci objetej przebudowa rowy
odwadniajcie. W ramach przebudowy rowy odwadniajcie nalezy wyprofilowa¢, udrozni¢ i wyczyscic. Na fragmencie drogi
znajduje sie kanalizacja opadowa odwadniajgca pobocze oraz droge gminng. W miejscu, gdzie droga nie posiada kanalizacji
opadowej odwodnienie realizowane jest do rowéw przydroznych. Istniejaca nawierzchnia jest nierdwna, posiada wyboje,
zagtebiania poprzeczne i podiuzne. W pasie drogowym znajduje sie kanalizacja kablowa teletechniczna $wiattowodowa.
Droga gminna posiada o$wietlenie drogowe w postaci opraw o$wietlania drogowego umieszczonych na stupach betonowych
oraz na czesci stalowych. Przy drodze znajdujq sie pobocza (chodniki) utwardzone kostka betonowa na jednolitym poziomie

z jezdnig drogi gminnej (brak wyniesienia nad ptaszczyzne drogi) przeznaczone do rozbiérki. Wierzchnig warstwe




nawierzchni bitumicznej (warstwe Scieralng) nalezy usuna¢ (frezowac) a w jej miejsce wykona¢ nowa nawierzchnig
bitumiczng wraz z budowa chodnikéw oraz pozostatej infrastruktury drogowej (o ktérej mowa wyzej) poprawiajacej parametry
techniczne i uzytkowe drogi gminnej. Przekrdj poprzeczny drogi nalezy ksztattowa¢ tak aby nachylenie poprzeczne
umozliwiato naturalny sptyw wéd opadowych w kierunku istniejacych wpustéw Zeliwnych lub w przypadku ich braku w
kierunku odwaniajacych rowow przydroznych. Wzdtuz przebudowywanej drogi gminnej wystepujg zjazdy indywiduaine,
publiczne oraz skrzyzowania z drogami wewnetrznymi. Droga gminna posiada o$wietlenie uliczne w formie opraw
o$wietleniowych na stupach i wysiegnikach wraz z wewnetrzng linia zasilajaca. Oswietlenie uliczne znajduje sie po jednej
stronie drogi. Droga gminna na fragmentach posiada bariery energochtonne osadzone w podtozu oraz mocowane na kotwach
(rozréznione w czesci rysunkowej), ktére nalezy zdemontowac i zdeponowac¢ w miejsce wskazane przez Inwestora. Dziatki
ewid. nr 8519/1, 5503/1, 5503/2, 5503/3 posiadajg uzytki gruntowe sklasyfikowane w grupie (kategorii gruntu) zabudowane
i zurbanizowane — Tereny komunikacyjne (drogi) - dr. Teren inwestycji jest niezabudowany obiektami kubaturowymi.
Inwestycja nie wymaga wyciecia drzew oraz zmiany granic pasa drogowego. W ramach inwestycji projektuje sie
przesadzenie dekoracyjnej zieleni w postaci Klonéw Pospolitych Globosum poza miejsce kolizji z projektowang inwestycjq
(odsuniecie prostopadte od osi jezdni). Inwestycja obejmuje réwniez wycinke jednego drzewa — topoli o pierénicy 100 cm
(rednica mierzona na wysoko$ci 5cm od podtoza) wraz z usunigciem karczy i karpiny. Lokalizacja powyzszego drzewa
wskazana zostata na rysunku obrazujacym rozbiérki i demontaze. Na w/w rysunku zawarto rowniez informacje na temat
istniejacego oznakowania pionowego drogi przeznaczonego do rozbiérek. Przed przystapieniem do wykonywania rob6t
ziemnych Wykonawca powinien zapoznaé si¢ z przebiegiem urzadzen i sieci podziemnych, wystepujacych na odcinku
prowadzonych robot. Roboty przy zblizeniach do sieci nalezy prowadzié¢ recznie pod nadzorem Uzytkownikéw sieci bez
uzycia sprzetu mechanicznego. Wykonywanie wykopow moze nastapi¢ po wykonaniu robot przygotowawczych. Wykonawca
w ramach prowadzonych wykopdw dokona zasypania powstatych dotéw wraz z zageszczeniem gruntu wedtug dalszej czesci
opracowania. Zageszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robdt ziemnych powinno spetniaé wymagania,
dotyczace minimalnej wartosci wskaznika zageszczenia. Jezeli grunty rodzime w wykopach i migjscach zerowych nie
spetniajg wymaganego wskaznika zageszczenia, to przed utozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy je dogesci¢ do podanych

wartosci s.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU - ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Projektuje sie zagospodarowanie terenu zwigzane z realizacjg inwestycji polegajaca na przebudowa drogi gminne;
obejmujaca: wykonanie nowej warstwy $ciernej nawierzchni bitumicznej, czeSciowe poszerzenie podbudowy i wykonanie
nowych warstw nawierzchni bitumicznej drogi gminnej, budowe chodnikdw, remont o$wietlenia ulicznego, remont kanalizacji
deszczowej, utwardzenie poboczy. Przyjeto kategorie ruchu KR3. Zaprojektowano konstrukcje o grubo$ci zgodnie z
Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pdtsztywnych, ktéry wynosi (kategoria ruchu KR3, grupa
nos$nos$ci podtoza G3 — przyjeto najmniej korzystne). Catos¢ zaprojektowano na warstwie mrozochronnej Hz= 0,60 x hz =
0,60 x 1,0 m = 0,6 m < H = 60 cm. Warunek mrozoodpornosci jest spetniony. Warunki gruntowo — wodne pozwalajg na
zakwalifikowanie gruntu podtoza do grupy no$nosci G3. Podtoze gruntowe nalezy doprowadzi¢ do parametru, gdzie wtdrny
modut odksztatcenia: E2 = 100 MPa (pod konstrukcjg drog KR3). Grupa no$nosci podtoza gruntowego nawierzchni, gdy
warunki wodne przyjeto jako zte. Rodzaj gruntu podtoza nawierzchni przyjeto jako grunty watpliwe. Zaprojektowano wtdrny
modut odksztatcenia: E2 = 80 MPa (pod konstrukcjg chodnikéw). Zgodnie z wymaganiami administratora drogi oraz ze
wzgledu na uwarunkowania terenowe, zawarte w projekcie rozwigzania sytuacyjne sg optymalne pod wzgledem uzyskania
wymaganych parametrow technicznych. Zaprojektowano wskaznik zageszczenia: 1s>=1,03 (pod konstrukcjq drég KR3).
Parametry przebudowanej drogi gminnej:

o  Kilometraz rozbudowanej drogi: 0+000,00 —> 0+842,45

e klasa drogi Z - zbiorcza




e  kategoria ruchu: KR3

e droga jednojezdniowa, dwupasowa dwukierunkowa

o predkos¢ projektowa: Vp = 40km/h (50 km/h)

o szeroko$¢ jezdni: 6,0 — 6,7 m z lokalnym zawezeniem do 5,5 m

o szeroko$¢ chodnikow: 1,3 - 1,8 m,

e odwodnienie Sciekami pod chodnikowymi oraz wpustami ulicznymi Zeliwnymi kanalizacji deszczowej,

e nachylenie jezdni bez zmian w stosunku do stanu istniejacego 0,5-5%

e nachylenie chodnikéw w kierunku zewnetrznym 1%,

e rowy obustronne o nachyleniu skarp do 35°,
Przebudowywang, jezdnie drogi gminnej zaprojektowano o szeroko$ci 6,0 — 6,7 m z lokalnym zawezeniem do 5,5 m
podyktowanym istniejacymi warunkami terenowymi. Projektowana niweleta jezdni zostanie utrzymana w stosunku do
istniejacej (frezowanie tj. usuniecie wierzchniej warstwy bitumicznej w celu ujednolicenia niwelety oraz dostosowania jej do
istniejgcego terenu i przylegtych terenéw utwardzonych oraz wykonanie nowej warstwy $ciernej). W ramach inwestycji
projektuje sie wykonanie nowej warstwy bitumicznej Sciernej na wczesniej sfrezowanej istniejacej nawierzchni jezdni oraz
wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej na wezesniej przygotowanej podbudowie konstrukcyjnej w miejscu poszerzenia /
zmiany trasy jezdni (wskazane w czeSci rysunkowej opracowania). Dla nowych odcinkow jezdni (poszerzenia / zmiany trasy)
oraz projektowanych chodnikéw roboty poprzedzi¢ korytowaniem wraz z profilowaniem zgodnie z cze$cig rysunkowg
opracowania. Nawierzchnie w/w fragmentéw drogi i wszystkich chodnikéw (utwardzen terenu kostkg betonowa) zostang
wykonane na podbudowie zasadniczej z kruszywa dolomitowego zageszczanego mechanicznie. Nachylenia jezdni projektuje
sie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego a wartosci nachylen przedstawiono na rysunkach przekrojow. Na chodnikach
projektuje sie uformowanie spadku nawierzchni o wartosci 1% w kierunku zewnetrznym (terendw biologicznie czynnych).
Zakres prac przygotowawczych / rozbiorkowych realizowa¢ zgodnie z informacjami zawartymi w czesci rysunkowej
opracowania. Projektowana diugo$¢ przebudowanej drogi to 842,45 m. Na cze$ci drogi, gdzie projekiuje sie poszerzenia
jezdni oraz dla projektowanych utwardzonych chodnikéw grunt rodzimy po korytowaniu nalezy dogesci¢ powierzchniowo
mechanicznie do wartosci okre$lonej w czesci rysunkowej. Przesunigcia mas ziemnych w ramach korytowania i
profilowania powodowaé bedq powstanie lokalnych nasypéw (migjsca wskazane w czesci rysunkowej). Projektuje sie
zageszczenie gruntu rodzimego zgodnie z czescig rysunkowa. Zageszczenie podtoza oraz poszczegdlnych warstw nalezy
kontrolowa¢ wg normalnej préby Proctora zgodnie z PN-88/B-04481 a takze PN-S-02205:1998" (metoda II), lub zamiennie
poprzez odbicia lekka ptytg VSS (Srednicy 300mm) lub ptytg dynamiczng (po przeprowadzeniu odpowiednich korelacji z ptyta.
VSS) gdzie wynik warto$¢ zageszczenia powinien by¢ zgodny z danymi na cze$ci rysunkowej. Z badan nalezy sporzadzi¢
protokét potwierdzony przez inspektora nadzoru inwestorskiego. Podtoze powinno by¢ jednorodne i zabezpieczone przed
nadmiermym zawilgoceniem i skutkami przemarzania. Zageszczanie i no$no$¢ gruntow w podtozu powinno by¢ zgodne z
wymaganiami podanymi w normie ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne PN-S-02205:1998". Wykonanie nasypow
zageszczaC warstwami. Wykonawca powinien skontrolowa¢ wskaznik zageszczenia gruntéw, zalegajacych w gorne; strefie
istniejacego podtoza. Jezeli warto$¢ wskaznika zageszczenia jest mniejsza niz podana wyzej, nalezy dogesci¢ podtoze tak,
aby okreSlone w dokumentacji wymagania zostaty spetnione. Rzedne wysokosciowe projektowanych chodnikéw
dopasowane do profilu istniejacego terenu z migjscowymi uzupetnianiami stuzacymi ujednoliceniu niwelety chodnika. Grunt
rodzimy w miejscach projektowanych chodnikéw dogesci¢ powierzchniowo mechanicznie tak aby uzyska¢ no$nos¢ podtoza
gruntowego min. E2 = 50MPa. Wszelkie uzupetnienia nierdwnosci terenu (nasypy) wykona¢ kruszywem famanym
dolomitowym lub granitowym o frakcji 0-63 mm stabilizowanym mechanicznie zageszczonym warstwowo co maksymalnie
30 cm. Kruszywo uzyte do uzupetnienia / nasypéw powinno by¢ odpowiednio zageszczone. Migjsca nasypow wskazano na

przekrojach w cze$ci rysunkowej opracowania. Przy krawedziach jezdni, gdzie nie projektuje sie chodnika dla pieszych
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nalezy wykona¢ utwardzone pobocza o szeroko$ci 50 cm z kruszywa dolomitowego o frakcji 0-31,5 mm zageszczanego
mechanicznie do wartoéci min. Is =0,98. Srednia grubosé warstwy kruszywa pobocza dla catego przebiegu drogi wynosi +/-
20 cm (grubos¢ osiagnieta po jego zageszczeniu).

W miejscach wskazanych w dokumentaciji projektowej (tj. pod projektowana podbudowg chodnikéw oraz fragmentow
poszerzen jezdni) na gruncie rodzimym zaprojektowano utozenie geotkaniny polipropylenowej iglowanej o gramaturze
250 g/m2. Zastosowanie geotkaniny na gruncie rodzimym pod podbudowg zasadniczg zapewni uzyskanie lepszego
zageszczenia i wyzszej nosno$ci warstw kruszywa. Geotkanina utozona pod warstwg podbudowy bedzie jg wzmacniata i
pozwoli na roztozenie odksztatcen na wiekszg powierzchnig, co zminimalizuje skutki ewentualnych deformacji konstrukcii
nawierzchni. Aby odpowiednio wykorzysta¢ cechy geotkaniny nalezy jg (po korytowaniu, wyprofilowaniu i zageszczeniu
podtoza) rozktada¢ wzdtuz wykonywanych rob6t (koryta). W potaczeniu ze sobg nalezy natozy¢ je na siebie, zeby uzyskac¢
zaktad minimum 40 cm. Na bocznych krawedziach warstwy wzmacniajacej rowniez nalezy zapewni¢ min. 40 cm zaktadu. Po
roztozonej geotkaninie niedopuszczalne jest poruszanie sie pojazdéw jak réwniez najezdzanie na nig. Podbudowe
roztadowaé na roztozonej geotkaninie poczawszy od czesci znajdujace;j sie przy dojezdzie do terenu inwestycji i przy pomocy
spycharki przemieszczaé w taki sposdb, aby dokonujgc zasypywania nie nastapito jej uszkodzenie, rozerwanie lub
przesunigcie.

Warstwa wierzchnia jezdni — Scierna o grubosci 5,0 cm (dla jezdni objetej frezowaniem fj. usunigciem wierzchniej
warstwy bitumicznej oraz dla fragmentéw nawierzchni wraz z podbudowg zgodnie z czescig rysunkowg opracowania),
zaprojektowano wykonang, z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 8 S 50/70. Potaczenie migdzy warstwowe z kationowe;
emulsji asfaltowej (C60 BP3 ZM). Dla nowych fragmentéw nawierzchni (gdzie projektuje sie korekte przebiegu trasy jezdni)
wraz z podbudowg zgodnie z cze$cig rysunkowa opracowania zaprojektowano warstwe wigzaca o grubosci 6,0 cm wykonang
z betonu asfaltowego AC 16 W 35/50. Potaczenie miedzy warstwowe z kationowej emulsji asfaltowej (C60 BP3 ZM).
Podbudowa zasadnicza o grubosci 7 cm z betonu asfaltowego AC 16 P 35/50. Potaczenie miedzy warstwowe z kationowej
emulsji asfaltowej (C60 B10 ZMR). Powyzsze warstwy nawierzchni uktadane na podbudowie konstrukcyjnej stabilizowanej
mechanicznie zgodnie z rysunkami technicznymi bedacymi czescia projektu. Na catym obszarze projektowanych utwardzen
nalezy wykona¢ podbudowe z odpowiednich warstw uzyskujac wartosci zageszczenia okreslone na rysunkach technicznych.
Niwelete drogi dowigza¢ wysoko$ciowo na poczatku i na korcu przebudowywanej drogi oraz na istniejacych zjazdach i
skrzyzowaniach do istnigjacych drég / zjazdow. Niweleta drogi bez znaczacych zmian w stosunku do stanu istniejacego
wskazana w czesci rysunkowej opracowania. Niewielkie zmiany niwelety dotyczg wyeliminowania wybojéw i uskokéw w
ptaszczyznie.

Warstwe podbudowy konstrukcyjnej dla poszerzen / zmiany trasy jezdni projektuje sie wykonang z kruszywa
dolomitowego famanego lub klirica dolomitowego o frakcji 0-31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie o grubosci nie mniejsze;
niz 20,0 cm i zageszczonego do wartosci minimum Is = 1,0 (grubo$¢ warstwy podbudowy podana jako docelowa po
zageszczeniu). Podbudowa powinna by¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubos$ci, takiej, aby jej ostateczna grubos¢
po zageszczeniu byta réwna grubosci projektowanej. Warstwa podbudowy powinna by¢ roztozona w sposob zapewniajacy
osiggniecie wymaganych nachylen i spadkéw. Po wykonanym réwnaniu i eliminacji ubytkow zwatowaé nawierzchnie walcem
0 nacisku jednostkowym co najmniej 15kN z jednoczesnym polewaniem wodg. Podczas zageszczania konieczne jest
uzywanie do watowania poczatkowego walcéw lekkich, a w miare jak watowany ttuczen nabiera spoistosci — $rednich i
ciezkich. W czasie zageszczania walcem gtadkim nalezy skrapia¢ kruszywo wodg tak czesto, aby byto stale wilgotne, co
spowoduje, ze kruszywo mniegj sie kruszy, mniej wyokragla i fatwiej uktada szczelnie pod walcem. Wilgotno$¢ kruszywa
podczas zageszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci optymalnej, okreslonej wedtug préby Proctora, zgodnie z PN-88/B-
04481 [10] (metoda I1). Materiat nadmiernie nawilgocony powinien zosta¢ osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jezeli
wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej o 20% jej wartosci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okreslong

iloscig wody i rbwnomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od optymalnej o
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10% jej warto$ci, mieszanke nalezy osuszy¢. Zageszczenie warstwy powinno odbywac sie az do osiggnigcia wymaganego
wskaznika zageszczenia. Zageszczenie podbudowy nalezy sprawdza¢ wedtug BN-77/8931-12 [11]. Kontrole zageszczenia
mozna oprze¢ na metodzie obcigzen ptytowych, wg ,Instrukcji badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych”
— zalgcznik 2 (pkt 2.4.4.) GDDP 1998 r. 14. Zageszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie nalezy uzna¢ za
prawidtowe, jesli osiggnie si¢ wartosci wskazane na czesci rysunkowej. Do zwilzania kruszywa nalezy stosowa¢ wode czysta,
w ilodci zapewniajacej wltasciwe zageszczenie mieszanki wg PN-B-32250. Przy wykonywaniu podbudowy nalezy
przestrzegaC zasady poprawnego zageszczenia materiatu (kruszywo/kliniec) oraz wykona¢ wstepne dogeszczenie
powierzchniowe mechaniczne gruntu jak opisano wcze$niej. Niwelete chodnika oraz utwardzonego pobocza dowigza¢
wysokosciowo do przebudowanej drogi gminnej. Zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadaé drogi i ich
usytuowanie wskaznik zageszczenia warstw konstrukcji drogowej dla obcigzenia ruchem KR3 powinien wynosi¢ Is=1,03
Przed przystapieniem do uktadania podbudowy z kruszywa nalezy zbadaé wtéry modut odksztatcenia E2.

W miejscu potaczenia nawierzchni bitumicznej przebudowywanej (naktadki) drogi gminnej z jej projektowang nowa
konstrukcjg drogi - projektowanym poszerzeniem nalezy wykona¢ wzmocnienie potaczenia w miejscu styku zgodnie z
detalem w czesci rysunkowej opracowania. Projektuje si¢ pod linig styku istniejacej i nowej (poszerzonej) nawierzchni
geokompozyt, stanowigcy potaczenie siatki z widkien mineralnych (np. poliestrowych, szklanych) z geowtdkning wytworzong
z widkien syntetycznych (polipropylenowych, polietylenowych lub poliestrowych) ciagtych wzmacnianych mechanicznie
poprzez iglowanie, stabilizowanych przeciw promieniowaniu UV. Siatke — geokompozyt projektuje sie o szerokosci minimum
200 cm (zakaz taczenia poprzecznego siatki) oraz roztozenie go osiowo wzdtuz linii taczenia w taki sposéb, aby 100 ¢m siatki
nachodzito (byto utozone) na istniejaca nawierzchnie bitumiczng a pozostate 100 cm nachodzito (byto utozone) na nowo
projektowang nawierzchnie bitumiczna. W taki sposéb otrzymujemy liniowe wzmocnienie o szerokosci 200 ¢cm na potaczeniu
dwoch nawierzchni. Geokompozyt musi mie¢ deklarowane przez producenta przeznaczenie do wzmacniania nawierzchni
asfaltowych i opdzniania powstawania spekan w nawierzchni. Wytrzymato$¢ na rozcigganie geokompozytu powinna wynosi¢
dla drég o kategorii ruchu KR3 = 100 kN/m a wydtuzenie przy zerwaniu wzdtuz pasma powinno wynosi¢ < 3%. Temperatura
mieknienia geokompozytu powinna by¢ nizsza od temperatury uktadania warstwy Scieralnej. Dlugos¢ geokompozytu powinna
odpowiada¢ dtugosci odcinka przebudowywanej drogi objetym poszerzeniem. Do ztgczania geokompozytu z asfaltowg
warstwg nawierzchni nalezy stosowac kationowg emulsje modyfikowang polimerem C60 BP3 ZM. Szczegdly zawarto w
czesci rysunkowej opracowania. Na potaczeniach projektowanej nawierzchni bitumicznej przebudowywanej drogi gminnej i
istniejacych nawierzchni bitumicznych (zjazdow, kontynuacji drogi itd.) stosowa¢ bitumiczno-kauczukowe topliwe tasmy
dylatacyjne np. Denso Tok-Band.

Projektuje sie chodniki wzdtuz przebudowywanej drogi gminnej, sktadajace sie z trzech odcinkéw, zlokalizowane
zgodnie z czescig rysunkowa, opracowania. taczna dtugos¢ trzech odcinkéw chodnikéw to 167,25 (odcinek 1) + 382,10
(odcinek 2) + 477,10 (odcinek 3) = 1026,45 mb. Roznica pomiedzy taczng dtugoscia chodnikdw a taczng dtugoscig drogi
gminnej wynika z faktu, ze chodniki czesciowo prowadzone sg po obu stronach przebudowanej drogi co przektada sie na
wskazana réznice w dlugosci. Powyzsze przedstawione jest w czesci rysunkowej opracowania. Chodniki oddzieli¢ od jezdni
drogi gminnej kraweznikiem betonowym 200x300x1000 [mm] w kolorze szarym (bez barwienia) na tawie betonowej z betonu
B20. Kraweznik projektuje sie wyniesiony nad jezdnie przebudowywanej drogi gminnej na wysoko$¢ 12 cm. Kraweznik na
przejsciu dla pieszych projektuje sie wyniesiony na wysokos¢ 2 cm zgodnie z detalem w cze$ci rysunkowej opracowania.
Chodniki projektuje sie o szerokosci 130cm (ew. w celu unikniecia ciecia kostki dopuszcza si¢ o szeroko$ci 128cm [kraweznik
20cm + kostka brukowa 100cm + 8 cm obrzeze]) — 180cm (ew. w celu unikniecia ciecia kostki dopuszcza si¢ 0 szerokosci
188cm [kraweznik 20cm + kostka brukowa 160cm + 8cm obrzeze]) (szerokosci wskazane w czesci rysunkowej opracowania).
Nawierzchnie chodnikéw stanowi¢ bedzie kostka betonowa wibroprasowana o grubosci 6 cm oraz 8 cm (na zjazdach) na
podbudowie z kruszyw naturalnych. Kruszywo dolomitowe (wedtug czesci rysunkowej) stabilizowane i zageszczone

zastosowac zaréwno dla projektowanych chodnikdw jak i dla poboczy. Kruszywo zwatowaé walcem o nacisku jednostkowym
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co najmniej 15kN z jednoczesnym polewaniem woda. Wskazane jest uzywanie do watowania poczatkowego walcdw lekkich,
a w miare jak watowany ttuczen nabiera spoisto$ci — $rednich i ciezkich. W czasie zageszczania walcem gladkim zaleca sie
skrapia¢ kruszywo woda tak czesto, aby byto stale wilgotne, co powoduje, ze kruszywo mniej sie kruszy, mniej wyokragla i
tatwiej uktada szczelnie pod walcem. Wewnetrzna krawedz chodnika stanowi kraweznik betonowy 20x30 cm posadowiony
na tawie betonowej B20 (jak opisano wyzej). Zewnetrzna krawedz chodnika stanowi linia obrzeza betonowego 8x30x100cm
utozonego na tawie betonowej z betonu B20 oraz z obrzeza betonowego odwrdconego 8x30x100cm utozonego na tawie
betonowej z betonu B20 zgodnie z rysunkami przekrojow terenowych oraz detali. Warstwa $cieralng chodnikéw stanowi¢
bedzie kostka betonowa wysokogatunkowa na podbudowie z kruszyw naturalnych. Szczeg6ly znajdujg sie w czeSci
rysunkowej opracowania. Na terenie inwestycji projektuje sie miejscowe poszerzenie chodnika (odcinek nr 2 w km 0+141,60
- 0+178,70) stanowigce przyszkolny parking dla samochoddw osobowych. Powyzsze utwardzenie terenu kostkg brukowa gr
8 cm w taki sam sposob jak chodniki z nawigzaniem wysoko$ciowym do istniejacych przylegtych terendéw utwardzonych oraz
muréw betonowych ogrodzenia szkoty. Dla chodnikéw oraz ich poszerzer projektuje sie kostke brukowg o grubosci 6 cm
oraz 8 ¢cm (zgodnie z cze$cig rysunkowg opracowania) np. Bruk-Bet Behaton bez fazy z uzyciem kolorystyki szarej. Kostka
uktadana zgodnie z zaleceniami producenta. Na przej$ciu dla pieszych projektuje sie plytki integracyjne ostrzegawcze w
kolorze z6ttym o wymiarach 30x30 c¢m, gr. 8 cm z guzami w ksztalcie stozka zgodnie z detalem w czesSci rysunkowe;
opracowania. Krawezniki na catej dtugoSci wyniesione sg na wysoko$¢ 12 cm nad poziom nawierzchni jezdni a w miejscu
przejscia dla pieszych wyniesienie wynosi 2 cm. Zejscie kraweznikami z odkrycia 12 cm na 2 cm wykona¢ kraweznikami
uktadanymi po skosie odpowiednio docietymi do kata nachylenia. Nachylenie ptaszczyzny chodnika wykona¢ obustronnie o
nachyleniu nie wigkszym niz 6% ktére ma dtugo$¢ obustronng 200 cm. Analogiczne obnizenia wykonaé dla obnizen chodnika
w miejscach zjazdéw o nawierzchni zardwno z kostki betonowej jak i bitumicznej zgodnie ze wskazaniami w czesci
rysunkowej opracowania. Wibrowanie kostek brukowych nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni ubijanej w kierunku
$rodka i jednoczesnie w kierunku poprzecznym ksztattek. Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupetni¢ szczeliny piaskiem i
zamies¢ nawierzchnie. Nawierzchnia z wypetnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielegnacji - moze by¢ zaraz oddana do
uzytku. Przy wykonywaniu podbudowy nalezy przestrzega¢ zasady poprawnego zageszczenia materiatu (kruszywo/kliniec)
oraz wykona¢ wstepne dogeszczenie powierzchniowe gruntu rodzimego. Wszystkie obrzeza i krawezniki projektuje sie w
kolorze szarym (bez dodatkowego barwienia). Cze$¢ skarpy (odcinek 3 km 0+283,00 — 0+330,75) nalezy wzmocnic i
ustabilizowaé poprzez zastosowanie ptyt azurowych betonowych typu np. ZENIT Pol-Bruk o wymiarach 60x40 cm i grubosci
8 cm w kolorze szarym. Otwory w ptytach projektuje sie wypetni¢ ziemig urodzajng na catg ich wysoko$¢ tj. 8 cm i obsiaé
trawg drogowa (podwdjny wysiew jak wskazano wyzej). Na odcinku 0+792,70 — do zakorczenia przebudowy tj. 0+842,45
projektuje sie wykonaé¢ krawedz jezdni postaci kraweznika najazdowego 20x22x100 cm w kolorze szarym (bez barwienia)
na tawie betonowej z betonu B20 wyniesionego powyzej poziomu jezdni na wysoko$¢ 4 cm. Krawezniki ksztattowane po fuku
nalezy odpowiednio docinat. Plaszczyzny wewnetrzne kraweznikow, ktérych przebieg jest tukowy docina¢ pod katem
dopasowanym do promienia tuku. Przerwa pomiedzy kraweznikami uktadanymi po tuku nie powinna by¢ wieksza od strony
wewnetrznej jego strony jak 2 mm a od zewnetrznej krawezniki powinny szczelnie przylega¢ do siebie. Zewnetrzne
ptaszczyzny tuku wykonanego z kraweznikéw powinny by¢ dopasowane do siebie tworzac jednolita ptaszczyzne bez szpar.
Wszelkie wyroby betonowe muszg spetnia¢ ponizsze normy:

*PN-EN 1338: 2005 Betonowa kostka brukowa. Wymagania i metody badan

*PN-EN 1339: 2005 Betonowe ptyty brukowe. Wymagania i metody badan

*PN-EN 1340: 2004 Krawezniki betonowe. Wymagania i metody badan

Warstwe utwardzong z kostki betonowej na uprzednio przygotowanych warstwach ubitych do odpowiedniej
wartosci okreslonej wymogami technicznymi. Zgodnie z Aprobata Techniczng AT/99-04-0521 wydang przez Instytut Budowy
Drég i Mostéw w Warszawie parametry techniczne kostek brukowych oraz Polska Norma PN-EN1338:2005 (Betonowe kostki

brukowe. Wymagania i metody badan) okreslane sa nastepujaco: wymiary - dopuszczalne odchytki wymiaréw wynoszg 1
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mm dla dtugosci i szeroko$ci oraz 1 mm dla wysokosci, wyglad zewnetrzny musi charakteryzowaé sie nastepujacymi
cechami:

- zwarta struktura,

- jednorodna tekstura powierzchni licowej,

- na bocznych powierzchniach moga wystepowaé pory uwarunkowane produkcja, ktére nie wptywajg na warto$¢ uzytkowa,
wklestos¢, wypuktosé

- wichrowato$¢ powierzchni licowej nie powinna przekracza¢ 1 mm przy grubo$ci elementu <8 ¢cm i 2 mm przy gr. >8 cm,

- niedopuszczalne jest wystepowanie szczerb i uszkodzeh krawedzi ograniczajacych powierzchnie licowe, za$ dla
pozostatych krawedzi i narozy dopuszcza sie wystepowanie najwyzej dwéch uszkodzer o maksymalnej dtugosci 30 mm i
gtebokosci 8 mm,

- moga wystepowac wyptywki, zaciagi blisko powierzchni licowej lub spodniej, jezeli sq tatwe do usuniecia i nie przeszkadzajq
przy uktadaniu, wytrzymato$¢ na Sciskanie - nie mniejsza niz 50 MPa badana wg PB-TW-01/96, wytrzymato$¢ na rozcigganie
przy roztupywaniu nie mniejsza niz 3,6MPa, nasigkliwo$¢ - nie wigksza niz 5 %, badana wg PN-88/B-06250, reakcja na ogien
- Klasa A1, masa ok. 0,35 kg, mrozoodporno$¢ - F125 badana wg PN-88/B-06250, klasa 3 oznaczenie D, odporno$¢ na
$cieranie na tarczy Boehmego do 3,5 mm wg PN-84/B-04111, klasa 4 oznaczenie I, roznice przekatnych - klasa 2 ozn. K,
grubo$¢ warstwy Scieralnej: minimum 0,4 cm.

W miejscach wskazanych w czesci rysunkowej zaprojektowano bariery chodnikowe ochronne. Zgodnie z § 92
przepisdéw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U.2022.1518 z dnia 2022.07.20) na drodze nalezy
stosowac urzadzenia zabezpieczajace pieszych, osoby poruszajace sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, jezeli
istnieje wysokie prawdopodobienistwo ich upadku z wysokosci, ktére moga skutkowac utratg zycia lub trwatym uszkodzeniem
ciata. W miejscu, gdzie chodnik graniczy ze skarpg ziemng i zachodzi przestanka wymieniona wyzej przewiduje sie
zastosowanie barier chodnikowych ochronnych. Bariery zastosowa¢ o wysokosci 110-120 cm mierzone od poziomu
chodnika. Zaprojektowano bariery chodnikowe ozdobne model Modern (typ wroctawski) o wymiarach 150 cm x 150 (110) cm
z 3 poprzeczkami. Bariera sktada sie z dwoch stupkéw ozdobnych typu modern potaczonych na state trzema rurowymi
poprzeczkami. Zaprojektowano bariery jako zabetonowane w projektowanych fundamentach zgodnie z detalem w czesci
rysunkowej opracowania oraz jako montowane na systemowych stopkach montazowych z kotwieniem do wierzchu
istniejacych muréw / przepustdéw betonowych na kotwach pierscieniowych do betonu M10 L=120 lub innych zalecanych przez
producenta barier (4 szt. na stopke). Wszelkie elementy metalowe cynkowane ogniowo (metoda zanurzeniowa wedtug normy
EN ISO 1461) min.100 mikrometréw (um) a nastepnie malowanie proszkowe farbami poliestrowymi o grubo$ci min. 100
mikronéw o powierzchni pdt-mat w kolorze antracyt RAL 7016 lub czarnym (kolor przed malowaniem skonsultowaé z
projektantem lub inwestorem / inspektorem nadzoru). Balustrade wykona¢ wg detalu. Wszystkie elementy metalowe taczone
poprzez spawanie spawem czotowym lub pachwinowym - no$nym wg norm PN-75/M-69014, PN-73-69015, do spawania
uzywac elektrod EA 146. Catos¢ konstrukcji bariery musi zapewnia¢ sztywnos¢ oraz mozliwo$¢ przeniesienia obcigzen
wywotanych w wyniku uderzenia o wartosci min. 1,5 kN/mb. Projektuje sie bariere, ktora jest odporna na dziatajacq
prostopadle do ptaszczyzny balustrady site pozioma, przytozong do poreczy i do balustrady na 60 sekund o warto$¢
obcigzenia - 1,5 kN/mb. Dopuszczalna warto$¢ przemieszczenia doraznego poreczy nie powinna przekroczy¢ H/100 (gdzie
H - wysoko$¢ balustrady). Balustrada, poddana jednorazowemu uderzeniu ciatem migkkim i ciezkim, energiq 200 J - w
okolicy najmniej odpornego miejsca wypetnienia, powinna pozostac w nienaruszonej pozycji pionowej, bez uszkodzenia
konstrukcji lub naruszeniu mocowania balustrady w podtozu. Wypetnienie nie powinno zosta¢ wyrwane z elementow
mocujacych. Bariery zastosowac o wysokosci 110 cm nad chodnikiem (szczegoty w czesci rysunkowej). Bariery prowadzi¢
zgodnie z niweletg chodnika. Bariery (w zalezno$ci od miejsca) osadzi¢ na stopach betonowych 30x30 wykonanych z betonu
B25 (C20/25). Dla fundamentéw zachowa¢ warunek mrozochronno$ci. Wierzch fundamentéw wykona¢ tak aby gorna

ptaszczyzna posiadata nachylenie min 1% w kierunku zewnetrznym. Nachylenie Wierzchnu ma przeciwdziata¢ zastoiskom
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wody oraz korodowaniu konstrukcji balustrady. Detale barier oraz stép betonowych znajdujg sie w czesci rysunkowej
opracowania.

Projektuje sie zagospodarowanie wod opadowych z drogi oraz z terenéw przylegtych tak aby skutecznie
odprowadzi¢ je w kierunku terendw biologicznie czynnych i przylegtych do drogi rowéw odwadniajacych a takze czesciowo
do istniejacej kanalizacji opadowej. Czes¢ istniejacej kanalizacji opadowej objeta jest remontem i przebudowa tj. wymiang
istniejacych studni z wpustami ulicznymi zeliwnymi. Odwodnienie projektowanej drogi przewiduje si¢ bez zmian w stosunku
do stanu istniejacego przez zastosowanie odpowiednich nachylern podtuznych i poprzecznych z odprowadzeniem wod
opadowych i roztopowych do przylegtych rowéw przydroznych oraz do istniejacej (w drugiej potowie odcinka drogi objetego
przebudowa) kanalizacji opadowej. Odwodnienie realizowane bedzie poprzez nachylenia w kierunku wpustéw Zeliwnych
ulicznych. Woda poprzez studnie rewizyjno - osadnikowe z wpustami zeliwnymi sg objete remontem. Remont polega¢ bedzie
na wymianie kompletnych wpustéw wraz ze studniami (kompletnymi) oraz korektg ich potozenia dostosowujacg je do
projektowanej krawedzi chodnika. Remont wskazany wyzej wykonaé zgodnie z detalem w czesci rysunkowej opracowania.
Zaprojektowano studnie wykonane jako systemowe z kregdw betonowych o $rednicy wewnetrznej wynoszacej 500 mm.
Studnie sktadajg sie z podstawy betonowej (500/1000/500) np. Bruk-Bet DW z otworem oraz kregu wpustu 500/750 np. Bruk-
Bet KF. Potgczenia miedzy elementami wykona¢ jako szczelne z zastosowaniem uszczelek samosmarujacych SDV np.
Steinhof (na kazdym potaczeniu kregdw). Studnia wpustu wyposazona w systemowy pierscien odcigzajacy 1150/650/150
np.: BRUK-BET POW, pierscien odcigzajacy 950/650/250 np.: BRUK-BET POW oraz ptyte posrednig 980/490x340/100 np.:
BRUK-BET PPW. Wpust zeliwny zaprojektowano o wymiarach 42 x 62cm z kotnierzem 3/4 przystosowanym do montazu
przy krawezniku o klasie obcigzenia D 400 kN zgodna z normg PN-EN 124:2000, krata standard, przystosowany do
bezposredniego montazu kosza na zanieczyszczenia, np.: wpust FANSULD FLOW D400 + kosz FANSULD K. Wierzch
wpustu zeliwnego zaprojektowano na poziomie projektowanej nawierzchni bitumicznej. Do studni projektuje sie
wprowadzenie przykanalika - istniejacej rury kanalizacyjnej z PP z jej docieciem (dtugos¢ dociecie okreslic na etapie
wykonawstwa). W ramach remontu projektuje sie uzupetnienie podsypki, obsypki i drenazu wokét przykanalika zgodnie z
czescig rysunkowa opracowania z zastosowaniem piasku ptukanego o frakcji ziaren 0-2 mm oraz zwiru o uziarmnieniu 8-16
m. PrzejScie rury PP przez kregi betonowe nalezy uszczelni¢ poprzez zastosowanie oporowej uszczelki gumowej
wielowargowej. Szczegdty wykonania studni zawarto w czesci rysunkowej opracowania.

W przebiegu drogi zaprojektowano réwniez odwodnienie powierzchniowe w postaci nowoprojektowanych $ciekow
pod chodnikowych wg detalu. Scieki pod chodnikowe zaprojektowano z zastosowaniem kraweznikéw betonowych
15x30x100 cm w kolorze szarym (bez barwienia) z ptaszczyzng $cieku wylang z betonu B25. Wierzch $cieku przykryty
ptytami betonowymi chodnikowymi o wymiarach 50x50x8 cm zlicowanymi z ptaszczyzng chodnika. Woda ze Scieku
odprowadzona zostanie poprzez betonowe koryta $ciekowe skarpowe 50x50x38 cm uktadane na tawie betonowej z betonu
B25. Lawa betonowa dla koryt Sciekowych musi mie¢ min. grubo$¢ 10 cm oraz z kazdego z bokdw po 10 cm. Koryta utopi¢
w tawie betonowej tak aby wierzch ich wystawat ponad fawe o0 10 cm. Woda ze $ciekéw pod chodnikowych odprowadzona
zostanie poprzez Sciekowe koryta betonowe 50x50x38cm nachylone zgodnie z nachyleniem terenu, lecz nie mniej jak 2% w
kierunku rowow przydroznych. Korytka uktada¢ w sposob ciagly oraz szczelny.

W przebiegu drogi objetej przebudowa wskazano w czesci rysunkowej lokalizacje stupow stalowych oswietlenia
ulicznego o wysoko$ci h=7,0 m (nad terenem) z zamontowanymi oprawami o$wietleniowymi przeznaczone do przesuniecia
wraz z przewodami elektrycznymi podziemnymi poza obszar inwestycji fj. chodnika (demontaz i ponowny montaz). Stupy
mocowac do fundamentéw systemowych. W razie koniecznosci dla kazdej lampy wydtuzy€ istniejacy kabel zasilajacy YKYzo
5x35 mm2 0 2 mb. W miejscu potaczenia zastosowa¢ mufy kablowe przelotowe. Lacznie projektuje sie dla stupdw stalowych
14 muf przelotowych oraz 20 mb kabla YKYzo 5x35 mm2. Przesuniecie stupéw wykona¢ prostopadle do krawedzi drogi na

odlegtos$¢ nieprzekraczajacg 1,5 m.




W przebiegu drogi objetej przebudowg wskazano w czesci rysunkowej lokalizacje stupéw betonowych
oswietleniowych o wysokosci h=7,0 m (nad terenem) z oprawami o$wietlenia ulicznego oraz przewodami elektrycznymi
napowietrznymi. Projektuje sie ich demontaz i utylizacje oraz montaz nowych stupéw betonowych o takich samych
parametrach technicznych t. EM 10,5/15 o wysokosci nad gruntem 83 m. Montaz nowych stupéw betonowych
przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg producenta i kartg techniczng. Doktadne parametry stupéw betonowych nalezy dobraé
na etapie wykonawstwa po wizji w terenie, lecz stupy nie mogg by¢ gorsze jak te ktore obecnie s zamontowane.
Projektowana lokalizacja nowych stupéw poza obszarem inwestycji tj. poza chodnikiem. Przesuniecie prostopadle do osi
drogi na odlegtos¢ nieprzekraczajacg 1,5 m. Remont nie dotyczy opraw o$wietlenia drogowego oraz instalacji
elektroenergetycznej oswietlenia drogowego. Nalezy przewidzie¢ demontaz, roztaczenie instalacji zasilajace oprawy oraz
ponowny montaz opraw oraz ponowne wigczenie opraw do instalacji. Na projektowanych stupach betonowych projektuje sie
montaz istniejacych opraw os$wietlenia ulicznego (pozyskanych z demontazu z istniejacych stupdw) oraz przeniesienie
napowietrznej sieci elektroenergetycznej. W razie koniecznosci dla kazdej lampy wydtuzy¢ istniejacy kabel zasilajacy YKYzo
5x35 mm?2 0 2 mb. W miejscu potaczenia zastosowaé mufy kablowe przelotowe. Lacznie projektuje sie dla stupéw stalowych
14 muf przelotowych oraz 20 mb kabla YKYZo 5x35 mmz2,

Projektuje sie nowe oznakowanie pionowe i poziome. Oznakowanie poziome wykona¢ zgodnie z czescig
rysunkowg opracowania i projektem statej organizacji ruchu. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ farbami
specjalistycznymi drogowymi w kolorze biatym przeznaczonym na asfalt np. Batticade Acrylic Latex Traffic Paint (farba na
bazie zywic akrylowych i lateksowych). Krotno$¢ malowania oraz grubo$é powtoki wg wskazan producenta, lecz nie mnig;
niz dwukrotne. Nawierzchnia malowana ma by¢ antyposlizgowa i i matowa. Projektuje sie dwa przejscia dla pieszych (P-10).
Znaki P-10 nalezy wykona¢ dwukomponentowa grubowarstwowg masg chemoutwardzalng przystosowang do wigkszych
obcigzen w kolorze czerwonym i biatym jak wskazano na czesci rysunkowej. Powyzsze oznakowanie grubowarstwowe musi
by¢ wykonane jako odblaskowe i przeciwpo$lizgowe (odblask zostanie uzyskany poprzez posypanie powierzchni
mikrokulkami szklanymi). Nawierzchnie projektuje sie jako np. masa chemoutwardzalna PLASTIROK o grubosci 5 mm.
Dodatkowo dla uspokojenia ruchu i zwiekszenia bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych w okolicach znakéw poziomych
P-10 projektuje sie oznakowanie poziome w postaci paséw wibracyjno-akustycznych, ktére nalezy wykona¢ w kolorze
czerwonym z masy chemoutwardzalnej. W celu ostrzezenia kierowcow o zblizaniu sie do przejscia dla pieszych nalezy
zastosowa¢ na jezdni progi akustyczne majace za zadanie spowolnienie ruchu pojazdow poprzez efekt wibracyjno-
akustyczny przed miejscem wymagajacym ograniczenia predko$ci przez umieszczenie na pasie ruchu w poprzek jezdni
grupy poprzecznych linii koloru czerwonego o szerokosci 15 ¢cm i 15 cm odstepie miedzy nimi. Wykonanie powyzszego
oznakowania sprzetem specjalistycznym z mas grubowarstwowych termoplastycznych. Pierwszy zestaw progow wykona¢ w
odlegtosci nie mniejszej niz 5,00 m od znakdw poziomych P-10 a pozostate zestawy linii wykona¢ w rozstawie co kolejne 5m
jak na schemacie zamieszczonym na czesci rysunkowej. Szczegély oznakowania zardwno poziomego jak i pionowego
zawarto w projekcie statej organizacji ruchu stanowigcego czes$¢ niniejszego opracowania.

Oznakowanie pionowe projektuje sie wykonane wedtug projektu statej organizacji ruchu. W ramach opracowania
projektuje sie nowe znaki pionowe oraz wykorzystanie istniejacych zgodnie z informacjami zawartymi w czesci rysunkowe;
opracowania. Projektuje sie znaki z podktadem wykonanym z blachy stalowej ocynkowanej gr. min. 1,25 mm. Krawedz znaku
podwojnie zagieta z wyttoczonym zaokragleniem naroznikéw. Na drugim zagieciu wyttoczone otwory w ksztalcie fasolek,
stuzgce do przykrecenia uchwytow systemowych mocujacych znak ze stupkiem stalowym fi 63 mm (76 mm dla znakow
aktywnych D-6). Tarcza znaku dodatkowo wzmocniona dwoma profilami stalowymi typu ,F”. Profile jako element montazowy
do przykrecenia uchwytéw uniwersalnych taczacych znak z konstrukcjg wsporcza. Konstrukcje wsporczg stanowié¢ bedzie
stupek stalowy fi 63 mm (76 mm dla znakéw aktywnych D-6) mocowany do profili stalowych za pomocg uchwytow
systemowych stuzacych do montazu znakow i tablic drogowych na konstrukcjach nosnych na stupki o $rednicy 63 mm (76

mm dla znakéw aktywnych D-6). Minimalna ilo$¢ uchwytdéw na znak 2 sztuki. Mocowanie znakéw animowanych wg zalecen
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producenta. Lico znaku wykonane w wersji odblaskowej na foli Il generacji. Folia powinna posiada¢ aprobate techniczng
IBDIM. Trwatos¢ uzytkowa folii co najmniej 10 lat. Tyt tarczy znaku zabezpieczony farbg proszkowa szarg RAL 7037. Znak
animowany D-6 przej$cie dla pieszych z o$wietleniem energooszczednymi diodami LED z zasilaniem solarnym. Konstrukcja
znaku obramowana z ceownika zimnogietego mocowana za pomoca nitéw aluminiowych fi 4x14 mm. Listwy montazowe
mocowane do blachy stalowej ocynkowanej za pomoca $rub nierdzewnych M6x16 mm w gatunku A2 kl. 5.8. Zamkniecie
znaku wykonane z blachy ocynkowanej gr. 1,25 mm zabezpieczone dodatkowo przez malowanie proszkowe w kolorystyce
RAL 7037. Podktad wykonany z blachy aluminiowej gr min. 1,5 mm. Lico wykonane z folii pryzmatycznej Il generacji. Znak z
zasilaniem niezaleznym poprzez systemowy panel fotowoltaiczny zamontowany na stelazu nad znakiem drogowym D-6 z
akumulatorem Zelowym gtebokiego roztadowania. Parametry fotometryczne projektowane zgodnie z norma; PN-EN 12352.
Znak wyposazony w detektor ruchu aktywujacy znaki (po obydwu stronach jezdni jednoczes$nie) tylko w momencie gdy pieszy
znajdzie si¢ w poblizu przejscia dla pieszych zapewniajac zmniejszenie poboru pradu i zwiekszenie czasu dziatania
elementéw Swietlnych znaku. Znak wyposazony w sterownik fadowania akumulatora oraz sterownik znaku wraz z torem
radiowym zapewniajacym komunikacje pary znakéw po dwoch stronach przejscia dla pieszych. Zastosowany tor radiowy
umozliwia zataczenie znakéw po obu stronach jezdni jednoczes$nie. Charakterystyka zrodta pradu dla animowanego ludzika:
Dioda LED $rednicy 5 mm. Kat rozsytu strumienia $wietinego: 30°. Minimalna $wiattos¢ dia barwy zéttej 5800 mcd. Diody
LED zétte taczone sg w grupy szeregowo - réwnolegle. Sekcje LED sg zalewane masg izolacyjng. Pobor mocy 3W. Znak
wyposazony w dodatkowe o$wietlenie aktywne w postaci dwoch lamp LED fi 100 mm $wiecacych barwg zéttg (tzw. kocie
oczka), zamontowanych w systemowej obudowie o tacznej mocy 2W. Lampy Swiecace pulsacyjnie.

W ramach inwestycji projektuje sie przesadzenie istniejacych drzew Klondw Pospolitych typ Globosum o wysokosci
4,0 - 5,0 m. Powyzsze klony sg okazami dorostymi oznaczonymi na czesci rysunkowej. Czynno$¢ nalezy wykonac
mechanicznie za pomocg przesadzarki do drzew. Podczas przesadzania drzew nalezy uwaza¢ aby nie uszkodzi¢ korzeni
drzew. Nalezy przyja¢, ze odkopana bryta korzeniowa musi by¢ 15 razy wigksza niz $rednica pnia (drzewa posiadajq
piersnice wynoszaca $rednio 50 cm, oraz $rednice +/- 15 cm) lecz nie mniej niz o $rednicy 2,5 m.

Projektowane skarpy terenowe ziemne nalezy odpowiednio uksztattowaé z zachowaniem nachylenia
umozliwiajacego sptyw wod opadowych. Skarpy ziemne ksztattowa¢ zgodnie z przekrojami trenowymi a nastepnie obsia¢
trawa. W celu odpowiedniego zadarnienia skarp ziemnych projektuje sie humusowanie oraz wysiew trawa. Projektuje sie
rekultywacje terenéw zdewastowanych podczas robét budowlanych oraz skarp ziemnych i w zwigzku z tym nalezy wykonac
humusowanie (gr. 15 cm) z podwoéjnym wysiewem trawg drogowa ktorej sktad powinien by¢ nie gorszy jak: Kostrzewa
czerwona 52% + Zycica trwata 32% + Wiechlina takowa 5% + Kostrzewa czerwona roztogowa 11%. Szate roslinng na terenie
inwestyciji projektuje sie jako zielen niskg w postaci trawy pielegnowanej dywanowej. Wysiew na warstwie ziemi urodzajnej
nalezy wykona¢ kompozycjami nasion traw w ilosci nie mniejszej jak 30 g/m2 dla jednokrotnego wysiewu. Dla dwukrotnego
wysiewu ilo$¢ nie powinna by¢ mniejsza jak 60g/m2. W migjscach, gdzie zalega grunt nieurodzajny lub tych, gdzie dotychczas
byty utwardzenia terenu a ziemia nie nadaje sie do prawidtowej wegetacji roslinnej nalezy go zebrac i wymieni¢ na ziemie
urodzajna. Dowieziona ziemia urodzajna nie moze by¢ gorsza jak: odczyn pH od 5,0-6,5; zawarto$¢ préchnicy nie mniejsza
niz 3%; zawarto$¢ azotu nie mniejsza niz 0,2%; stosunek zawartosci wegla do azotu C:N w przedziale 1:15. Ziemia ta nie
moze by¢ zanieczyszczona wszelkiego typu gruzem kamieniami elementami rozktadu roslinnego w postaci konaréw pni
gatezi. Utylizacja gruntdw nieurodzajnych lezy po stronie Wykonawcy. Projektowana grubo$¢ warstwy ziemi urodzajnej tzw.
humusowania to 15cm. Czes¢ skarpy (odcinek 3 km 0+283,00 — 0+330,75) nalezy wzmocni¢ i ustabilizowa¢ poprzez
zastosowanie ptyt azurowych betonowych typu np. ZENIT Pol-Bruk o wymiarach 60x40 cm i grubosci 8 cm w kolorze szarym.
Otwory w ptytach projektuje sie wypetni€ ziemig urodzajng na calg ich wysoko$¢ tj. 8 cm i obsia¢ trawa drogowa, (podwajny
wysiew jak wskazano wyzej). Dowieziona ziemia urodzajna powinna zawiera¢ co najmniej 3% cze$ci organicznych. Ziemia
urodzajna powinna by¢ wilgotna i pozbawiona kamieni oraz wolna od zanieczyszczen obcych. Ziemia powinna odpowiadaé¢

nastepujacym kryteriom:




a) sktad granulometryczny:

- frakcja ilasta (d < 0,002 mm) 12 - 18%,

- frakcja pylasta (0,002 do 0,05mm) 20 - 30%,

- frakcja piaszczysta (0,05 do 2,0 mm) 45 - 70%,

b) zawarto$¢ fosforu (P205) > 20 mg/m2,

c) zawarto$¢ potasu (K20) > 30 mg/m2,

d) kwasowo$¢ pH = 5,5.

W celu lepszego powigzania warstwy dowiezionej ziemi urodzajnej z gruntem rodzimym, na powierzchni terenu
istniejgcego nalezy wykonywac rowki poziome lub pod katem 30° do 45° o gtebokosci od 3 do 5 ¢cm, w odstepach co 0,5 do
1,0 m. Utozong warstwe ziemi urodzajnej nalezy zagrabi¢ (pobronowac) i lekko zagesci¢ przez ubicie reczne lub
mechaniczne. Ziemia urodzajna powinna by¢ rozscielona réwng warstwg o grubosci 15¢cm (grubo$¢ po zageszczeniu),
wymieszang z nawozami mineralnymi oraz starannie wyréwnana. Przed siewem nasion trawy ziemi¢ urodzajng nalezy
watowaé watem gtadkim, a potem watem - kolczatka lub zagrabi¢. Nalezy przestrzegaé, aby okres siania oscylowat od potowy
marca do potowy wrzesnia. Po wysiewie nalezy wykonac przykrycie nasion przez przemieszanie z ziemig grabiami lub watem
kolczatka. Po wysiewie nasion ziemia powinna by¢ watowana lekkim watem w celu ostatecznego wyréwnania i stworzenia
dobrych warunkéw dla podsigkania wody. Jezeli przykrycie nasion nastapito przez watowanie kolczatka, mozna juz nie
stosowaé watu gtadkiego.

Projektowane przejscie dla pieszych (km 0+365,75) nalezy wyposazy¢ w dodatkowe o$wietlenie dedykowane
zgodnie z projektem statej organizacji ruchu. W tym celu zaprojektowano montaz latarni ulicznych (2 szt.) dla przejscia dia
pieszych np. Izara LED 36W (Elektriko 103517) z oprawg LED IP 66 zamontowanej na stupie aluminiowym o$wietleniowym
o wys. 6,0 m osadzonym na fundamencie prefabrykowanym B50 w miejscach wskazanych w cze$ci rysunkowej opracowania.
Oprawa montowana do stupa z zastosowaniem systemowego wysiegnika 1-ramiennego (1,0 m), aluminiowego, ze ztaczem
stupowym TB-11. Montaz stupa o$wietleniowego i pozostatych elementéw wykonaé zgodnie z zaleceniami producenta.
Zasilanie projektowanych latarni poprzez wpigcie do istniejacej na terenie inwestycji podziemnej instalacji
elektroenergetycznej os$wietlenia ulicznego. Do rozbudowy instalacji podziemnej elektroenergetycznej projektuje sie
wykorzystanie kabli ziemnych YKYZo 5x35 mmz2 (lub innych o parametrach jak istniejace przewody podziemnej instalacii
o$wietlenia ulicznego) o tacznej dtugosci przewodu wynoszacej 50,0 m. W migjscu potaczenia zastosowa¢ mufy kablowe
przelotowe. Zasilenie latarni po przeciwnej stronie drogi wykonane poprzez przewiert pod jezdnig asfaltowg o dtugosci
wynoszacej 18,0m. Catos¢ przewiertu wykona¢ wraz z komora startowq i odbiorczg znajdujaca sie poza drogg oraz
chodnikiem. Przewiert wykonac tak aby gtebokos¢ przewiertu nie byta ptytsza jak 180 cm ponizej wierzchu jezdni. Projektuje
si¢ latarnie jako kompletne wraz z fundamentem prefabrykowanym wykonanymi i zamontowanymi zgodnie z instrukcja
producenta. Parametry pojedynczej latarni oswietleniowej: Strumien $wietiny lampy [Im] 4600lm oprawa / 5050lm LED;
Temperatura barwowa [K] 4000; Napiecie [V] 220-240; Stopien ochrony IP 66; Wysokos$¢ stupa 6m; Czestotliwosé
znamionowa f [Hz] 50/60; Moc [W] 39W oprawa / 36W LED; Typ fundamentu B50I; Wysieg wysiegnika 0,5m; Wysoko$¢
montazu lampy 7m.

Oprawa uliczna montowano bezposrednio do wysiegnika z zakoriczeniem fi 60 x 80 mm. Stopieni ochrony IP 66 dla czeSci
optycznej i uktadu zasilajgcego. Oprawa wykonana ze stopu aluminium anodowanego. Oprawa wraz ze stupem i
wysiegnikiem w kolorze inox. Uktad optyczny w postaci soczewki z PMMA. Oprawa sktada sie z 12 diod LED. CRI: >70 dla
4000K. Wspotczynnik korekeyjny S/P: 1,55 dla 4000K. Prad rozruchowy: 50A / 210us. Fundament prefabrykowany B50 ze
Srubami M14 (w rozstawie co 18 cm) o wymiarach wysoko$¢ 90 cm x szeroko$¢ podstawy 25,5 cm x szeroko$¢ wierzchu 24
cm i 0 wadze 92 kg wykonany z betonu wg normy EN 206. Kosz zbrojeniowy wykonany ze stali zbrojeniowej. Fundament

posiada elementy ztaczne ocynkowane (Sruby, podktadki, nakretki) oraz plastikowe ostony (kapturki). W fundamencie




wykonane przepusty do przeprowadzenia kabli zasilajacych. Zewnetrzna powierzchnia fundamentu zabezpieczona warstwa
ochronng ograniczajgcg absorpcje wody.

UWAGI KONCOWE | ZALECENIA
Wszystkie odstepstwa w trakcie realizacji inwestycji muszg by¢ wczesniej uzgadnianie z autorem projektu, powiadomienia

nalezy dokonac¢ z odpowiednim wyprzedzeniem,

Przywotane w niniejszej dokumentacji projektowej (rysunki techniczne oraz opis) nazwy producentéw materiatow, o ile
wystepuja, stuzg wytacznie do okreslenia minimalnych parametrow jakoSciowo — estetycznych i nie ograniczajg uzycia
materiatow innych producentéw o parametrach nie gorszych od wskazanych w dokumentacji pod warunkiem pisemne;
akceptacji projektanta. Wszedzie tam, gdzie w przedmiocie zaméwienia wystepuje nazwa, norma, aprobata techniczna itp.
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania réwnowazne z opisywanym. Wykonawca, kiéry powotuje sie na rozwigzania
rownowazne z opisywanym przez Zamawiajacego jest obowigzany wykaza¢, Zze oferowane przez niego materiaty,
urzadzenia, roboty budowlane spetniajg wymagania okreslone przez Zamawiajacego. Ciezar udowodnienia rGwnowaznosci
zaoferowanego przedmiotu spoczywa na Wykonawcy.

Dokumentacje budowlang stanowig;: opis techniczny, rysunki (projekt wykonawczy/budowlany/techniczny), przedmiar rob6t
oraz specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robdt budowlanych. Kazda z tych czesci stanowi cato$¢ i wzajemnie sie
uzupetnia. Wszystkie wyzej wymienione czesci sktadowe nalezy rozpatrywac facznie.

Wszystkie materiaty budowlane uzyte do realizacji inwestycji powinny posiada¢ odpowiednie Aprobaty Techniczne (AT),
atesty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.

Wszelkie kruszywa muszg by¢ pochodzenia dolomitowego, kruszywo dolomitowe jest to kruszywo tamane z minerainej
skaty osadowej.

Roboty ulegajace zakryciu podlegajg odbiorowi przez osobe wyznaczona przez Inwestora;

Montaz wszelkich produktow, materiatdw budowlanych, wyposazenia statego, matej architektury, urzadzen nalezy
wykonywa¢ zgodnie z instrukcjami, zaleceniami producenta danego materiatu oraz kartg techniczng i aprobata ITB,
Zgodnie z art 99 ust. 6 ustawy Prawo Zaméwienn Publicznych zastosowano nastepujace kryteria w celu oceny
réwnowaznosci: materiat, kolor, ksztatt, atrakcyjnos$¢ estetyczna, wymiary wewnetrzne i zewnetrzne, diugo$é, szerokos¢,
wysokos¢, waga, sktad chemiczny, grubo$¢ powtoki wykoriczeniowej i antykorozyjnej (galwanicznej), strefy bezpieczenstwa,
twardo$¢, tolerancja wymiaru, klasa produktu lub wyrobu, izolacyjno$¢ termiczna, paroprzepuszczalno$é, szczelnose,
grubos¢, dtugosé¢, gwarancja, antyposlizgowo$c¢, izolacyjno$¢ akustyczna, nienasigkliwo$¢, scieralnosé, rodzaj powierzchni i
faktura, rodzaj farby, technologia i sposéb malowania \ nakladania farb i lakierow, rodzaj impregnacji, rodzaj
rozpuszczalnikdéw, wytrzymato$¢ mechaniczna, wytrzymato$¢ fizykochemiczna, gestos¢, gestos¢ objetosciowa, gestosé
nasypowa, porowato$¢, wilgotnos¢, nasigkliwos¢ wagowa, nasigkliwos¢ objetoSciowa, higroskopijnosé, podcigganie
kapilarne, przesiakliwos¢, stopien nasycenia, zdolnos$¢ odparowania, przepuszczalno$¢ gazéw, mrozoodporno$é, skurcz,
odpomo$¢ na korozje, odporno$¢ na starzenie, rozszerzalno$¢ ciepina, przewodno$¢ cieplna, pojemnos¢ cieplna,
zaroodporno$¢, zarowytrzymatos¢, odporno$¢ ogniowa, palnos¢, toksycznos¢, kapilarmosé, dyfuzyjnos¢, pochodzenie
kruszywa, sorpcja, kruchos¢, opornos¢, tumienie, kurczliwos¢, pecznienie, wytrzymatos¢ na Sciskanie, wytrzymatos¢ na
zginanie, wytrzymato$¢ na rozcigganie, plastyczno$¢, odporno$¢ na uderzenia (udarno$c), sztywno$¢, nasigkliwose,
sprezystos¢, wilgotnos¢, odpornos¢ fizykochemiczna, klasa reakcji na ogien, gatunek, kolor, rodzaj i sposéb wykonczenia,
konsystencja.

Projektant:
arch. Rafat Mirek

Uprawnienia budowlane w spec. architektonicznej
do proj. bez ograniczen nr ewid.: MPOIA/040/2010




INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

Nazwa zamierzenia budowlanego:

PRZEBUDOWA (PUBLICZNEJ) DROGI GMINNEJ nr K540607
OBEJMUJACA: WYKONANIE NOWEJ NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ,
BUDOWE CHODNIKOW, REMONT OSWIETLENIA ULICZNEGO,
REMONT KANALIZACJI OPADOWEJ w m. STROZA

Inwestor:

GMINA PCIM
adres: PCIM 563, 32-432 PCIM

Adres obiektu budowlanego:

STROZA
dziatki nr ewid. 8519/1, 5503/1, 5503/2, 5503/3

identyfikatory dziatek ewid. 120904_2.0002.8519/1; 120904_2.0002.5503/1,
120904 _2.0002.5503/2; 120904_2.0002.5503/3

obreb ewidencyjny Stréza [0002], jednostka ewidencyjna Pcim [120904_2]

Projektant sporzadzajacy informacje: arch. RafatMirek ...

Specjalno$c¢ architektoniczna
Nrew. upr.: MPOIA/040/2010
Adres: 32-436 Tokarnia 427

Informacje opracowano na podstawie ROZPORZADZENIA MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 23 czerwca 2003r.
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 Nr. 120,
poz. 1126).




1. Zakres robét

Przedmiotem inwestyciji jest przebudowa drogi gminnej mieszczaca sie w cato$ci w pasie drogowym drogi gminnej publicznej
nr K540607 w miejscowosci Stréza (Gmina Pcim, powiat myslenicki, wojewodztwo matopolskie). Granice pasa drogowego,
na ktdrej planuje sie inwestycje (przebudowe) obejmujg dziatki ewidencyjne nr 8519/1, 5503/1, 5503/2, 5503/3 w m. Stréza
w Gminie Pcim. Droga objeta przebudowa posiada klase Z i jest drogg publiczng w rozumieniu Ustawy z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (Dz.U.2022.1693 t.. z dnia 2022.08.12) oraz posiada numer ewidencyjny K540607. Zakres
inwestycji zwigzany jest z przebudowg drogi gminnej obejmujaca: wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej, budowe
chodnikow, remont o$wietlenia ulicznego, remont kanalizacji opadowej. Zakres inwestycji obejmuje réwniez demontaze i

prace rozbiérkowe.

1.1. Kolejno$¢ wykonywania robot.
1.1. zagospodarowanie placu budowy
1.2. roboty ziemne

1.3. roboty budowlano-montazowe
1.4. roboty wykoriczeniowe

1.5. maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy

2. ISTNIEJACA OBIEKTY BUDOWLANE.

W stanie istniejacym jest drogg gminng, publiczng, jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowg o klasie technicznej Z
(droga zbiorcza) o szeroko$ciach w zakresie 600 — 640 cm z lokalnym zawezeniem do 5,5 m podyktowanym warunkami
terenowymi (projekt nie przewiduje zmiany w tym zakresie). Jezdnia drogowa posiada w wiekszosci szeroko$¢ zblizong do
6,0 m. Teren inwestycji znajduje sie w cato$ci na dziatkach drogowych nr ewid. 8519/1, 5503/1, 5503/2, 5503/3. Uzbrojenie

terenu inwestycji wedtug mapy do celéw projektowych.

3. ELEMENTY DZIALKI, KTORE MOGA STWARZAC ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI.

3.1 Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje sie przed rozpoczeciem robét budowlanych, co najmniej w
zakresie:

a) ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,

b) wykonania drdg, wyjs¢ i przej$¢ dla pieszych,

¢) doprowadzenia energii elektrycznej oraz wody

d) odprowadzenia $ciekdw lub ich utylizaciji,

e) urzadzenia pomieszczen higieniczno-sanitarych i socjalnych,

f) zapewnienia o$wietlenia naturalnego i sztucznego,

g) zapewnienia wiasciwej wentylacji,

h) zapewnienia tacznosci telefonicznej,

i) urzadzenia sktadowisk materiatow i wyrobow

k) nachylenie terenu

Teren budowy lub robot powinien by¢ ogrodzony lub skutecznie zabezpieczony przed osobami postronnymi. Wysoko$¢
ogrodzenia powinna wynosi¢, co najmniej 1,5 m.

3.2 Roboty ziemne:

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét ziemnych:

- upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu balustradami; brak przykrycia wykopu),




- zasypanie pracownika w wykopie wasko przestrzennym (brak zabezpieczenia $cian wykopu przed obsunieciem sie;
obcigzenie klina naturalnego odtamu gruntu urobkiem pochodzacym z wykopu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu robét na placu budowy lub w miejscu
dostepnym dla 0sdb postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpieczne;j).

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajacego potozenie instalacji i urzadzen podziemnych,
mogacych znalezé sie w zasiegu prowadzonych robét. Wykonywanie robét ziemnych w bezpos$rednim sasiedztwie sieci,
takich jak: elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, cieptownicze, wodociggowe i kanalizacyjne, powinno by¢
poprzedzone okre$leniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejacej sieci i sposobu wykonywania tych robét. W czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy
ogrodzi¢ i umiesci¢ napisy ostrzegawcze. W czasie wykonywania wykopéw w miejscach dostepnych dla oséb
niezatrudnionych przy tych robotach, nalezy wokdt wykopdw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady
zaopatrzone w $wiatto ostrzegawcze koloru czerwonego. Porecze balustrad powinny znajdowaé sie na wysokosci 1,10 m
nad terenem i w odlegto$ci nie mniejszej niz 1,0 m od krawedzi wykopu. Wykopy o $cianach pionowych nieumocnionych,
bez rozparcia lub podparcia moga by¢ wykonywane tylko do gtebokosci 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy teren
przy wykopie nie jest obcigzony w pasie 0 szerokosci réwnej gtebokosci wykopu. Wykopy bez umocnien o gtebokosci
wiekszej niz 1,0 m, lecz nie wigkszej od 2,0 m mozna wykonywagé, jezeli pozwalajg na to wyniki badan gruntu i dokumentacja
geologiczno — inzynierska. Bezpieczne nachylenie $cian wykopdw powinno by¢ okre$lone w dokumentaciji projektowej
woéwczas, gdy:

- roboty ziemne wykonywane sg w gruncie nawodnionym,

- teren przy skarpie wykopu ma by¢ obcigzony w pasie rownym gtebokosci wykopu,

- grunt stanowia ity sktonne do pecznienia,

- wykopu dokonuje sie na terenach osuwiskowych,

- gteboko$¢ wykopu wynosi wiecej niz 4,0 m.

Jezeli wykop osiagnie gteboko$¢ wiekszg niz 1,0 m od poziomu terenu, nalezy wykona¢ zejscie (wejscie) do wykopu.
Odlegto$¢ pomiedzy zejsciami (wejsciami) do wykopu nie powinna przekracza¢ 20,0 m. Dotyczy to prac wykonywanych w
wykopach i wyrobiskach o gtebokosci wiekszej od 2,0 m. Sktadowanie urobku, materiatéw i wyrobdw jest zabronione:

- w odlegtosci mniejszej niz 0,60 m od krawedzi wykopu, jezeli $ciany wykopu sg obudowane oraz jezeli obcigzenie urobku
jest przewidziane w doborze obudowy,

- w strefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli $ciany wykopu nie s obudowane.

3.3 Roboty budowlano-montazowe

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét budowlano — montazowych:

- upadek pracownika z wysokosci (brak zabezpieczenia obrysu stropu; brak zabezpieczenia otwordw technologicznych w
powierzchni stropu; brak zabezpieczenia otworéw prowadzacych na ptyty balkonowe);

- przygniecenie pracownika plyta prefabrykowang wielkowymiarowg podczas wykonywania rob6t montazowych przy uzyciu
zurawia budowlanego (przebywanie pracownika w strefie zagrozenia, tj. w obszarze réwnym rzutowi przemieszczanego
elementu, powiekszonym z kazdej strony o 6,0 m). Roboty montazowe konstrukcji stalowych i prefabrykowanych elementéw
wielkowymiarowych mogg by¢ wykonywane na podstawie projektu montazu oraz planu ,bioz” przez pracownikéw
zapoznanych z instrukcjg organizacji montazu oraz rodzajem uzywanych maszyn i innych urzadzen technicznych.
Przebywanie o0séb na gomych ptaszczyznach $cian, belek, stupdw, ram lub kratownic oraz na dwoch nizszych
kondygnacjach, znajdujacych sie bezposrednio pod kondygnacja, na ktdrej prowadzone sg roboty montazowe, jest
zabronione. Osoby przebywajace na stanowiskach pracy, znajdujace sie na wysokosci co najmniej 1,0 m od poziomu podtogi
lub ziemi, powinny by¢ zabezpieczone balustradg przed upadkiem z wysoko$ci. Balustradami powinny by¢ zabezpieczone:

- krawedzie stropdw nieobudowanych $cianami zewnetrznymi,




- pozostawione otwory w $cianach (drzwiowe, balkonowe, szybow dzwigowych).

3.4 Roboty Wykonczeniowe

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robdt wykoriczeniowych:

- upadek pracownika z wysokosci (brak balustrad ochronnych przy podestach roboczych rusztowania; brak stosowania
sprzetu chronigcego przed upadkiem z wysokoSci przy wykonywaniu rob6t zwigzanych z montazem lub demontazem
rusztowania),

- uderzenie spadajacym przedmiotem osoby postronnej korzystajacej z ciggu pieszego usytuowanego przy budowanym lub
remontowanym obiekcie budowlanym (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Roboty wykorczeniowe zewnetrzne (elewacja budynku) moga by¢ wykonywane przy uzyciu ruchomych podestéw roboczych
oraz rusztowan. Montaz rusztowar, ich eksploatacja i demontaz powinny by¢ wykonane zgodnie z instrukcjg producenta lub
projektem indywidualnym. Roboty wykofczeniowe wewnetrzne mogg by¢ wykonywane z rusztowan sktadanych typu
,Warszawa” (roboty tynkarskie, montazowe, instalacyjne) oraz drabin rozstawnych (roboty malarskie). Dopuszcza sie
wykonywanie robdt malarskich przy uzyciu drabin rozstawnych tylko do wysoko$ci nieprzekraczalnej 4,0 m od poziomu
podtogi. Drabiny nalezy zabezpieczy¢ przed poslizgiem i rozsunigciem si¢ oraz zapewnic ich stabilnos¢.

3.5 Maszyny i urzadzenia techniczne

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét budowlanych przy uzyciu maszyn i urzadzen technicznych:

- pochwycenie koficzyny gornej lub koriczyny dolnej przez naped (brak petnej ostony napedu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu robét na placu budowy lub w miejscu
dostepnym dla 0sdb postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

- porazenia pradem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodow zasilajacych urzadzenia mechaniczne przed

uszkodzeniami mechanicznymi).

4. WSKAZANIE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN WYSTEPUJACYCH PODCZAS REALIZACJI ROBOT

BUDOWLANYCH, OKRESLAJACE SKALE | RODZAJE ZAGROZEN ORAZ MIEJSCE | CZAS ICH WYSTAPIENIA.

4.1 PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA

W trakcie wykonywania prac budowlanych oraz uzycie sprzetu w tym elektrycznego i spalinowego. W trakcie transportu i

roztadunku materiatow budowlanych — zagrozenie dla pracownikow ze strony pojazdoéw transportowych i urzadzen

roztadunkowych. W trakcie wykonywania i przestawiania rusztowan. W trakcie wykonywania robét tynkarsko-malarskich. W

trakcie wykonywania robot remontowych zagrozenie upadkiem przedmiotéw z wysokosci. W trakcie wykonywania prac na

wysokosci.

4.2 ZAPOBIEGANIE ZAGROZENIOM - SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE

Zwraca sie uwage osobie nadzorujgcej roboty budowlane na:

o Przeprowadzenie instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do rob6t w zakresie zagrozen zwigzanych z rodzajem
wykonywanych prac na budowie oraz zagrozeniami wynikajacymi z istniejacych uwarunkowarn i wystepujacych elementow
zagospodarowania, a w szczegdlnosci wynikajacych z prowadzonych prac rozbidrkowych i montazowych na wysokosci,

o Konieczno$¢ zapewnienia wytaczenia pradu w instalacjach elektrycznych znajdujacych sie w obrebie prac budowlanych
na czas prowadzenia robét (rozbiérkowych i innych), ktére moga powodowaé zagrozenie porazenia pradem,

o Konieczno$¢ stosowania przez pracownikéw $rodkéw ochrony indywidualnej, zabezpieczajacej przed skutkami zagrozen
a w szczegolno$ci asekuracji pracownikdw znajdujacych sie na wysokosci,

o Konieczno$¢ odpowiedniego wyposazenia pracownikow w odziez ochronng - kaski oraz posiadanie aktualnych badan

lekarskich,




o Zabezpieczenie pracownikdw przed porazeniem pradem na skutek dotkniecia do przewodow elektrycznych — zastosowania
odpowiednich urzadzen o napedzie elekirycznym,

o Zapewnienie punktu pierwszej pomocy i wyposazenie w niezbedny sprzet medyczny,

o W trakcie wykonywania prac zwigzanych z robotami blacharskimi na budynkach. Wykonawca musi zapewni¢ pracownikom
odpowiednie Srodki ochrony osobiste;.

e Prace na budowie nalezy organizowa¢ zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét budowlano —
montazowych”.

Charakter wykonywanych robét, prowadzonych na matej wysoko$ci, za wydzielong strefg przebywania osob postronnych nie

powodujq powstawania zagrozen i koniecznosci zabezpieczania szczegoinych technicznych do wykonywania prostych robot

budowlanych.

5. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE
NIEBEZPIECZNYCH.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenistwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach robotniczych,
przeprowadza si¢ jako:

- szkolenie wstepne,

- szkolenie okresowe

- szkolenie pracownikdw w zakresie bhp,

- zasady postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia

- zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu osoby,

- zasady stosowania przez pracownikdw $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego,

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami zdrowia pracownikéw,

- obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

- postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.

Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu 0 programy poszczegdlnych rodzajow szkolenia. Szkolenia wstepne ogdine
(winstruktaz ogolny”) przechodzg wszyscy nowo zatrudniani pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Obejmuje ono zapoznanie pracownikow z podstawowymi przepisami bhp zawartymi w Kodeksie Pracy, w uktadach
zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami bhp obowigzujacymi w danym zaktadzie pracy oraz zasadami udzielania
pierwszej pomocy. Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy”) powinien zapozna¢ pracownikéw z
zagrozeniami wystepujacymi na okreslonym stanowisku pracy, sposobami ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami
bezpiecznego wykonywania pracy na tym stanowisku. Wykonawca oraz kierownik powinien pouczy¢ pracownikow
budowlanych o zagrozeniach, jakie moga sie pojawi¢ w trakcie wykonywania robét. Przed przystapieniem do prac udzieli¢
niezbednego instruktazu kazdemu zatrudnionemu na budowie robotnikowi i przeprowadzi¢ szkolenia.

Osoba kierujaca pracownikami jest obowiazana:

- organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy,

- dba¢ o sprawno$¢ Srodkdw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie pracownikow przed wypadkami przy pracy,
chorobami zawodowymi i innymi chorobami zwigzanymi z warunkami Srodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy wyposazenia technicznego, a takze o sprawno$¢ $rodkow ochrony
zbiorowej i ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem, Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robdt na danym stanowisku pracy
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- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan BHP przy wykonywaniu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych, przez co najmniej dwie osoby,

- wykazu prac wymagajacych szczegoinej sprawnosci psychofizycznej

Kierownik budowy powinien podja¢ stosowne $rodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajacy pracownikdw przed zagrozeniami wypadkowymi
oraz oddziatywaniem czynnikdw szkodliwych i ucigzliwych,

- zapewnic¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikéw gtéwnie przez stosowanie technologii, materiatéw i substancji
niepowodujgcych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezpo$redniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow osoba kierujgca, pracownikami
obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podjecia dziatah w celu usuniecia tego zagrozenia. Pracownicy
zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w $rodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z

tabelg norm przydziatu $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.

6. WSKAZANIE SRODKOW TECHNICZNYCH ORGANIZACYJNYCH, ZAPOBIEGAJACYCH NIEBEZPIECZENSTWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA
ZDROWIA LUB W ICH SASIEDZTWIE, W TYM ZABEZPIECZAJACYCH BEZPIECZNA | SPRAWNA KOMUNIKACIE,
UMOZLIWIAJACA SZYBKA EWAKUACJE NA WYPADEK POZARU, AWARII | INNYCH ZAGROZEN.

Bezposredni nadzér nad bezpieczeristwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg odpowiednio kierownik budowy
(kierownik robot) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowigzkow. Nieprzestrzeganie przepisow bhp na placu
budowy prowadzi do powstania bezposrednich zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikéw.

Osoba kierujaca pracownikami jest obowigzana:

- organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenistwa i higieny pracy,

- dbac¢ o sprawno$¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

- organizowag, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie pracownikow przed wypadkami przy pracy,
chorobami zawodowymi i innymi chorobami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia technicznego, a takze o sprawno$¢ Srodkow
ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robdt na danym stanowisku pracy

- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych, przez co najmniej dwie osoby,

- wykazu prac wymagajacych szczegoinej sprawnosci psychofizyczne;

Kierownik budowy powinien podja¢ stosowne $rodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajacy pracownikéw przed zagrozeniami wypadkowymi
oraz oddziatywaniem czynnikdw szkodliwych i ucigzliwych,

- zapewnic likwidacje zagrozen dla zdrowia i Zycia pracownikéw gtownie przez stosowanie technologii, materiatéw i substancji
niepowodujgcych takich zagrozen. Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w $rodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu Srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy
i obuwia roboczego opracowang przez pracodawce. Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i
bezpieczenstwa uzytkownikdw tych srodkéw powinny zapewnia¢ wystarczajaca ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami

(np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu).
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UWAGA:

Przewiduje sie, ze pracochtonnos¢ planowanych robét nie przekroczy 500 osobodni oraz nie bedzie trwato dtuzej niz 30
dni roboczych. Dodatkowo z uwagi, ze roboty budowlane nie beda wykonywane na duzej wysokosci nie ma
koniecznosci opracowania planu BIOZ. W zwigzku z tym sporzadzenie Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia nie jest

wymagane i nie ma konicznos$ci zamieszcza¢ ogtoszenia zawierajacego dane dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

(art. 42. ust. 2, pkt 2 i ust. 3a Ustawy Prawo Budowlane). W czasie prowadzenia rob6t budowlanych nalezy szczegdlnie

przestrzegac postanowien zawartych w:

- Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie BHP przy wykonywaniu rob6t budowlanych (Dz.
U. 22003 r. nr 47 poz. 401).,

- Przepisach Prawa Budowlanego z dnia 07-07-1994 (Dz.U.2023.682 t,j. z dnia 2023.04.12);

- Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 20-09-2001, w sprawie BHP podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. z 2001 r. nr 118 poz. 1263);

- Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14-03-2000 w sprawie BHP przy recznych pracach
transportowych (Dz. U. z 2000 . nr 26 poz. 313);

- Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 26-09-1997 w sprawie bezpieczenistwa i higieny pracy (Dz. U. z
1997 r. nr 129 poz. 844);

- Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 30.10.2002 r. w sprawie minimalnych wymagari dotyczacych bhp w zakresie

uzytkowania maszyn przez pracownikéw podczas pracy (Dz. U. z 2002 r. nr 191, poz. 1596).

Informacje sporzadzit: 0
arch. Rafat Mirek

Uprawnienia budowlane w specjalno$ci architektonicznej
do projektowania bez ograniczen nr ewid. MPOIA/040/2010
adres: 32-436 Tokarnia 427
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PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Nazwa zamierzenia budowlanego:

PRZEBUDOWA (PUBLICZNEJ) DROGI GMINNEJ nr K540607
OBEJMUJACA: WYKONANIE NOWEJ NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ,
BUDOWE CHODNIKOW, REMONT OSWIETLENIA ULICZNEGO, REMONT
KANALIZACJI OPADOWEJ w m. STROZA

Inwestor:

GMINA PCIM
adres: PCIM 563, 32-432 PCIM

Adres obiektu budowlanego:
STROZA
dziatki nr ewid. 8519/1, 5503/1, 5503/2, 5503/3

identyfikatory dziatek ewid. 120904_2.0002.8519/1; 120904_2.0002.5503/1,
120904_2.0002.5503/2; 120904_2.0002.5503/3

obreb ewidencyjny Stréza [0002], jednostka ewidencyjna Pcim [120904_2]

Projektant : arch. RafatMirek ..

Specjalno$c¢ architektoniczna
Nrew. upr.: MPOIA/040/2010
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CZESC OPISOWA PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

1.PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu zwigzany z projektowang przebudowa

(publicznej) drogi gminnej nr K540607 obejmujaca; wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej, budowe chodnikéw, remont
o$wietlenia ulicznego, remont kanalizacji opadowej w m. Stréza na dziatkach nr ewid. 8519/1, 5503/1, 5503/2, 5503/3 (obreb
ewidencyjny Stréza [0002], jednostka ewidencyjna Pcim [120904_2]). Celem opracowania jest sporzadzenie dokumentacji

niezbednej do wykonania wtasciwego oznakowania wskazanego odcinka drogi zgodnie z zaleceniami zamawiajacego.

2.PODSTAWA OPRACOWANIA
2.1 Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

2.2 Przepisy prawne:

- Ustawa Prawo o ruchu drogowym

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,

- zatgczniki do wiw rozporzadzen

- Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 w sprawie szczeg6towych warunkéw zarzadzania ruchem

na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem.

3.ZAKRES OPRACOWANIA
Zakres opracowania wskazano na zataczniku graficznym opracowanym na mapie do celow projektowych w skali 1:500.

Zakres opracowania obejmuje droge gminng objeta przebudowa nr K540607 na dziatkach nr ewid. 8519/1, 5503/1, 5503/2,
5503/3 w m. Strdza.

4. PODSTAWOWY ZAKRES | PARAMETRY TECHNICZNE
Projektuje sie zagospodarowanie terenu zwigzane z realizacjg inwestycji polegajaca na przebudowa drogi gminnej

obejmujaca: wykonanie nowej warstwy $ciernej nawierzchni bitumicznej, czesciowe poszerzenie podbudowy i wykonanie
nowych warstw nawierzchni bitumicznej drogi gminnej, budowe chodnikéw dla pieszych, remont o$wietlenia ulicznego,
remont kanalizacji deszczowej, utwardzenie poboczy. W ramach przebudowy projektuje sie wykonanie nowego oznaczenia
drogowego, budowe nowych przej$¢ dla pieszych oraz montaz nowych barier drogowych. Laczna dtugo$é przebudowywanej
drogi to 842,45 mb. Projektowana szeroko$¢ drogi nie jest jednolita i posiada (w zalezno$ci od warunkéw terenowych)
szeroko$¢ wynoszaca 5,50 — 6,40 m. Roznica szerokos¢ drogi wynika z uwarunkowan terenowych i jest wykonana w sposéb
bezpieczny. Zgodnie z §17 ust.6 Przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U.2022.1518 z dnia
2022.07.20) zmiane szeroko$ci pasa ruchu projektuje sie na krzywej przejsciowej lub prostej przej$ciowej w sposob ptynny,
bez widocznych zataman krawedzi. W zwigzku z planowang inwestycjg zmian wymaga organizacja ruchu wobec powyzszego

planuje sie montaz oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

5.ELEMENTY SYSTEMU ORGANIZACJI | BEZPIECZENSTWA RUCHU
Na planie sytuacyjnym w skali 1:500 pokazano lokalizacje i opis zastosowanych elementéw systemu, w sktad ktérego

wchodzg;
Oznakowanie poziome:
- Znak P-12 linia bezwzglednego zatrzymania - stop”
- Znak P-14 linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatéw”

- Znak P-10 ,przejécie dla pieszych”
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- Znak P-4 linia podwajna ciggta”
- Znak P-1e ,linia pojedyncza przerywana — prowadzgca szeroka”
- Znak P-7a linia krawedziowa — przerywana szeroka”
- Znak P-Tc ,linia krawedziowa — przerywana waska”
- Znak P-7d ,linia krawedziowa — ciggta waska”
- pasy wibracyjno-akustyczne szer. 15cm
Oznakowania pionowe projektowane:
- 4x Znak aktywny D-6 Kroczacy ludzik z kocimi oczkami; wym. 612x612mm
- 2x Znak T-27 ,Agatka”; wym. 450x450mm
- 1x Znak B-20 Stop; wym. 800x800mm
- 1X Znak D-42 Teren zabudowany; wym. 1200x600mm
- 1x Znak D-43 Koniec terenu zabudowanego; wym. 1200x600mm
- 2x Znak D-18 Parking (ze strzatka); wym. 750x600mm
- 1x Znak D-18a z tabliczkg T-29 Parking — miejsce zastrzezone + osoby niepetnosprawne; wym. 750x600mm +
tabliczka wym. 600x360mm
- 1x Znak D-48 Droga wewnetrzna; wym. 900x420mm
- 1x Znak D-47 Koniec drogi wewnetrznej; wym. 900x420mm
- 5x Znak U-3e Tablica prowadzaca dwustronna; wym. 900x420mm
- 1x Znak A-16 Przejscie dla pieszych; dt. boku tréjkata 600mm
- 1x Znak A-17 znak ostrzegawczy ,dzieci”; dt. boku trojkata 600mm
- 1x Znak B-18 Zakaz wjazdu pojazdéw o masie catkowitej ponad 7 ton; $rednica 600mm
Ponadto w obrebie drogi znajduje sig istniejace oznakowanie pionowe przeznaczone czesciowo do rozbidrki oraz
czesciowo do zmiany lokalizacji poza projektowang inwestycje.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:
- plytka integracyjna ostrzegawcza zétta 30x30cm gr. 8cm

- pasy wibracyjno-akustyczne

6.PODSTAWOWE WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW | URZADZEN

Znaki pionowe

Lokalizacja i opis na cze$ci rysunkowej

Stupki projektowanych znakéw nalezy umiesci¢ w miejscu wskazanym w cze$ci rysunkowej. Stupki montowa¢ zgodnie z
detalem zawartym na czesci rysunkowej tj. na fundamencie zelbetowym o wymiarach 30x30xm80cm dla stupka fi 63mm oraz
40x40x100 dla stupka fi 76. Wysoko$¢ montazu znakdw min. 2,3m. Szczegdty znajdujq sie w czesci rysunkowej projektu
architektoniczno — budowlanego.

Wymagania podstawowe:

W zalgczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach, podano szczegdtowe informacje odnos$nie wymagac dla znakéw pionowych.

- Znaki powinny posiada¢ aprobate techniczna, certyfikat zgodno$ci nadany mu przez uprawniong jednostke certyfikujaca,
znak budowlany ,B” i wystawiong przez siebie deklaracje zgodnosci, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury. Folie
odblaskowe stosowane na lica znakéw drogowych powinny posiada¢ znak CE lub aprobate techniczng wydang przez
uprawniong jednostke oraz odpowiednig deklaracje zgodnosci wystawiong przez producenta. Nie wymaga sie oddzielnych

aprobat technicznych dla transparentnych farb sitodrukowych, transparentnych kolorowych folii ploterowych i innych
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wykorzystywanych do wykonania kolorowych powtok lica znaku i stanowigcych jego tres¢. Wybor tych materiatéw bedzie
zgodny z zaleceniami producenta uzytej folii odblaskowej w zakresie ujetym w odpowiedniej aprobacie. Stupki, blachy i inne
elementy konstrukcyjne powinny mie¢ deklaracje zgodnosci z odpowiednimi normami.
- Materiaty uzyte na lico, tarcze znakéw i tablic, elementy konstrukcyjne, a takze na wykoriczenia znaku musza wykazywaé
petng odporno$¢ na oddziatywanie $wiatta, zmian temperatury, wptywy atmosferyczne i wystepujace w normalnych
warunkach oddziatywanie chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) — rzez caty okres trwatosci znaku, okreslony przez
wytworce lub dostawce.
- Trwato$¢ znaku powinna by¢ co najmniej réwna trwatosci zastosowanej folii
- Dla lic znakdw wykonanych z folii odblaskowej o parametrach typu 2, minimalna trwatos¢ znakéw wynosi 10 lat. PowyZzsze
wymagania beda obowigzujace w przypadku wykonania tarcz znakéw z aluminium. W przypadku wykonania tarcz znakow z
blachy stalowej ocynkowanej ogniowo, minimalna wymagana gwarantowana trwato$¢ znakow wynosi 7 lat.
- zastosowac znaku z grupy ,mate”
- tyt tarczy zabezpieczy¢ farbg proszkowa szarg RAL 7037

Znaki poziome:

Lokalizacja i opis na cze$ci rysunkowej

Oznakowanie poziome wykona¢ zgodnie z opisem zawartym na czesci rysunkowej. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢
farbami specjalistycznymi drogowymi w kolorze biatym np. Batticade Acrylic Latex Traffic Paint (farba na bazie zywic
akrylowych i lateksowych). Ponadto nalezy wykona¢ oznakowanie miejsc postojowych dla niepetnosprawnych w kolorze
niebieskim w miejscu wskazanym przez inwestora na etapie wykonawstwa. Migjsca postojowe dla 0s6b niepetnosprawnych
o wym. 3,6x5,0m w ilosci 2 szt. nalezy oznakowac poprzez malowanie na kosce brukowej znaku poziomego P-20 ,koperty”
wraz z symbolem osoby niepetnosprawnej wewnatrz koperty —znak poziomy P-24 w kolorze biatym z wypetnieniem w kolorze
niebieskim. Znaki: P-10 i P-14 nalezy wykona¢ dwukomponentowg masg chemoutwardzalng przystosowang do wigkszych
obcigzen w kolorze czerwonym i biatym. Wskazane wyzej oznakowanie grubowarstwowe musi by¢ wykonane jako
odblaskowe i przeciwposlizgowe (odblask zostanie uzyskany poprzez posypanie powierzchni mikrokulkami szklanymi) np.
Masa chemoutwardzalna PLASTIROK o grubosci 5mm. Oznakowanie poziome: pasy wibracyjno-akustyczne nalezy
wykona¢ w kolorze czerwonym, wykonanym z masy chemoutwardzalnej. Oznakowanie poziome grubowarstwowe
chemoutwardzalne musi mie¢ minimalng grubo$¢ 5 mm.

Wymagania podstawowe:

Materialy stosowane przez Wykonawce do poziomego oznakowania drég powinny spemniaé warunki zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury (Zatacznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
Sprawie szczegotowych warunkdw szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach). Producenci powinni oznakowa¢ wyroby
znakiem budowlanym B, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury, co oznacza wystawienie deklaracji zgodnosci z
aprobatg techniczng (np. dla farb, mas chemoutwardzalnych i termoplastycznych, tasm prefabrykowanych) lub znakiem CE,
zgodnie z rozporzadzaniem Ministra Infrastruktury co oznacza wystawienie deklaracji zgodnosci z normg zharmonizowang,
(np. dla mikrokulek szklanych).

Podstawowe materiaty:

- biata i niebieska farba drogowa na bazie zywic akrylowych i lateksowych (do oznakowania grubowarstwowego) np.
Barricade Acrylic Latex Traffic Paint
- masa chemoutwardzalna w kolorze czerwonym np. Plastirok
- mikrokulki szklane
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Lokalizacja i opis na czesci rysunkowej
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Plytki integracyjne ostrzegawcze w kolorze zottym montowac w ciagu pieszym przed przejéciem dla pieszych w miegjscu
wskazanym w czesci rysunkowej na catej szerokosci przejscia dla pieszych (wedtug rysunku detalu w czesci rysunkowe;).

Wymagania podstawowe:

Materiaty stosowane przez Wykonawce do montazu urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinny spetnia¢ warunki zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury (Zatacznik nr 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkdw szczegétowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach):

- Na drogach mozna umieszcza¢ urzadzenia tylko wowczas, jesli zostaly one dopuszczone do obrotu i powszechnego
stosowania w budownictwie oraz majg odpowiednie oznakowanie

- Wydano certyfikat na znak bezpieczenistwa, wskazujacy, ze zapewniono zgodno$¢ z kryteriami technicznymi okre$lonymi
na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz whasciwych przepiséw i dokumentdw technicznych — w
odniesieniu do wyrobow nie podlegajacych tej certyfikacii.

- dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci z odpowiednig norma lub aprobatg
techniczng - w odniesieniu do wyrobow niepodlegajacych certyfikacji

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia co do tych nie jest wymaganie nadane znaku bezpieczenstwa

- Elementy bezpieczenstwa ruchu montowaé¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami w/w wymienionego zatacznika do
rozporzadzenia tj. urzadzenia musza mie¢ wyrazne i trwate oznakowanie (nazwa lub znak towarowy, rok produkcii).

Podstawowe materiaty:

- ptytka integracyjna ostrzegawcza zétta (30x30cm gr. 8cm z guzami w ksztatcie stozka) np. Mackiewicz ptytka integracyjna

7. ORGANIZACJA RUCHU
Nie planuje sie zmiany dotychczasowego przebiegu ruchu kotowego na drodze gminnej. W ramach planowanej

inwestycji pn. przebudowa (publicznej) drogi gminnej nr K540607 obejmujaca; wykonanie nowej nawierzchni bitumiczne;j,
budowe chodnikéw, remont o$wietlenia ulicznego, remont kanalizacji opadowej w m. Stréza nie ulegnie zmianie
dotychczasowy charakter jezdni. W ramach planowanej inwestycji planuje sie wykonanie chodnikéw, wyznaczenie dwéch
nowych przej$¢ dla pieszych oraz wykonanie utwardzonego pobocza. Celem niniejszej zmiany organizacji ruchu konieczne
jest wprowadzenie oznaczen poziomych, pionowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi. Skorygowano réwniez istniejace oznakowanie pionowe zgodnie z cze$cig rysunkowg
opracowania.

Wyznaczone ,przejscie dla pieszych” P-10 oznakowano poprzez zastosowanie nawierzchni w kolorze czerwonym
i biatym w technologii chemoutwardzalnej z odblaskiem uzyskanym poprzez posypanie nawierzchni mikrokulkami szklanymi.
Nawierzchnia czerwona szersza od przejscia o 0,5m z kazdej strony. Przed przej$ciem dla pieszych zaprojektowano na
jezdni najazdowej z kazdej strony nawierzchnie ostrzegawcza w kolorze biatym i czerwonym o szer. 50cm oddalong od
przejécia 0 1m oraz zaprojektowano pasy wibracyjno-akustyczne o szer. 15cm z masy chemoutwardzalnej w kolorze
czerwonym (zlokalizowane w 3 grupach po 2, 3 i 4 pasy). Dodatkowo przy przejsciach dla pieszych usytuowano znaki
pionowe D-6, ,kroczacy ludzik” — znaki animowane o wym. 612x612mm wraz z kocimi oczkami. Oznakowanie poziome
grubowarstwowe chemoutwardzalne musi mie¢ minimalng grubos¢ 5 mm.

W ramach inwestycji wprowadzono nowe oznakowanie pionowe w postaci znakdw informujacych o wjezdzie /
wyjezdzie z terenu zabudowanego (D-42 oraz D-43) usytuowanych przed projektowana przebudowg (w kierunku centrum
Strézy). Przy wjezdzie na teren szkoty podstawowej, w migjscu projektowanego utwardzenia terenu (poszerzenia chodnika
wraz z jego obnizeniem km 0+235,35) zaprojektowano parking oznakowany z dwoch stron znakami pionowymi D-18 ze
strzatkami informujacymi, z ktorej strony drogi znajduja sie miejsca postojowe. W obrebie miejsc postojowych zaprojektowano

dwa stanowiska postojowe dla 0sdb niepetnosprawnych. Ich lokalizacje nalezy uzgodni¢ z Inwestorem na etapie
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wykonawstwa. Powyzsze miejsca postojowe oznakowane poziomo zgodnie z wcze$niejszym opisem. Przed miejscami
postojowymi projektuje sie zastosowac znak pionowy D-18a z tabliczkg T-29 informujacy, ze miejsca te przeznaczone sg
wylgcznie do parkowania pojazdéw osdb niepetnosprawnych. Na tuku drogi przy skrzyzowaniu km 0+450,90 zaprojektowano
usytuowanie znakdw pionowych — tablic prowadzacych dwustronnych U-3e. Na ww skrzyzowaniu zmieniono organizacje
ruchu i zastapiono oznakowanie ustgpienia pierwszenstwa z linia warunkowego zatrzymania ztozong z trojkatéw na znak
pionowy B-20 ,stop” z linig bezwzglednego zatrzymania sie P-12. Wprowadzono oznakowanie drogi wewnetrznej w km
0+276,15 poprzez usytuowanie znakéw pionowych D-47 oraz D-48. Przed skrzyzowaniem w km 0+450,90 od strony Pcimia
zaprojektowano usytuowanie oznakowania pionowego A-16 oraz A-17 na jednym stupku. Przy zakorczeniu
przebudowanego odcinka drogi (od strony Pcimia) zaprojektowano usytuowanie znaku pionowego B-18 informujgcego o
maksymalnym tonazu pojazddw poruszajacych sie po drodze jako 7 ton. Powyzsze oznakowanie stanowi projektowane znaki
pionowe wprowadzone w ramach inwestycji. W ciggu drogi znajdujg sie istniejace znaki pionowe. W ramach inwestycji
projektuje sie ich demontaz zgodnie z rysunkiem A.02 i ponowny montaz w nowych lokalizacjach zgodnie z rysunkiem A.03.
CzeSc¢ istniejacych znakdw przeznaczona jest do utylizacji / zdeponowania w miejscu wskazanym przez Inwestora zgodnie
z rysunkiem rozbidrek i demontazy (A.02).

Wyznaczono ,przejscie dla pieszych” P-10 oznakowane poprzez zastosowanie nawierzchni w kolorze czerwonym
i biatym w technologii chemoutwardzalnej z odblaskiem uzyskanym poprzez posypanie nawierzchni mikrokulkami szklanymi.
Nawierzchnia czerwona szersza od przejscia 0 0,5m z kazdej strony. Na prawym i lewym pasie najazdowym zaprojektowano
przed przejsciem dla pieszych pasy wibracyjno-akustyczne w kolorze czerwonym (w 3 grupach po 2, 3 i 4 pasy) oraz
nawierzchnie ostrzegawcza (linie warunkowego zatrzymania sie ztozong z prostokatéw P-14) w kolorze biatym i czerwonym
0 szer. 50cm oddalona od przej$cia o 1m. Oznakowanie poziome grubowarstwowe chemoutwardzalne musi mie¢ minimaing,
grubo$¢ 5 mm. Zastosowano oznakowanie pionowe przejscia dla pieszych w formie znakéw D-6 animowany ,kroczacy
ludzik”. W ciagu przebudowanej drogi zaprojektowano oznakowanie poziome w postaci linii bezwzglednego zatrzymania sie
P-12, linii warunkowego zatrzymania sie ztozonej z prostokatéw P-14, linii podwdjnej ciagtej P-4, linii pojedynczej przerywanej
prowadzacej szerokiej P-1e, linii krawedziowej przerywanej szerokiej P-7a, linii krawedziowej przerywanej waskiej P-7¢ oraz
linii krawedziowej ciagtej waskiej P-7d. Usytuowanie oznakowania poziomego i pionowego wedtug czesci rysunkowej
opracowania. Ostateczne usytuowanie oznakowania pionowego uzgodni¢ na etapie wykonawstwa z Inwestorem.

Szczegoly usytuowania znakéw oraz oznakowania pozimowego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu zawarto na

zatgczniku graficznym do niniejszego opracowania. Planowane wprowadzenie statej organizacji ruchu - IV kwartat 2023 roku.

Projektant:
arch. Rafat Mirek

Uprawnienia budowlane w spec. architektonicznej
do proj. bez ograniczen nr ewid.: MPOIA/040/2010
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CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU WYKONAWCZEGO

Nazwa zamierzenia budowlanego:

PRZEBUDOWA (PUBLICZNEJ) DROGI GMINNEJ nr K540607
OBEJMUJACA: WYKONANIE NOWEJ NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ,
BUDOWE CHODNIKOW, REMONT OSWIETLENIA ULICZNEGO, REMONT
KANALIZACJI OPADOWEJ w m. STROZA

Inwestor:

GMINA PCIM
adres: PCIM 563, 32-432 PCIM

Adres obiektu budowlanego:
STROZA
dziatki nr ewid. 8519/1, 5503/1, 5503/2, 5503/3

identyfikatory dziatek ewid. 120904_2.0002.8519/1; 120904_2.0002.5503/1,
120904_2.0002.5503/2; 120904_2.0002.5503/3

obreb ewidencyjny Stréza [0002], jednostka ewidencyjna Pcim [120904_2]

Projektant : arch. RafatMirek ..

Specjalno$c¢ architektoniczna
Nrew. upr.: MPOIA/040/2010
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