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ZAKŁAD REMONTOWO -BUDOWLANO-DROGOWY URSZULA KĘDZIERSKA

                      ul. SARNIA 3, 87-800 WŁOCŁAWEK, NIP 888-122-50-38

                                                PRACOWNIA PROJEKTOWA
                 PROJEKT   

             BUDOWLANY

           Obiekt:           PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ – ULICA  BRZOZOWA

                                   w m. DĄB MAŁY, DĄB POLSKI dł. 200m 
                                   od km 0+004 do km 0+204                                  

                                   Dz. Nr 73, 131   obręb Dąb Mały    

         Adres:               WOJ. KUJAWSKO-POMORSKIE,

                                    POWIAT WŁOCŁAWEK

                                    m. m. DĄB MĄŁY,  DĄB POLSKI  GMINA  WŁOCŁAWEK

            Branża:          DROGOWA 

                 Kategoria  obiektu budowlanego IV , XXV

          Inwestor:         GMINA WŁOCŁAWEK

                                    Ul. KRÓLEWIECKA 7, 87-800 WŁOCŁAWEK

Ja niżej podpisany  projektant (sprawdzający) oświadczam , że:  projekt  budowlany : PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ – ulica Brzozowa w miejscowości  DĄB MAŁY, DĄB POLSKI dł. 200m od km 0+004 do km 0+204                                                                     
został  sporządzony  zgodnie  z obowiązującymi  przepisami  oraz  zasadami wiedzy technicznej .

Podstawa prawna: art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane / tekst jednolity  Dz.U. z 2019 roku  poz. 1186 z późniejszymi zmianami                                                                           

	Projektant branży:

DROGI
	mgr inż.Urszula Kędzierska

upr. bud. Nr UAN-NB-8386-5/45/84 WK  

upr.drog.Nr ABU-IX-8386-5/31/90WK
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                                                     OPIS TECHNICZNY 

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ – ULICA BRZOZOWA w miejscowości  DĄB MAŁY, DĄB POLSKI  dł. 200m od km 0+004 do km 0+204                                  

 Dz. Nr 73, 131   obręb Dąb Mały    

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa          

       - mapa sytuacyjno-wysokościowa  skala 1:1000

                   - uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

                   - przepisy i normy techniczne

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

                  Opracowanie  obejmuje zadanie związane z przebudową drogi gminnej – ulicy    

                  Brzozowej dł. 200 m szer. 3,5m w miejscowościach  Dąb Mały i Dąb Polski  na 
                  terenie Gminy  Włocławek. 
                  Droga rozpoczyna się od drogi gminnej równoległej do przebiegu drogi krajowej 
                  Nr 62 od  km  0+004 do km  0+204.
                  Przebudowa polega utwardzeniu jezdni szer. 3,5m i zjazdów poprzez wykonanie 

                  podbudowy tłuczniowej i warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego grub. 4cm 

                  ułożonych na istniejącym podłożu z tłucznia.

                  Pobocza  szer. 0,75 pozostają gruntowe. Przewiduje się wycinkę czterech  drzew 

                  i krzewów.
Droga stworzy bezpieczny dojazd do posesji zlokalizowanych wzdłuż drogi. 

Udrożni komunikację poprzez bitumiczne drogi gminne do drogi krajowej Nr 62 z dojazdem do Płocka i Włocławka.
                   Droga zajmuje działki Nr 73, 131  obręb Dąb Mały i są  własnością Gminy 
                   Włocławek.   
                   Dla omawianej drogi przeprowadzone zostały konsultacje społeczne.      

      3.  STAN  ISTNIEJĄCY

            Projektowana do przebudowy droga posiada utwardzoną nawierzchnię  
            tłuczniowo-żużlową o  szerokości średnio 3,5m. Pas drogowy szer. 5m obsługuje 

            domy jednorodzinne. Bramy przesunięte są w głąb działek prywatnych. Jezdnia 

            jest zaniżona w stosunku do poboczy. Na końcu drogi po stronie lewej rosną trzy 

            dęby o średnicy 2xfi 35cm i 1x40cm, które ograniczają skrajnię 
            drogową i wymagają wycinki wg. Decyzji.
.
                  Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, telefoniczną i energetyczną.

3. WARUNKI  GRUNTOWO-WODNE
                  Grunty budują piaski. Wody gruntowe nie  zagrażają  projektowanej konstrukcji  
                  drogi. 
5. STAN PROJEKTOWANY

Bilans utwardzeń 

– jezdnia             710,8m2

-  zjazdy                60,0m2
5.1.Parametry techniczne drogi

                          -kl. drogi                                               -  D

                          -prędkość projektowa                            - 40 km/h
                          -kategoria ruchu                                    - KR 1,
                          -szer. jezdni                                           - 3,5m 

                          -szer. korony drogi                                 - 5,0m                        

                          -szer. poboczy                                       - 0,75m 
                          -spadek poprzeczny  jezdni                   - daszkowy 2% 

                          -spadek poprzeczny pobocza                - 7%                
                    5.2. Droga w planie

                         Droga zachowuje dotychczasowy przebieg. 

                         Projektuje się przebudowę  zjazdów  indywidualnych na posesję szer. 6m 

                         dostosowane  do istniejących bram ( skosy 0,75x0,751*1m).

                     5.3. Profil podłużny

                          Niweleta o pochyleniach podłużnych od 0,26% do  1,25% 
6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI           
                     6.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni 

                           - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  AC 11S 50/70            grub. 4cm     

                           - górna warstwa podbudowy z mieszanki żwirowo-tłuczniowej 

                             wapiennej  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie rozłożonej 

                             rozściełaczem                                                                               grub. 5cm

                           - dolna warstwa podbudowy z mieszanki żwirowo-tłuczniowej 

                             wapiennej  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie                    grub.15cm           

                           - warstwa odcinająca z piasku                                                         grub. 6cm  
                           - sprofilowane, zagęszczone podłoże  Is> 0,99 
                       6.2. Konstrukcja nawierzchni zjazdów indywidualnych  
                           - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  AC 11S 50/70               grub. 4cm     

                           - górna warstwa podbudowy z mieszanki żwirowo-tłuczniowej 

                             wapiennej  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie                      grub. 5cm

                           - dolna warstwa podbudowy z mieszanki żwirowo-tłuczniowej 

                             wapiennej  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie                       grub.15cm                            
                           - warstwa odcinająca z piasku                                                           grub.6cm 
                           - sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe  Is>0,98                  
         7. ODWODNIENIE
             Odwodnienie zapewniają spadki poprzeczne  i  spadki podłużne. 

         8. KOLIZJE

             Brak kolizji 
         9. ROBOTY ZIEMNE  

               Roboty ziemne polegają na :
             - korytowaniu pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogi  i zjazdów 
             - wyprofilowaniu i zagęszczenie podłoża
             - formowaniu nasypów na poboczach z zagęszczeniem nasypów  
  10. ZIELEŃ

              Kolidujące z pasem drogowym drzewa i krzewy  należy wyciąć  po               
              uzyskaniu  Decyzji na wycinkę drzew. Drzewa oznaczono cyframi od 1 do 4 
              Doły po karczowaniu należy uzupełnić gruntem i zagęścić. Korzenie po wycince 

              drzew , których nie można w całości usunąć , należy sfrezować.
              Wykaz drzew do wycinki: 

1. Dąb,  obwód pnia na wys. 5cm : 248 cm, obwód pnia na wys.1,3m: 194cm

2. Dąb,  obwód pnia na wys. 5cm : 149 cm, obwód pnia na wys. 1,3m:118cm 

3. Dąb,  obwód pnia na wys. 5cm : 116cm, obwód pnia na wys.1,3m: 94cm 

4. Dąb,  obwód pnia na wys. 5cm :  74 cm, obwód pnia na wys.1,3m: 53cm    
                oraz wycinka krzewów o pow.  220m2

        11. ORGANIZACJA RUCHU
              Roboty drogowe należy oznakować na czas prowadzenia robót.

              Powiadomić mieszkańców o utrudnieniach  komunikacyjnych.

              Drogę  docelowo  oznakować znakami : typ S - A-7 szt.1, typ M- A-30szt. 1 z tabl.« 

              zmiana  nawierzchni » szt. 1, B-33( 50km/h)  szt. 2 
   12. INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

       Teren przebudowy drogi nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie 

       podlega   ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r.
       W przypadku  znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje 

       przypuszczenie iż jest on  zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić 

       Wojewódzki   Urząd Ochrony  Zabytków Delegaturę we Włocławku  lub Wójta                                                                                 
          13. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

              Przedsięwzięcie nie jest zaliczane do inwestycji o podwyższonym lub dużym ryzyku 

              wystąpienia awarii przemysłowych.

              Przedsięwzięcie nie generuje transgranicznego oddziaływania na środowisko.

              Nie stwierdzono potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego użytkowania .

              Droga nie przebiega przez teren szczególnej ochrony  przyrody.

              Przebudowa drogi  oddziaływuje na działki  Nr  73, 131  obręb Dąb Mały 
              Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływa ujemnie na środowisko przyrodnicze,          

              zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. 

         14. WYTYCZNE  REALIZACJI
-elementy drogowe wytyczyć przez uprawnionego geodetę 

-strefę robót wygrodzić i oznakować

                 - w trakcie robót  przestrzegać przepisy BHP        

                 - użytkownikom zapewnić bezpieczną komunikację pieszą
          15. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA TERENY GÓRNICZE

                Przyjęte rozwiązanie budowlane nie znajduje się na terenie szkód górniczych.

    16. INFORMACJA  BiOZ 

· Przebudowa  obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Prace  nie będą prowadzone na wysokości ani w  głębokich wykopach  jednak przewiduje się następujące zagrożenie   podczas realizacji robót budowlanych:
- praca ciężkiego sprzętu na terenie pasa drogowego

                         - praca w pobliżu istniejących  linii energetycznych  

                         - roboty rozbiórkowe- hałas i kurz

                         - roboty związane z układaniem warstw bitumicznych jezdni: temperatura,                      

                           opary

                         - wycinka drzew

· Niezbędny instruktaż  pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót

                Konieczne jest  opracowanie przez Kierownika Budowy  Planu  
                Bezpieczeństwa i  Ochrony  Zdrowia - PB Art.21ust 1. Pkt 1b.
                Wykonawca robót  zobowiązany jest do opracowania Planu  bezpieczeństwa i 

                ochrony zdrowia” zgodnie z rozporządzeniem Ministra    Infrastruktury z dnia 23 
                 czerwca 2003r( Dz.U. z 2003 r Nr 120,poz1126). 
                Pracowników  należy przeszkolić. Zapoznać ich ze stanowiskiem pracy oraz    

                określić  zakres   robót. Wskazać zagrożenia. Przeszkolić w zakresie BHP.

· Środki techniczne  i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom w wynikającym  z wykonywania robót. 

            - zapewnić pomieszczenia socjalne dla pracowników, zapewnić kontakt telefoniczny

            - urządzić podręczny magazynek na narzędzia budowlane

            - zapewnić stanowisko wyposażone w sprzęt przeciwpożarowy i punkt pierwszej 

               pomocy 

            - teren  oznakować w sposób umożliwiający komunikację mieszkańcom ulicy, teren

              oznakować zgodnie z zatwierdzonym Projektem organizacji ruchu na czas budowy,

              umieścić tablicę informacyjną (zgodnie z Prawem Budowlanym ) łącznie z   

               numerami   telefonów alarmowych

           - składowisko materiałów zlokalizować w sposób umożliwiający bezpieczne z niego

              korzystanie 

            - pracownikom zapewnić dobrą organizację pracy, odzież ochronną, sprawny sprzęt

              przerwy na posiłek, napoje chłodzące

            - od pracowników wymagać aktualnych badań technicznych

            - wymagać sprawnego sprzętu- koparki , samochody ciężarowe  wyposażone

               w   urządzenia  ostrzegawcze

            - roboty w obrębie istniejącego uzbrojenia prowadzić ręcznie

            - prace przy realizacji zadania prowadzić pod nadzorem uprawnionych, branżowych

              specjalistów

            - o rozpoczęciu prac w obrębie istniejących sieci powiadomić właścicieli mediów     

          17. KANAŁ TECHNOLOGICZNY

            Pod jezdnią, po lewej stronie  został zlokalizowany kanał technologiczny, który 

            został określony w art.4 pkt. 15a ppkt  Ustawy z dnia 21 marca 1985 o  drogach 

            publicznych [Dz. U. z 2016r poz.1440, ze   zm.} zgodnie z Rozporządzeniem   
            Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21  kwietnia 2015r w sprawie warunków  

            technicznych jakim powinny odpowiadać kanały technologiczne.

             Projektuje się kanał KTu (uliczny)  z dwiema studniami SKR-1.

             Szczegółowe rozwiązanie kanału są tematem odrębnego opracowania. 

                                                                                                          Opracowała

                                                                                                        Urszula Kędzierska                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              

