OPIS TECHNICZNY

1. Dane ogolne
1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania pn:
Przebudowa drogi w miejscowos$ci Sobota (dziatka nr 111 — obreb Sobota.

1.2 Cel i zakres opracowania
Celem niniejszego opracowania jest ustalenie zasadniczych parametréw przebudowy
drogi gminnej, wewng¢trznej , nr i podanie sposobu wykonania robdt budowlanych.
Przebudowywang droge gminng zakwalifikowano jako droge publiczng , dojazdowa , nr
108744D zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24czerwca 2022 r.
W sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych.

1.3 Wykorzystane materialy
Przy sporzadzaniu projektu wykorzystano nastepujace materiaty:

mapa do celow projektowych

pomiary w terenie ( uzupetnienie pomiarow geodezyjnych)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.24 czerwca 2022r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie.

program komputerowy Civil 3D nr. licencji 343-68730490

2. Stan istniejacy
Szerokos¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych wynosi od 7,0do 12,0 m
Pas drogowy drogi wewngtrznej posiada jezdni¢ posiada jezdni¢ o nawierzchni
thuczniowej szer. 0k.3 m oraz pobocza gruntowe.

Wody opadowe sa wchlaniane do ziemi na terenie zielonym pasa drogowego.

3.Rozwigzania projektowe
3.1 Parametry techniczne

kategoria drogi: publiczna, gminna

klasa drogi: dojazdowa-D

kategoria ruchu na drodze: KR1,

predkos¢ projektowa: 30 km/h,

miedzy mijankami ,szeroko$¢ jezdni: 3,50 m

na mijankach ,szerokos$¢ jezdni: 5,0 m

szerokos$¢ poboczy utwardzonych: 0,5-0,75 m, obustronne,



3.2 Przebieg trasy w planie

Km 0+000- Poczatek proj. odc. drogi wewng¢trznej
Km 0+024,41- Poczatek tuku kotlowego R=132m,
Km 0+037,09- Koniec tuku kotowego

Km 0+073,73- Poczatek tuku kotowego R=261m,
Km 0+113,54- Koniec tuku kotowego

Km 0+159,55- Poczatek tuku kotowego R=446m,
Km 0+183,14- Koniec tuku kotowego

Km 0+274,07- Poczatek tuku kotowego R=200m,
Km 0+324,23- Koniec tuku kotowego

Km 0+620,00- Poczatek mijanki

Km 0+650,00- Koniec mijanki

Km 0+709,23- Poczatek tuku kotowego R=195m,
Km 0+732,75- Koniec tuku kotowego

Km 0+838,96- Poczatek tuku kotowego R=93m,
Km 0+853,68- Koniec tuku kotowego

Km 0+894,48- Poczatek tuku kotowego R=515m,
Km 0+924,23- Koniec tuku kotowego

Km 1+018,90- Poczatek tuku kotowego R=119m,
Km 1+056,71- Koniec tuku kotowego

Km 1+070,00- Poczatek mijanki

Km 1+100,00- Koniec mijanki

Km 1+140,77- Poczatek tuku kotowego R=500m,
Km 1+200,28- Koniec tuku kotowego

Km 1+274,88- Koniec projektowanego odcinka drogi gminnej- granica dz. nr.111i 338 (las)

3.2 Profil podluzny

Niwelete projektowanego odcinka drogi dostosowano do rz¢dnych istniejacych .
Spadki podtuzne niwelety przebudowywanego odcinka drogi nie ulegajg zmianie w stosunku
do stanu istniejgcego 1 nie przekraczajg wartoSci normatywnych.

3.3 Przekroje poprzeczne

Przekro6j poprzeczny projektowanego odcinka drogi nalezy wykonac ze spadkiem 2%.

-w km od 0+000 do 0+230, lewostronny .

-w km od 0+230 do 0+274 , odwrocenie spadku na prawostronny tzw. rampa drogowa

-w km od 0+274 do 0+650 , prawostronny

-w km od 0+650 do 0+700 , odwrdcenie spadku na lewostronny tzw. rampa drogowa

-w km od 0+700 do 0+830, lewostronny .

-w km od 0+830 do 0+850 , odwrdcenie spadku na prawostronny tzw. rampa drogowa

-w km od 0+850 do 1+274,88, prawostronny

3.4 Konstrukcje nawierzchni

Projektowang konstrukcje nawierzchni zakwalifikowano do pierwszej kategorii

geotechnicznej o prostych warunkach gruntowych.

Ze wzgledu na kwalifikacje podtoza do grupy nosnosci G2 zaprojektowano warstwe
wzmacniajaca ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej (pospoéiki) ktora petni tez role

warstwy odcinajacej .



Konstrukcja jezdni po nowym $ladzie oraz poszerzeniu

-warstwa $cieralna ACI11 S -gr.dcm

-warstwa wigzaca AC16 W - gr.5cm

- W-wa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywemCgg/3 ,kruszywo tamane 0/31,5
E2 >130 Mpa-gr.20cm

-warstwa odcinajaca z kruszywa naturalnego, pospotki- CBR>20 %, E,>80Mpa- gr.20 cm

-istniejgce podtoze wyprofilowane i dogeszczone 1s>0.97, E;>50Mpa

Uwaga: Dopuszcza si¢ wykonanie warstwy odcinajgcej z kruszywa naturalnego

stabilizowanego cementem.

Konstrukcja jezdni po istniejacym $ladzie z wykorzystaniem istniejacej podbudowy

-warstwa $cieralna AC11 S -gr.4 cm

-warstwa wigzagca AC16 W - gr.5cm

- w-wa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywemCgg/3 ,kruszywo tamane 0/31,5
E2 >130 Mpa-gr.20cm

-istniejgca konstrukcja nawierzchni , wyprofilowana i doggszczona , E;>80Mpa

Na potaczeniu z istniejgcg bitumiczng konstrukcja jezdni (km 0+000) projektuje sig

utozenie geosiatki szer. 1,0-1,5 m o sztywnych wezlach i podstawowych parametrach :

Wytrzymato$¢ na rozcigganie (wzdhuz/wszerz) KN/m 100/100

Wydluzenie przy zerwaniu % 3

Geosiatke nalezy przymocowaé(przyklei¢) w polowie w istniejacej konstrukeji po
sfrezowaniu i1 w polowie na gérnej warstwie podbudowy z kruszywa famanego ,podtoze pod
siatke po doktadnym oczyszczeniu nalezy skropi¢ emulsjg lub asfaltem uptynnionym
Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na prawidlowe utozenie geosiatki , niedopuszczalne sg
faldy i1 zalamania oraz geosiatka winna by¢ utozona symetrycznie do styku konstrukcji starej 1
nowej nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni pobocza

niesort 0/31,5 stabilizowany mechanicznie zamkniety miatem 0/5 - gr.10cm

alternatywnie: umocnienie destruktem bitumicznym -gr.10 cm

Skarpy rowow oraz tereny zielone w granicach pasa drogowego.

-humus gr.10 cm z obsianiem trawa

W przypadku niesprzyjajacych warunkoéw uniemozliwiajgcych zakorzenienie si¢ trawy na
skarpach ,zastosowa¢ umocnienie skarp geotkaning lub zastosowanie hydroobsiewu.
Przewiduje si¢ wycinke drzew zlokalizowanych w pasie drogowym a kolidujacych z
projektowang przebudowg drogi.

Drzewa nie kolidujace z projektowang przebudowga zostang ,,przeswietlone’’ tj. obcigcie
galezi znajdujacych si¢ w skrajni drogowe;.

Przed rozpoczeciem robdt inwestor uzyska pozwolenie na wycinke drzew.

3.5 Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi zachowano jako powierzchniowe, nadajac projektowanym
nawierzchniom odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne .

Wody opadowe i roztopowe bgda wchtaniane do ziemi w granicach pasa drogowego.

3.6 Roboty ziemne.

W ramach robot ziemnych dla robdt drogowych przewiduje si¢ wykonanie wykopu -koryta.
Grunt z wykopu zostanie wywieziony na odklad uzgodniony z Inwestorem.

Grunty przewidziane do wywiezienia sg to zaglinione pospotki z gruzem.

Wykopy nalezy wykonywac¢ tak aby zapewni¢ odprowadzenie wod opadowych poprzez
odpowiednie wyprofilowanie plaszczyzny wykopu.

Wykopy wykonaé zgodnie z STWiORB D-02.01.01.

W ramach rob6t ziemnych przewiduje si¢ wykonanie nasypow z gruntu dowiezionego .



Nasypy wykona¢ zgodnie z STWiORB D-02.03.01.

3.7 Oznakowanie drogi.

Projektuje si¢ oznakowanie projektowanego odcinka drogi znakami pionowymi ze wzgledu
na projektowany jeden pas ruchu oraz projektowane mijanki.

Projektuje si¢ ustawienie 2 znakow pionowych B-33 ograniczajacych predkos$¢ do 40 km/h
oraz tabliczek z napisem ,,Mijanki’’

Projektowane oznakowanie przedstawiono graficznie na planie sytuacyjnym.

Znaki pionowe powinny by¢ z grupy znakow matych tj.:

-znaki zakazu -$rednica 600mm

4.\Wyznaczenie trasy w terenie.
Elementy trasy drogi wyznaczy¢ wg. projektu zagospodarowania terenu.
Rzedne terenu zaniwelowano w nawigzaniu do zalozonych reperow roboczych.

Opracowatl:



