PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Nazwa i lokalizacja

zamierzenia
budowlanego

PRZEBUDOWA ODCINKA DROGI GMINNEJ
NR 460101W DEBSK - KARNISZYN PARCELE

KATEGORIA OBIEKTU BUDOWALEGO: IV, XXV, XXVI, XXVIII

OBIEKT ZLOKALIZOWANY JEST W LINIACH ROZGRANICZAJACYCH
TEREN INWESTYCJI: 8-37 w obrebie nr 0008 Karniszyn Parcele, 16-272/3
w obrebie nr 0016 Sadtowo, 17-240 w obrebie nr 0017 Sadtowo Parcele,
gmina Biezunh, powiat zurominski, wojewddztwo mazowieckie.

Nazwa i adres

BURMISTRZ MIASTA | GMINY BIEZUN

Inwestora: 09-320 BIEZUN, ul. WARSZAWSKA 2
Jednostka Ustugi Projektowe Andrzej Dusinski
Projektowa: 06-500 Mtawa, ul. Warszawska 1 lok. 19
Stanowisko Imie, nazwisko speCJaIno§ ¢ podpis
nr uprawnien
Projektant do petnienia samodzielnej funkcji projektanta
opracowat - . e w specjalnosci konstrukcyjno — inzynieryjne
branza mgr inz. Andrzej Dusifiski W zakresie drog
drogowa 7342/Cie-101/94, MAZ/BD/1332/01
. do projektowania w specjalno$ci inzynieryjnej
b?:rgzawgfgje}ﬁa mgr inz. Tomasz Dusinski drogowej bez ograniczen
9 MAZ/0013/PWBD/18, MAZ/BD/0462/18
Opracowat do projektowania w specjalnosci instalacyjno -
branza mgr inz. Piotr Kozlowski inzynieryjnej
sanitarna 7342/Cie-71/93 , MAZ/1S/1352/01
do projektowania bez ograniczen w specjalnosci
Sprawdzaiac instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
bra‘r’ﬁa Sani]g%a mgr inz. Dariusz Nehring cieplnych, wentylacyjnych, gazowych,
wodociggowych i kanalizacyjnych
MAZ/0331/PWOS/01, MAZ/1S/1328/01
Nr egzemplarza:
Data opracowania: CZERWIEC 2024 r. 4




Spis tresci projektu zagospodarowania terenu.
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Dokumenty dotaczone do projektu (str. 1-11)

. Oswiadczenie projektantéw o sporzadzeniu projektu zagospodarowania

terenu zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej.
Kopie decyzji o0 nadaniu projektantom uprawnien budowlanych.

Kopie zaswiadczen o przynaleznosci projektantéw do izby samorzadu
zawodowego.

Czes¢ opisowa (str. 12-16)

Podstawa opracowania

Okreslenie przedmiotu zamierzenia budowlanego

Istniejgce zagospodarowanie terenu

Projektowane zagospodarowanie terenu

Zestawienie wielkosci charakteryzujgcych inwestycje

Wykaz nieruchomosci

Obszar oddziatywania obiektu

Ustalenie dotyczace ochrony dziedzictwa kulturowego

Informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych
zagrozen dla srodowiska

ll. Czes$¢ rysunkowa (str. 17-18)

1.
2.

Mapa do celéow projektowych
Projekt zagospodarowania terenu



1. Podstawa opracowania

o Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2024 r., poz. 725,
Z pOzniejszymi zmianami),

0 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2020.0.470
t.j. z pézniejszymi zmianami)

o Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.
(Dz.U.2020.0.1363 t.j.)

0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie warunkéw techniczno — budowlanych dotyczacych drog
publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),

o0 Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéow projektowych,

o0 Inwentaryzacja stanu istniejgcego,

2. Okreslenie przedmiotu zamierzenia budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest ,Przebudowa odcinka drogi gminnej nr
460101W Debsk — Karniszyn Parcele”.

Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji: 8-37 w
obrebie nr 0008 Karniszyn Parcele, 16-272/3 w obrebie nr 0016 Sadtowo, 17-240
w obrebie nr 0017 Sadtowo Parcele, gmina Biezun, powiat zurominski,, wojewodz-
two mazowieckie.
Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego, bedgcego w za-
rzadzaniu - inwestora — Burmistrza Miasta i Gminy Biezun.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu

Teren przebudowy drogi potozony jest na obszarze gminy Biezun. Odcinek drogi
gminnej nr460101W objety opracowaniem ma dtugos¢ 1323,00 m.

Projektowany odcinek swoj poczatek przyjmuje w odlegtosci 900 m od skrzyzo-
wania drogi gminnej z drogg powiatowg Nr 4640W Biezun — Szrensk — Mtawa. Ten
pierwszy odcinek drogi zostat przebudowany przed trzema laty i obecnie posiada
jezdnie o nawierzchni bitumicznej z poboczami utwardzonymi kruszywem tamanym
oraz rowy drogowe odwadniajgce droge. Koniec odcinka znajduje sie w km
2+223,00, przed skrzyzowaniem drogi gminnej z drogg powiatowg nr 4632W Sadto-
wo — Stawecin - Zgliczyn Koscielny. Nie istniej potrzeba ingerencji w rozwigzanie wy-
stepujace na skrzyzowaniu.

Odcinek drogi planowany do przebudowy posiada nawierzchnie gruntowa wzmac-

niang pospotkg z obustronnymi rowami drogowymi od km 0+900,00 do 1+585,00 a
od km 1+585,00 km 2+223,00 nawierzchnie bitumiczng szerokosci 4,00 m na pod-
budowie z kruszywa naturalnego i takze obustronne rowy wymagajgce oczyszczenia
i odmulenia. Przed skrzyzowaniem z drogg powiatowa nawierzchnia rozszerza sie do
6,00 m. Istniejgca na krétkim odcinku nawierzchnia z betonu asfaltowego jest bardzo
zniszczona, spekana, ze sladami licznych napraw. Pobocza gruntowe, porosniete
darnina.
W granicach pasa drogowego znajduje sie po stronie lewej od km 1+483,00 do km
2+223,00 wodocigg w110 z hydrantami, porzeczne sieci telekomunikacyjnej i odcinki
napowietrznej linii energetycznej. Poza pasem drogowym przebiegajg: wodociag,
linia telekomunikacyjna i linia energetyczna.

Teren przylegty do drogi stanowig zabudowane posesje i obszary gruntéow rolnych.
Przebieg proponowanej trasy drogi przedstawiono na zataczniku graficznym — planie
zagospodarowania terenu. Projektowana droga stanowi czes¢ uktadu
komunikacyjnego obstugujacego miejscowos$¢ Karniszyn Parcele, Sadtowo Parcele i
Sadtowo i gmine Biezuh. Jest drogg klasy D (dojazdowa). Zapewnig obstuge
komunikacyjng przylegtego obszaru jako dojazd do pot i siedlisk. Od kilku lat



zauwazalny jest znaczny wzrost ruchu samochoddéw i pojazdow rolniczych na tej
drodze. Wzmozony ruch samochodow jest spowodowany dojazdem do istniejgcych
upraw rolnych. Obecny stan techniczny nawierzchni oraz cechy geometryczne drogi
stwarzajg duze zagrozenie bezpieczenstwa dla ich uzytkownikdw. Wzmozony ruch
ciezkich pojazdow jest przyczyng powstatych uszkodzen i deformacji nawierzchni.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1 Parametry techniczne przyjete do projektowania

1) kategoria drogi - gminna
2) klasa techniczna -D
3) predkosc projektowa -30 km/h
4) no$nosc¢ podtoza -G1, G4
5) konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego- KR 1
6) nosnos¢ nawierzchni - 115 kN
7) gtebokosc¢ przemarzania -1,00 m
8) spadek poprzeczny nawierzchni -2,0%
9) spadek poboczy -6 %
10) szerokos$¢ jezdni bitumiczne;j -550mi6,00m
11) szerokosé¢ chodnika -2,00m
12) szerokos¢ poboczy z kruszywa -0,75m
13) nachylenie skarp -1:1,5

4.2. Uktad drogowy

Przedsiewziecie polegajgce na przebudowie drogi gminnej przewiduje zmiane
parametrow geometrycznych drogi i przebudowe istniejgcych elementow jak
konstrukcja jezdni i budowe nowych elementéw jak chodnik, kanalizacja
deszczowa, studnie sciekowe oraz wykonanie nowego oznakowania pionowego a
takze korekte geometrii poziomej drogi i korekte geometrii pionowej drogi.

Na skutek realizacji inwestycji nie zwiekszy sie kategoria ruchu czyli obcigzenie
ruchem drogowym, ktéra na podstawie obserwacji istniejagcego ruchu i przyjetej
prognozy zostata okreSlona na KR1. Przy projektowaniu nawierzchni
zaszeregowanej do KR1 obowigzujg wymogi zapewniajgce przygotowanie drogi
do mato intensywnej eksploatacji. Okres projektowy wynosi tu 20 lat.
Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzgdce — Burmistrza Miasta
i Gminy Biezun klase techniczng D. Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga
istniejgcego terenu. Zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy drodze posesji,
gospodarstw i pol.

Poczatek drogi w km 0+900 planuje sie w miejscu gdzie konczy sie na-
wierzchnia bitumiczna odcinka przebudowanego przed trzema laty. Koniec zapla-
nowano przed skrzyzowaniem z drogq powiatowg

Na odcinku drogi od km 0+900,00 do km 1+062,00 projektuje sie przekroj
szlakowy z jezdnig szerokosci 5,50 m, obustronnymi poboczami po 0,75 m, obu-
stronnymi rowami,

Od km 1+062,00 do km 1+585,00 projektuje sie przekrdj pétuliczny z lewo-
stronnym chodnikiem szerokosci 2,00 m, zamknietym od strony jedni krawezni-
kiem lekkim 15x30 cm a od strony terenu obrzezem betonowym 8x30 cm, z jednig
szerokosci 5,50 m o prawostronnym spadku do projektowanego rowu, Jezdnia z
prawej strony zamknieta poboczem z kruszywa tamanego szerokos$ci 0,75 m.

Od km 1+585,00 do km 1+702,50 projektuje sie przekréj potuliczny i posze-
rzenie istniejacej konstrukcji jezdni bitumicznej z 4,00 m do 5,50 m po stronie le-



wej oraz projektuje sie chodnik szerokosci 2,00 m. Spadek jezdni prawostronny
do rowu. Pobocze ze strony prawej szerokosci 0,75 m.

Od km 1+702,50 do km 2+140,00 planuje sie przekrdj jak wyzej ale jezdnia
ze spadkiem daszkowym.

Od km 2+140,0 do km 2+231,73 planuje sie przekrdj poétuliczny i poszerzenie
istniejacej konstrukcji jezdni bitumicznej z 4,00 m do 6,00 m po stronie lewej oraz
planuje sie chodnik szerokosci 2,00 m. Spadek jezdni daszkowy. Pobocze ze
strony prawej szerokosci 0,75 m.

Na odcinkach szlakowych oraz w miejscach wystepowania rowow drogowych
Projektuje sie wykonanie zjazdow z przepustami rurowymi na przylegte dziatki.

Przebudowana droga dzieki wykonaniu nowej nawierzchni z betonu asfaltowe-
go poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkowni-
kom. Poprawi sie bezpieczenstwo na drodze. Zmniejszy sie rowniez hatas. Trwata
i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni
rolnikom lepszy dostep do srodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywoz wytwo-
rzonych produktow. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy istnie-
jacej obecnie zniszczonej i waskiej nawierzchni bitumicznej sg znaczne a wigzg
sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami remontéw czgstkowych, wypetniania
wybojow betonem asfaltowym i uzupetniania poboczy kruszywem. Przebudowana
droga podniesie walory miejscowosci Sadtowo parcele i Karniszy Parcele oraz te-
rendw przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie mogg sta¢ sie miej-
scem do nowych osiedlen.

Celem przebudowy drogi jest poprawa jej parametréw technicznych,
przejezdnosci, zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych.

4.3. Skrzyzowanie

Projektowana droga gminna krzyzuje sie z drogg powiatowa. Skrzyzowanie
to nie wymaga przebudowy.

4.4. Odwodnienie drogi

W chwili obecnej wody opadowe i roztopowe z drogi gminnej nie sg ujmo-
wane w szczelny system odwodnienia. Przedmiotowe wody odprowadzane sg
powierzchniowo poza krawedz jezdni asfaltowej do rowow przydroznych lub na
sgsiednie dziatki. Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni drogi, chodnika, po-
boczy i zjazdow bedzie zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochylen
poprzecznych do projektowanej kanalizacji deszczowej i rowéw drogowych otwar-
tych. Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej usytuowana jest poza pasem
jezdni, po prawej stronie rozbudowywanego odcinka od km 2+140 do km 2+190.
Pozostaty odcinek przedmiotowej drogi odwodniony zostanie za pomocg wpustow
deszczowych z niezaleznym odprowadzeniem wéd opadowych poprzez wyloty
brzegowe do rowu przydroznego.

4.5. Sie¢ wodociggowa

Sie¢ wodociggowa nie koliduje z przebudowg drogi. Projektuje sie przesta-
wienie pieciu hydrantow na krawedz pasa drogowego w km 1+612, 1+746,
1+884, 1+999 i 2+132 po stronie lewej oraz wykonanie regulacji wysokosciowe]
zaworow wodociggowych.

4.6. Siec¢ telekomunikacyjna

Sie¢ telekomunikacyjna nie koliduje z przebudowa drogi.



4.7. Sie¢ energetyczna
Sie¢ energetyczna nie koliduje z przebudowa drogi.

4.8. Wycinka drzew kolidujacych z projektowana droga

Dla prawidtowej rozbudowy drogi jest konieczne usuniecie 29 drzew. Drzewa
kolidujg z przebudowag drogi. Projektuje sie nasadzenia kompensacyjne.

5. Zestawienie wielkosci charakteryzujacych inwestycje
- Szerokos¢ jezdni 5,50 mi 6,00 m
- Dtugos¢ drogi — 1223,00 m
- Powierzchnia poboczy — 1053,00 m?
- Powierzchnia jezdni asfaltowej — 7617,00 m?
- Powierzchnia chodnika z kostki — 2063,00 m?

6. Wykaz nieruchomosci znajdujacych sie w liniach rozgraniczajacych teren,
na ktérych bedzie realizowana inwestycja:

Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji: 8-37 w
obrebie nr 0008 Karniszyn Parcele, 16-272/3 w obrebie nr 0016 Sadtowo, 17-240
w obrebie nr 0017 Sadtowo Parcele, gmina Biezun, powiat zurominski,, wojewodz-
two mazowieckie.

7. Obszar oddzialywania obiektu
Obszar oddziatywania obiektu zostat okreslony na podstawie art. 43 Ustawy o
drogach publicznych. W obszarze oddziatywania obiektu znajdujg sie nastepujace
nieruchomosci: 8-37 w obrebie nr 0008 Karniszyn Parcele, 16-272/3 w obrebie
nr 0016 Sadtowo, 17-240 w obrebie nr 0017 Sadtowo Parcele, gmina Biezun, po-
wiat zurominski,, wojewddztwo mazowieckie.

8. Ustalenia dotyczace ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr
kultury wspoétczesnej
Teren inwestycji nie jest objety ochrong konserwatorska w mysl ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkoéw i opiece na zabytkami (Dz. U. z 2018 r. poz.
2067 ze zmianami).

9. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych
zagrozen dla sSrodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw
projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym
z przepisami odrebnymi

Planowane przedsiewziecie nie znajduje sie na terenie obszaru Natura 2000.
Najblizej potozony obszar Natura 2000 znajduje sie okoto 20,0 km w kierunku
potnocno- wschodnim od planowanej inwestycji. Jest to Dolina Wkry i Mtawki
PLB140008.

Inwestycja realizowana bedzie w istniejgcym sladzie drogi w terenie zurbanizo-
wanym. Przedmiotowa inwestycja nie wptynie negatywnie na istniejgce srodo-
wisko. Nieznaczny wzrost emisji hatasu i pylenia nastgpi tylko i wytgcznie
podczas prac zwigzanych z budowg drogi i bedzie miat charakter chwilowy.
Oddziatywanie rozbudowanej drogi w fazie eksploatacji nie bedzie wieksze niz
obecnie, wobec czego realizacja inwestycji nie spowoduje negatywnych oddziaty-
wan na srodowisko, tj:

e nie wplynie na swiat roslinny i zwierzecy,

e nie spowoduje rozdzielenia ekosystemow,

e nie spowoduje zanieczyszczenia powierzchni gleby,



e nie spowoduje zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych oraz
zmiane stosunkéw wodnych,

¢ nie spowoduje rozdzielenia pol.

Biorac pod uwage przepisy rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10.09.2019 r. w

sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z

2019 r. poz.1839) nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziaty-

wac na srodowisko.



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

Nazwa ilokalizaca  PRZEBUDOWA ODCINKA DROGI GMINNEJ
zamierzenia NR 460101W DEBSK - KARNISZYN PARCELE

budowlanego
KATEGORIA OBIEKTU BUDOWALEGO: IV, XXV, XXVI, XXVIII

OBIEKT ZLOKALIZOWANY JEST W LINIACH ROZGRANICZAJACYCH
TEREN INWESTYCJI: 8-37 w obrebie nr 0008 Karniszyn Parcele, 16-272/3

w obrebie nr 0016 Sadtowo, 17-240 w obrebie nr 0017 Sadtowo Parcele, gmina
Biezun, powiat Zurominski, wojewddztwo mazowieckie.

Nazwa i adres BURMISTRZ MIASTA | GMINY BIEZUN
Inwestora: 09-320 BIEZUN, ul. WARSZAWSKA 2
Jednostka Ustugi Projektowe Andrzej Dusinski
Projektowa: 06-500 Mtawa, ul. Warszawska 1 lok. 19
Stanowisko Imie, nazwisko speCJaIno§ ¢ podpis
nr uprawnien
Projektant do petnienia samodzielnej funkcji projektanta
opracowat - . T w specjalnosci konstrukcyjno — inzynieryjne
branza mgr inz. Andrzej Dusifiski W zakresie drog
drogowa 7342/Cie-101/94, MAZ/BD/1332/01
. do projektowania w specjalno$ci inzynieryjnej
bf‘;’n’j!ﬂfjjﬁa mgr inz. Tomasz Dusinski drogowej bez ograniczen
9 MAZ/0013/PWBD/18, MAZ/BD/0462/18
Opracowat do projektowania w specjalnoéci instalacyjno -
branza mgr inz. Piotr Koztowski inzynieryjnej
sanitarna 7342/Cie-71/93 , MAZ/1S/1352/01
do projektowania bez ograniczen w specjalnosci
Sorawdzaiac instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
bra‘;\za Sanijtqar%a mgr inz. Dariusz Nehring ciepinych, wentylacyjnych, gazowych,
wodociggowych i kanalizacyjnych
MAZ/0331/PWOS/01, MAZ/IS/1328/01
Nr egzemplarza:
Data opracowania: CZERWIEC 2024 r. 4




Spis tresci projektu architektonicznego - budowlanego

. Dokumenty dotaczone do projektu (str. 21)

1. Oswiadczenie projektantéw o sporzadzeniu projektu architektoniczno
budowlanego zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej.

l. Czes¢ opisowa (str. 22-29)

Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Okreslenie przedmiotu zamierzenia budowlanego
Zamierzony sposoéb uzytkowania

Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu
na srodowisko

Opinia geotechniczna

Zakres roboét drogowych

Parametry geometryczne

. Konstrukcja nawierzchni

10. Uksztaltowanie drogi w planie

11. Odwodnienie

12.Roboty ziemne

13.Podbudowa pomocnicza

14. Warstwy bitumiczne

15. Informacja o zasadniczych elementach wyposazenia
16. Technologia wykonania robo6t
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Il. Czes$¢ rysunkowa (str. 30-32)

1. Orientacja —rys. nr 1
2. Przekroj podtuzny rys. nr 2
3. Przekrdj normalny rys. nr 3



1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego
Kategoria |V - elementy drég publicznych jak zjazdy
Kategoria XXV - drogi i kolejowe drogi szynowe
Kategoria XXVI - sieci
Kategoria XXVIII — przepusty.

2. Okreslenie przedmiotu zamierzenia budowlanego
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest ,Przebudowa odcinka drogi gminnej nr
460101W Debsk — Karniszyn Parcele”.

Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji: 8-37 w obrebie
nr 0008 Karniszyn Parcele, 16-272/3 w obrebie nr 0016 Sadtowo, 17-240 w obrebie nr
0017 Sadtowo Parcele, gmina Biezun, powiat Zurominski,, wojewodztwo mazowieckie.

Dtugosc¢ odcinka objetego przebudowg wynosi 1323,00 m.

3. Zamierzony sposoéb uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu
budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest przebudowa odcinka drogi
publicznej o kategorii drogi gminnej. Realizacja przedsiewziecia ma na celu
uzyskanie nastepujgcych parametrow technicznych, ktére spetnig wymagania dla
drogi klasy technicznej D:

e Jezdnia o szerokosci -5,50mi 6,00 m

e Chodnik o szerokosci 2,00 m

e Pobocza o szerokoéci - 0,75 m

4. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
- Szerokos¢ jezdni 5,50 m i 6,00 m
- Dtugos¢ drogi — 1223,00 m
- Powierzchnia poboczy — 1053,00 m?
- Powierzchnia jezdni asfaltowej — 7617,00 m?
- Powierzchnia chodnika z kostki — 2063,00 m?

5. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw
obiektu budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na
zdrowie ludzi i obiekty sasiednie
5.1.Ruch drogowy wigze sie z powstawaniem hatasu komunikacyjnego.

Realizacja przebudowy spowoduje zmniejszenie emisji hatasu, na co
decydujacy wptyw bedzie miato wykonanie nowej, cichszej nawierzchni z
nowego betonu asfaltowego Poprzez budowe nowej szerszej nawierzchni
jezdni poprawi sie bezpieczenstwo ruchu drogowego.

5.2.Wody opadowe i roztopowe z terenu pasa drogowego bedg odprowadzane
do gruntu poprzez ukfad kanalizacji deszczowej, wpustow deszczowych i
rowéw drogowych.

5.3.W okresie realizacji przedsiewziecia wystapig ucigzliwosci zwigzane z emisjg
substancji zanieczyszczajacych z procesu spalania paliw w silnikach
spalinowych samochodow i innych pojazdéw wykorzystywanych przy pracach
budowlanych. Zasieg tego oddziatywania ograniczy sie jednak do
najblizszego otoczenia. Emisja substancji zanieczyszczajacych w okresie



realizacji przedsiewziecia bedzie miata charakter krétkoterminowy i nie
spowoduje istotnych badz dtugotrwatych zmian w $rodowisku.

5.4.Scieki socjalno-bytowe powstang jedynie w trakcie robét budowlanych.
Wykonawca bedzie zobowigzany wyposazy¢ budowe w przenosne toalety
oraz zapewni¢ odbidr sciekdow przez wyspecjalizowang firme.

5.5.Realizacja robét wigze sie z koniecznoscig wycinki 29 drzew.

. Opinia geotechniczna
Przedmiotem opracowania jest budowa drogi. Zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r
(Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii
geotechnicznej, ktéra obejmuje posadowienie niewielkich obiektéw budowlanych,
o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach
gruntowych.
Geotechniczne warunki posadowienia obiektu ustalono w oparciu o:
- analizie danych archiwalnych,
- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sgsiednich
- wykopow sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu drog
Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej rozbudowy drogi gminnej
rozpoznano na podstawie otworow badawczych, wykonanych wzdtuz krawedzi
nawierzchni. Odcinek drogi objety rozpoznaniem geotechnicznym przebiega
przez struktury geomorfologiczne zbudowane z osadéw czwartorzedowych
plejstocenskich. Potudniowy odcinek w kilometrazu 0+900 -1+230 przebiega
przez  réwnine  sandrowg zbudowang z  osadow  piaszczystych
wodnolodowcowych zdeponowanych na glinach morenowych. Pozostaty
fragment usytuowany jest w obrebie wysoczyzny morenowej w obrebie ktorej
bezposrednio od powierzchni zalegajg gliny morenowe. Podbudowe nawierzchni
drogi stanowi warstwa gruntbw nasypowych ktéra w punktach wiercen
charakteryzowata sie gruboscig w zakresie 0,3 — 0,6m. W obrebie nasypu
dominujg piaski drobne z domieszkami humusu i kamieni. Nasypy ze wzgledu na
wieloletni ruch kotowy wykazujg duzg konsolidacje (stan srednio zageszczony lub
zageszczony). Na dokumentowanym odcinku nie stwierdzono
przypowierzchniowego poziomu wodonosnego. Nie wykazano obecnosci wéd
gruntowych w obrebie pokrywy piaszczystej w otworach. Wod
gruntowych nie stwierdzono takze w obrebie piaszczystej warstwy podglinowe.
Dane archiwalne (Mapa Hydrogeologiczna Polski pierwszego poziomu
wodonosnego) wykazujg stabilizacje lustra wody pierwszego poziomu na
gtebokosci w zakresie 5-20 m. Budowa geologiczna zostata rozpoznana do
gtebokosci 3,0 m p.p.t. Otwory wykonywano w obrebie gruntowej nawierzchni
drogi. W profilach od powierzchni wykazano wystepowanie nasypow
piaszczystych z domieszkami humusu i kamieni. Pod nasypami udokumentowano
przewarstwienie piaskow wodnolodowcowych (sandrowe) siegajgce gtebokosci
maksymalnie 1,5m. Pod piaskami, lub bezposrednio pod nasypem wystepujg
gliny morenowe technicznie opisane jako warstwy piasku ilastego i grubego itu
piaszczystego. Serie piaszczysta pod wzgledem zmiennego uziarnienia
podzielono na dwie warstwy geotechniczne w stanie srednio zageszczonym. W
obrebie serii morenowej wydzielono trzy warstwy geotechniczne réznigce sie
stanem plastycznosci (IIA — warstwa plastyczna, 11B warstwa twardo plastyczna,
[IC —warstwa pot zwarta). W otworach nie stwierdzono wystepowania wody
gruntowej. Odcinek drogi od km 0+900 do km 1+230 klasyfikuje sie do grupy
nosnosci G1. Pozostata czesé drogi (1+230 — 2+230) ze wzgledu na ptytkie
wystepowanie stropu gruntow wysadzinowych klasyfikuje sie do grupy nosnosci
G4.



7. Zakres robét drogowych

- przygotowanie terenu pod budowe, w tym wycinka 29 drzew,

- mechaniczne zdjecie warstwy ziemi roslinnej (humusu) grub. 15 cm — 3330,00 m?,

- wykonanie koryta ziemnego pod konstrukcje jezdni, chodnika, poboczy i zjazdéw
-1397,60 m°,,

- nawierzchni z betonu asfaltowego — 2860,00 m?,

- warstwa mrozoochronna z piasku grub. 15 cm — 1156,35 m?,

- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grub. 25 cm —
1136,00 m?,

- podbudowa z kruszywa tamanego grub. 20 cm — 926,50 m?,

- nawierzchni chodnika z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm — 2063,00 m?,

- nawierzchnia poboczy z kruszywa tamanego grub. 9 cm — 1053,00 m?,

- znaki drogowe — 7 szt.

8. Parametry geometryczne
Na podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie warunkéw techniczno — budowlanych doty-
czacych drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518)) zaprojektowano jezdnie o
szerokosci 5,00 m. Pozostate przyjete do projektowania dane geometryczne:

» kategoria drogi - gminna
» klasa techniczna -D

» predkos¢ projektowa -30 km/h
» nos$nosc¢ podtoza -G1,G4
» konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR 1

» nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN
» gtebokos¢ przemarzania -1,00 m
» spadek poprzeczny nawierzchni -2,0%

» spadek poboczy -6 %

» szeroko$¢ jezdni bitumicznej -550mi6,00m
» szerokos¢ chodnika -2,00m
» szeroko$¢ poboczy z kruszywa -0,75m
» nachylenie skarp -1:1,5

Projektowany odcinek projektuje sie urzgdzi¢ w ten sposob, aby umozliwié ruch
dwukierunkowy pojazdow, ruch pieszych i zapewni¢ odwodnienie drogi.

9. Konstrukcja nawierzchni:

Droga bedzie drogg dwukierunkowa. Przyjeto predkosc¢ projektowag 40 km/h.
Przewaza lokalny ruch samochoddéw osobowych, ciezarowych, autobuséw oraz
pojazdow rolniczych. Zatozono wykonanie nowej konstrukcji jezdni szerokosci
5,50 m na podtozu ktérym dzis jest jezdnia o konstrukcji z kruszywa naturalnego
na odcinku od km 0+900,00 do km 1+585,00 oraz poszerzenie istniejgcej jezdni
bitumicznej z 4,00 m do 5,50 i do 6,00 m na odcinku od km 1+585,00 do km
2+223,00. Przyjeto nosnosc¢ nawierzchni 115 kN, ruch kategorii KR1 i dostoso-
wano do takiej kategorii konstrukcje nawierzchni w ukfadzie jak nizej:

Dla podtoza G1 dla istniejacej jezdni z kruszywa naturalnego projektuje sie na-

wierzchnie:

- projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70 gru-
bosci 4 cm

- projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70 gru-
bosci 5 cm



- projektowana warstwa podbudowy mieszanki niezwigzanej z kruszywa tama-
nego C90/3 /31,5 mm) stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm,
- podtoze istniejgca nawierzchni zwirowa grubosci 30-40 cm
Dla podtoza G4 dla istniejacej jezdni z kruszywa naturalnego projektuje sie na-
wierzchnie:
- projektowana warstwa scieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70 gru-
bosci 4 cm
- projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70 gru-
bosci 5 cm
- projektowana warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywa tamanego (/31,5 mm) stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm,
- projektowana warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=2,50 MPa grubosci 25 cm
- podtoze istniejgca nawierzchni zwirowa grubosci 30-40 cm
Dla podtoza G4 dla istniejgcej poszerzanej nawierzchni bitumicznej projektuje sie
konstrukcje poszerzenia :
- projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70 gru-
bosci 4 cm
- projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70 gru-
bosci 5 cm
- projektowana warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywa tamanego (/31,5 mm) stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,
- projektowana warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=2,50 MPa grubosci 15 cm,
- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
- podtoze istniejgce
Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe.
Jako lepiszcze zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Zalecana
ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym - warstwa
wiazaca - 0,15-0,2 kg/m?
Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem tamanym frakcji
0/31,5 mm pobocza na szerokosci min. 1,00 m kazde grubosci 9 cm. Poboczom
nalezy nada¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej fazowane;:
- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm,
- projektowana warstwa mrozooochronna z piasku grub. 10 cm
- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Chodnik zostanie zamkniety obrzezami 30x8 cm ustawionym na tawie betonowej
z oporem.
Konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki betonowej grafitowej lub czerwone;j:
- kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm) grub. 15 cm
- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Nawierzchnia na zjezdzie indywidualnym:
- podbudowa z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabi-
lizowanego mechanicznie grubosci 20 cm.
- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15
cm.
- podtoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego



10. Uksztattowanie drogi w planie
Przebieg trasy przedstawia rysunek nr 1 — projekt zagospodarowania terenu.
Projektowana droga przebiega po $ladzie istniejacej obecnie drogi i ma przyjetg
przez inwestora i zarzadce — Burmistrza Miasta i Gminy w Biezuniu klase tech-
niczng D. Gtownym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu. Zapewnia
dojazd do zlokalizowanych przy drodze posesji, gospodarstw i pol. Usprawni sie
potaczenie z drogg powiatowa.

Poczatek przebudowywanego odcinka drogi gminnej znajduje sie w km
0+900,00, na krawedzi istniejgcej jezdni. Koniec projektowanego odcinka
znajduje sie w km 1+223,00 przed skrzyzowaniem z drogg powiatowa. Projektuje
sie nastepujgce przekroje normalne:

PN nr 1 na odcinku 0+900,00 do km 1+062,00 projektuje sie przekréj szlako-
wy z jezdnig dwukierunkowa, dwupasowaq z betonu asfaltowego szerokosci 5,50
m, obustronnymi poboczami z kruszywa szerokosci po 0,75 m, obustronnymi ro-
wami drogowymi, spadek jezdni daszkowy

PN nr 2 na odcinku od km 1+062,00 do km 1+230,00 projektuje sie przekrdj
potuliczny z jezdnig dwukierunkowa, dwupasowgq z betonu asfaltowego o szero-
kosci 5,50 m, z lewostronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym
kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75
m, prawostronnym rowem, jezdnig o spadku jednostronnym w prawo do rowu,
konstrukcja jezdni dla G1,

PN nr 3 na odcinku od km 1+230,00 do km 1+585,00 projektuje sie przekrdj
potuliczny z jezdnig dwukierunkowa, dwupasowgq z betonu asfaltowego o szero-
kosci 5,50 m, z lewostronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym
kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75
m, prawostronnym rowem, jezdnig o spadku jednostronnym w prawo do rowu,
konstrukcja jezdni dla G4,

PN nr 4 na odcinku od km 1+585,00 do km 1+702,50 projektuje sie przekrdj
potuliczny z jezdnig dwukierunkowa, dwupasowgq z betonu asfaltowego o szero-
kosci 5,50 m, z lewostronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym
kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75
m, prawostronnym rowem, jezdnig o spadku jednostronnym w prawo do rowu,
konstrukcja jezdni dla G1. Konstrukcja istniejgca jezdni o szerokosci 4,00 m po-
szerzona lewostronne do szerokosci 5,50 m

PN nr 5 na odcinku od km 1+702,50 do km 2+140,00 projektuje sie przekroj
potuliczny z jezdnig dwukierunkowg, dwupasowgq z betonu asfaltowego o szero-
kosci 5,50 m, z lewostronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym
kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75
m, prawostronnym rowem, jezdnig o spadku daszkowym, konstrukcja jezdni dla
G1. Konstrukcja istniejgca jezdni o szerokosci 4,00 m poszerzona lewostronne do
szerokosci 5,50 m.

PN nr 6 na odcinku od km 1+833,00 do km 2+021,50 i od km 2+084,70 do km
2+140,00 projektuje sie przekrdj potuliczny z jezdnig dwukierunkowa, dwupasowg
z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m, z lewostronnym chodnikiem z kostki
szerokosci 2,00 m, zamknietym kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm, prawostron-
nym poboczem szerokos$ci 0,75 m, prawostronnym rowem, jezdnig o spadku
daszkowym, konstrukcja jezdni dla G1. Konstrukcja istniejgca jezdni o szerokosci
4,00 m poszerzona lewostronne do szerokosci 5,50 m. Po stronie lewej przy kra-
wezniku projektuje sie sciek przykraweznikowy z kostki betonowej brukowej sze-
rokosci 0,25 m.

PN nr 7 na odcinku od km 2+140,00 do km 2+223,00 projektuje sie przekroj
potuliczny z jezdnig dwukierunkowg, dwupasowgq z betonu asfaltowego o szero-



kosci 5,50 m, z lewostronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym
kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75
m, bez rowu, z jezdnig o spadku daszkowym, konstrukcja jezdni dla G1. Kon-
strukcja istniejgca jezdni o szerokosci 4,00 m poszerzona lewostronnie do szero-
kosci 5,50 m. Po stronie lewej przy krawezniku projektuje sie sciek przykrawezni-
kowy z kostki betonowej brukowej szerokosci 0,25 m. .

Projektuje sie zatamanie trasy:
- W-1w km 0+980,18.
- W-2 w km 1+320,89,
-W-3 w km 1+513,10
- W-4 w km 1+813,84
- W-5w km 2+004,74

11.Odwodnienie
Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni drogi, chodnika, poboczy i zjazdow
bedzie zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochyleh poprzecznych do
projektowanych rowow drogowych, wpustéw deszczowych i kanalizacji deszczo-
wej. Projektuje sie przebudowe istniejacego przepustu @600 L=8,50 m w km
1+030,80 na przepust z rur z tworzyw sztucznych @600 L=12,00 m

12.Roboty ziemne
Roboty ziemne bedg zwigzane z wykonaniem wykopdw pod konstrukcje jezdni,
kanalizacji deszczowej, zjazdow, chodnikdw i poboczy. Uzyskany urobek z
wykopow w postaci gruntow niebudowlanych nalezy wywiez¢ z terenu budowy na
odktad.

13.Podbudowa
Podbudowe zasadniczg projektuje sie wykona¢ z mieszanki niezwigzanej Csg3o
0/31,5 mm. Wymagany wskaznik zageszczenia podbudowy wynosi 1,00.
Minimalny wtérny modut odksztatcenia wtérnego E2 wynosi 130 MPa, przy czym
stosunek modutow E2/E1 nie moze by¢ wiekszy od 2,2.

14.Warstwy bitumiczne
Warstwy bitumiczne nalezy wykonac na podstawie wytycznych WT-2 2014.

15.Informacja o zasadniczych elementach wyposazenia budowlano-
instalacyjnego zapewniajacego uzytkowanie obiektu budowlanego.

15.1. Siec¢ elektroenergetyczna

Sie¢ energetyczna nie koliduje z przebudowg drogi. Jesli po dokonaniu od-
krywki okaze sie ze kable nie sg w rurach