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OPIS DO PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. Przedmiot zamierzenia budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest ,PRZEBUDOWA ODCINKA DROGI
GMINNEJ NR 460101W DEBSK — KARNISZYN”. Obiekt zlokalizowany jest w liniach
rozgraniczajgcych teren inwestycji: 8-37 w obrebie nr 0008 Karniszyn Parcele, 16-272/3 w
obrebie nr 0016 Sadtowo, 17-240 w obrebie nr 0017 Sadtowo Parcele, gmina Biezun, powiat
zurominski, wojewddztwo mazowieckie.

Dtugosc¢ odcinka objetego pozwoleniem na budowe wynosi 1323,00 m.
Projekt ma na celu okreslenie parametrow technicznych i geometrycznych budowanego od-
cinka drogi.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacije projektowa opracowano na zlecenie Burmistrza Miasta i Gminy Biezun, w

oparciu o:

e pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

e mapy do celéw projektowych w skali 1:500,

e Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. 2024 r. poz. 725. z pdzniej-
szymi zmianami),

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i reali
zacji inwestycji w zakresie drog publicznych. (Dz.U.2020.0.1363 t.j.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022
r. w sprawie warunkow techniczno — budowlanych dotyczacych drég publicznych
(Dz. U. 2022 poz. 1518),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2020.0.470 t.j. z p6z
niejszymi zmianami)

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpie
czenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowanych (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 463

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane
rozwigzania.

e normy i przepisy branzowe

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Przedmiot i zakres inwestyciji

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny dla inwestycji pn. ,PRZEBUDOWA
ODCINKA DROGI GMINNEJ NR 460101W DEBSK — KARNISZYN”, odcinek dtugosci
1323,00 m, obejmujgcy roboty drogowe, budowe elementéw odwodnienia, wykonanie
oznakowania. W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie zmiany
dotychczasowej formy uzytkowania terenu.

Dokumentacja projektowa zaktada:
- mechaniczne zdjecie warstwy ziemi roslinnej (humusu) grub. 15 cm — 3330,00 m?,
- wykonanie koryta ziemnego pod konstrukcje jezdni, chodnika, poboczy i zjazdow
- 1397,60 m®,,
- nawierzchni z betonu asfaltowego — 2860,00 m?,
- warstwa mrozoochronna z piasku grub. 15 cm — 1156,35 m?,
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grub. 25 cm —
1136,00 m?,



- podbudowa z kruszywa tamanego grub. 20 cm — 926,50 m?,

- nawierzchni chodnika z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm — 2063,00 m?,
- nawierzchnia poboczy z kruszywa tamanego grub. 9 cm — 1053,00 m?,

- znaki drogowe — 7 szt.

4. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren przebudowy drogi potozony jest na obszarze gminy Biezuh. Odcinek drogi gminnej
nr 460101W objety opracowaniem ma dtugos¢ 1323,00 m.

Projektowany odcinek swoj poczatek przyjmuje w odlegtosci 900 m od skrzyZzowania drogi
gminnej z drogg powiatowg Nr 4640W Biezuh — Szrensk — Mfawa. Ten pierwszy odcinek
drogi zostat przebudowany przed trzema laty i obecnie posiada jezdnie o nawierzchni bitu-
micznej z poboczami utwardzonymi kruszywem famanym oraz rowy drogowe odwadniajgce
droge. Koniec odcinka znajduje sie w km 2+223,00, przed skrzyzowaniem drogi gminnej z
droga powiatowg nr 4632W Sadtowo — Stawecin - Zgliczyn Koscielny. Nie istniej potrzeba
ingerencji w rozwigzanie wystepujgce na skrzyzowaniu.

Odcinek drogi planowany do przebudowy posiada nawierzchnie gruntowa wzmacniang

pospétkg z obustronnymi rowami drogowymi od km 0+900,00 do 1+585,00 a od km
1+585,00 km 2+223,00 nawierzchnie bitumiczng szerokosci 4,00 m na podbudowie z kru-
szywa naturalnego i takze obustronne rowy wymagajace oczyszczenia i odmulenia. Przed
skrzyzowaniem z drogg powiatowa nawierzchnia rozszerza sie do 6,00 m. Istniejgca na krét-
kim odcinku nawierzchnia z betonu asfaltowego jest bardzo zniszczona, spekana, ze sladami
licznych napraw. Pobocza gruntowe, porosniete darnina.
W granicach pasa drogowego znajduje sie po stronie lewej od km 1+483,00 do km 2+223,00
wodocigg w110 z hydrantami, porzeczne sieci telekomunikacyjnej i odcinki napowietrznej linii
energetycznej. Poza pasem drogowym przebiegajq: wodociag, linia telekomunikacyjna i linia
energetyczna.

Teren przylegly do drogi stanowig zabudowane posesje i obszary gruntéw rolnych.

Przebieg proponowanej trasy drogi przedstawiono na zatgczniku graficznym — planie
sytuacyjnym. Projektowana droga stanowi czes¢ uktadu komunikacyjnego obstugujgcego
miejscowos¢ Karniszyn Parcele, Sadtowo Parcele i Sadtowo i gmine Biezun. Jest drogg
klasy D (dojazdowa). Zapewnig obstuge komunikacyjng przylegtego obszaru jako dojazd do
pot i siedlisk. Od kilku lat zauwazalny jest znaczny wzrost ruchu samochodéw i pojazdow
rolniczych na tej drodze. Wzmozony ruch samochodow jest spowodowany dojazdem do
istniejgcych upraw rolnych. Obecny stan techniczny nawierzchni oraz cechy geometryczne
drogi stwarzajg duze zagrozenie bezpieczenstwa dla ich uzytkownikédw. Wzmozony ruch
ciezkich pojazdéw jest przyczyng powstatych uszkodzen i deformacji nawierzchni.
Od kilku lat zauwazalny jest znaczny wzrost ruchu samochodoéw i pojazdéw rolniczych na tej
drodze. Wzmozony ruch samochodow jest spowodowany dojazdem do istniejacych upraw
rolnych. Obecny stan techniczny nawierzchni oraz cechy geometryczne drogi stwarzajg duze
zagrozenie bezpieczehstwa dla ich uzytkownikéw. Wzmozony ruch ciezkich pojazdow jest
przyczyng powstatych uszkodzen i deformacji nawierzchni.

5. Istniejaca infrastruktura techniczna

W pasie drogowym przebiegaja urzadzenia infrastruktury technicznej takie jak linia tele-

komunikacyjna, linie energetyczne i wodociag. Teren przylegty to zabudowa jednorodzinna,
zabudowa zagrodowa i pola uprawne. .
Nalezy zachowacé szczegolna ostroznos¢ przy wykonywaniu robot ziemnych. Wystepujace
kolizje w robotach drogowych pomiedzy tymi urzadzeniami zostaty rozwigzane w branzo-
wych projektach technicznych. Urzadzenia podziemne nalezy zlokalizowaé detektorem sto-
sowanym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne,
telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzgdzeniami wyko-
na¢ recznie pod nadzorem pracownikéw mediow. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony
nalezy go odkopa¢ i zagtebié. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie
zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.



Istniejgce wiazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych, zawory wodociggowe nale-
zy wyregulowac¢ wysokos$ciowo do poziomu nawierzchni projektowej poprzecznie i podtuznie
Z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejgcych urzgdzen uzbro-
jenia podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono,
ze:

- kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu

- sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejgcymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i
wodociggowymi nalezy zachowaé¢ minimalng odlegtos¢ pionowg réwng 20 cm. W
przypadkach uzasadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami
branzowymi. W przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejgcych
urzadzen, wykonawca zobowigzany jest niezwitocznie poinformowaé o tym jednostke
branzowa odpowiedzialng za eksploatacje kolidujacych urzadzen i przysztego eksploatatora
sieci k.d. w celu uzgodnienia sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w
porozumieniu i pod nadzorem eksploatatora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w
rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod nadzorem uzytkownikéw. Projektuje sie przesuniecie
kolidujgcego hydrantu na krawedz pasa drogowego.

6. Rodzaj i zakres robét

6.1. Zatozenia ogdine
Przedsiewziecie polegajace na przebudowie drogi gminnej przewiduje zmiane parametréw
geometrycznych drogi i przebudowe istniejacych elementéw jak konstrukcja jezdni i budowe
nowych elementéw jak chodnik, studnie Sciekowe, kolektor deszczowy oraz wykonanie
nowego oznakowania pionowego a takze korekte geometrii poziomej drogi i korekte
geometrii pionowej drogi.

Projektuje sie poszerzenie istniejacej nawierzchni bitumicznej, wykonanie warstw
podbudowy i utozenie nowych warstw nawierzchni.

Przebudowana droga dzieki wykonaniu nowej nawierzchni z betonu asfaltowego poprawi
zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom. Poprawi sie bezpie-
czenstwo na drodze. Zmniejszy sie rowniez hatas. Trwata i bezpieczna droga, przejezdna
przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolnikom lepszy dostep do srodkdw produkcii
i umozliwi sprawny wywo6z wytworzonych produktéw. Obnizone zostang koszty utrzymania
drogi, ktore przy istniejgcej obecnie zniszczonej i waskiej nawierzchni bitumicznej sg znacz-
ne a wigzg sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami remontéw czgstkowych, wypetniania
wybojéw betonem asfaltowym i uzupetniania poboczy kruszywem. Przebudowana droga
podniesie walory miejscowosci karniszy parcele i Sadtowo Parcele oraz terenéw przylegtych
do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie mogg stac sie miejscem do nowych osiedlen.

Celem przebudowy drogi jest poprawa jej parametréw technicznych, przejezdnosci,
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych.

6.2. Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe drogi

2) kategoria drogi - gminna
3) klasa techniczna -D
4) predkos¢ projektowa -30 km/h
5) nosnos¢ podtoza -G1, G4
6) konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego- KR 1
7) nosno$¢ nawierzchni - 115 kN
8) gtebokosc¢ przemarzania -1,00 m
9) spadek poprzeczny nawierzchni -2,0%
10) spadek poboczy -6 %
11) szeroko$¢ jezdni bitumiczne;j -550mi6,00m



12) szerokos¢ chodnika -2,00m
13) szerokos¢ poboczy z kruszywa -0,75m
14) nachylenie skarp -1:1,5

6.3. Uksztaltowanie drogi w planie

Poczatek drogi w km 0+900 planuje sie w miejscu gdzie konczy sie nawierzchnia bitu-
miczna odcinka przebudowanego przed trzema laty. Koniec zaplanowano przed skrzy-
zowaniem z drogg powiatowg

Na odcinku drogi od km 0+900,00 do km 1+062,00 projektuje sie przekréj szlakowy z
jezdnig szerokosci 5,50 m, obustronnymi poboczami po 0,75 m, obustronnymi rowami,

Od km 1+062,00 do km 1+585,00 projektuje sie przekroj pétuliczny z lewostronnym
chodnikiem szerokosci 2,00 m, zamknietym od strony jedni kraweznikiem lekkim 15x30
cm a od strony terenu obrzezem betonowym 8x30 cm, z jednig szerokosci 5,50 m o pra-
wostronnym spadku do projektowanego rowu, Jezdnia z prawej strony zamknieta pobo-
czem z kruszywa famanego szerokosci 0,75 m.

Od km 1+585,00 do km 1+702,50 projektuje sie przekrdj poétuliczny i poszerzenie ist-
niejgcej konstrukcji jezdni bitumicznej z 4,00 m do 5,50 m po stronie lewej oraz projektuje
sie chodnik szerokosci 2,00 m. Spadek jezdni prawostronny do rowu. Pobocze ze strony
prawej szerokosci 0,75 m.

Od km 1+702,50 do km 2+140,00 planuje sie przekrdj jak wyzej ale jezdnia ze spad-
kiem daszkowym.

Od km 2+140,0 do km 2+231,73 planuje sie przekrdj pétuliczny i poszerzenie istnie-
jacej konstrukcji jezdni bitumicznej z 4,00 m do 6,00 m po stronie lewej oraz planuje sie
chodnik szerokosci 2,00 m. Spadek jezdni daszkowy. Pobocze ze strony prawej szeroko-
$ci 0,75 m.

Na odcinkach szlakowych oraz w miejscach wystepowania rowéw drogowych Projektuje
sie wykonanie zjazdéw z przepustami rurowymi na przylegte dziafki.

6.4. Przekroj podiuzny

Niwelete nowej nawierzchni drogi zaprojektowano rownolegle do istniejgcej niwelety.
Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 121,54 do 127,80 m,
a wiec przewyzszenie wynosi 6,23 m. W zatamania niwelety nie wpisano tukéw pionowych.
Spadek podtuzny wynosi od 0,14% do 1,38%. Rzedne stanu istniejacego oraz projektowane
dowigzano w oparciu o szczegétowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwo-
wej.

6.5. Skrzyzowania

Projektowana droga gminna krzyzuje sie z drogg powiatowg. Skrzyzowanie to nie

wymaga przebudowy.

6.6 Przekroj poprzeczny

Poczatek przebudowywanego odcinka drogi gminnej znajduje sie w km 0+900,00, na

krawedzi istniejgcej jezdni. Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w km 1+223,00

prz

ed skrzyzowaniem z drogqg powiatowa. Projektuje sie nastepujgce przekroje normalne:
PN nr 1 na odcinku 0+900,00 do km 1+062,00 projektuje sie przekrdj szlakowy z jezdnig

dwukierunkowa, dwupasowgq z betonu asfaltowego szerokosci 5,50 m, obustronnymi pobo-
czami z kruszywa szerokosci po 0,75 m, obustronnymi rowami drogowymi, spadek jezdni
daszkowy

PN nr 2 na odcinku od km 1+062,00 do km 1+230,00 projektuje sie przekroj pétuliczny z

jezdnig dwukierunkowa, dwupasowg z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m, z lewo-
stronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym kraweznikiem lekkim
15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75 m, prawostronnym rowem, jezd-

nig

o spadku jednostronnym w prawo do rowu, konstrukcja jezdni dla G1,



PN nr 3 na odcinku od km 1+230,00 do km 1+585,00 projektuje sie przekroj pétuliczny z
jezdnig dwukierunkowa, dwupasowg z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m, z lewo-
stronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym kraweznikiem lekkim
15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75 m, prawostronnym rowem, jezd-
nig o spadku jednostronnym w prawo do rowu, konstrukcja jezdni dla G4,

PN nr 4 na odcinku od km 1+585,00 do km 1+702,50 projektuje sie przekrdj potuliczny z
jezdnig dwukierunkowa, dwupasowg z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m, z lewo-
stronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym kraweznikiem lekkim
15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75 m, prawostronnym rowem, jezd-
nig o spadku jednostronnym w prawo do rowu, konstrukcja jezdni dla G1. Konstrukcja istnie-
jaca jezdni o szerokosci 4,00 m poszerzona lewostronne do szerokosci 5,50 m

PN nr 5 na odcinku od km 1+702,50 do km 2+140,00 projektuje sie przekréj poétuliczny z
jezdnig dwukierunkowa, dwupasowg z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m, z lewo-
stronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym kraweznikiem lekkim
15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75 m, prawostronnym rowem, jezd-
nig o spadku daszkowym, konstrukcja jezdni dla G1. Konstrukcja istniejgca jezdni o szeroko-
$ci 4,00 m poszerzona lewostronne do szerokosci 5,50 m.

PN nr 6 na odcinku od km 1+833,00 do km 2+021,50 i od km 2+084,70 do km 2+140,00
projektuje sie przekréj pétuliczny z jezdnig dwukierunkowa, dwupasowg z betonu asfaltowe-
go o szerokosci 5,50 m, z lewostronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym
kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75 m, prawo-
stronnym rowem, jezdnig o spadku daszkowym, konstrukcja jezdni dla G1. Konstrukcja ist-
niejgca jezdni o szerokosci 4,00 m poszerzona lewostronne do szerokosci 5,50 m. Po stronie
lewej przy krawezniku projektuje sie sciek przykraweznikowy z kostki betonowej brukowej
szerokosci 0,25 m.

PN nr 7 na odcinku od km 2+140,00 do km 2+223,00 projektuje sie przekrdj potuliczny z
jezdnig dwukierunkowa, dwupasowg z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m, z lewo-
stronnym chodnikiem z kostki szerokosci 2,00 m, zamknietym kraweznikiem lekkim
15x30x100 cm, prawostronnym poboczem szerokosci 0,75 m, bez rowu, z jezdnig o spadku
daszkowym, konstrukcja jezdni dla G1. Konstrukcja istniejgca jezdni o szerokosci 4,00 m
poszerzona lewostronnie do szerokosci 5,50 m. Po stronie lewej przy krawezniku projektuje
sie sciek przykraweznikowy z kostki betonowej brukowej szerokosci 0,25 m. .

6.7. Opinia geotechniczna

Przedmiotem opracowania jest budowa drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz.
463 ze zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra
obejmuje posadowienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym
schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych.

Geotechniczne warunki posadowienia obiektu ustalono w oparciu o:
- analizie danych archiwalnych,
- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sasiednich
- wykopdéw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu drég

Przedmiotem opracowania jest budowa drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra

Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz.
463 ze zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktora
obejmuje posadowienie niewielkich obiektéw budowlanych, o statycznie wyznaczalnym
schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych.

Geotechniczne warunki posadowienia obiektu ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,

- obserwaciji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sgsiednich

- wykopdéw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu drog

Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej rozbudowy drogi gminnej rozpoznano na
podstawie otworéw badawczych, wykonanych wzdtuz krawedzi nawierzchni. Odcinek drogi
objety rozpoznaniem geotechnicznym przebiega przez struktury geomorfologiczne
zbudowane z osadoéw czwartorzedowych plejstocenskich. Potudniowy odcinek w kilometrazu
0+900 -1+230 przebiega przez rownine sandrowg zbudowang z osaddw piaszczystych



wodnolodowcowych zdeponowanych na glinach morenowych. Pozostaty fragment
usytuowany jest w obrebie wysoczyzny morenowej w obrebie ktérej bezposrednio od
powierzchni zalegajg gliny morenowe. Podbudowe nawierzchni drogi stanowi warstwa
gruntéw nasypowych ktéra w punktach wierceh charakteryzowata sie gruboscig w zakresie
0,3 — 0,6m. W obrebie nasypu dominujg piaski drobne z domieszkami humusu i kamieni.
Nasypy ze wzgledu na wieloletni ruch kotowy wykazujg duza konsolidacje (stan $rednio
zageszczony lub zageszczony). Na dokumentowanym odcinku nie stwierdzono
przypowierzchniowego poziomu wodono$nego. Nie wykazano obecnosci wéd gruntowych w
obrebie pokrywy piaszczystej w otworach. Wod

gruntowych nie stwierdzono takze w obrebie piaszczystej warstwy podglinowej. Dane
archiwalne (Mapa Hydrogeologiczna Polski pierwszego poziomu wodono$nego) wykazujg
stabilizacje lustra wody pierwszego poziomu na gtebokosci w zakresie 5-20 m. Budowa
geologiczna zostata rozpoznana do gtebokosci 3,0 m p.p.t. Otwory wykonywano w obrebie
gruntowej nawierzchni drogi. W profilach od powierzchni wykazano wystepowanie nasypow
piaszczystych z domieszkami humusu i kamieni. Pod nasypami udokumentowano
przewarstwienie piaskéw wodnolodowcowych (sandrowe) siegajace gtebokosci maksymalnie
1,5m. Pod piaskami, lub bezposrednio pod nasypem wystepujg gliny morenowe technicznie
opisane jako warstwy piasku ilastego i grubego itu piaszczystego. Serie piaszczystg pod
wzgledem zmiennego uziarnienia podzielono na dwie warstwy geotechniczne w stanie
Srednio zageszczonym. W obrebie serii morenowej wydzielono trzy warstwy geotechniczne
réznigce sie stanem plastycznosci (IIA — warstwa plastyczna, 11B warstwa twardo plastyczna,
IIC —warstwa poét zwarta). W otworach nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej.
Odcinek drogi od km 0+900 do km 1+230 klasyfikuje sie do grupy no$nosci G1. Pozostata
cze$¢ drogi (1+230 — 2+230) ze wzgledu na ptytkie wystepowanie stropu gruntow
wysadzinowych klasyfikuje sie do grupy nosnosci G4.

6.8. Konstrukcja nawierzchni

Droga bedzie drogg dwukierunkowa. Przyjeto predkos¢ projektowg 40 km/h. Przewaza
lokalny ruch samochoddéw ciezarowych, osobowych oraz pojazdéw rolniczych. Przyjeto no-
S$nos¢ nawierzchni 115 kN, ruch kategorii KR1 i dostosowano do takiej kategorii konstrukcje
nawierzchni.

Droga bedzie drogg dwukierunkowa. Przyjeto predkosc¢ projektowa 40 km/h. Przewaza
lokalny ruch samochodéw osobowych, ciezarowych, autobuséw oraz pojazdéw rolniczych.
Zatozono wykonanie nowej konstrukcji jezdni szerokosci 5,50 m na podfozu ktérym dzis jest
jezdnia o konstrukcji z kruszywa naturalnego na odcinku od km 0+900,00 do km 1+585,00
oraz poszerzenie istniejgcej jezdni bitumicznej z 4,00 m do 5,50 i do 6,00 m na odcinku od
km 1+585,00 do km 2+223,00. Przyjeto nosnos$¢ nawierzchni 115 kN, ruch kategorii KR1 i
dostosowano do takiej kategorii konstrukcje nawierzchni w uktadzie jak nize;j:

Dla podtoza G1 dla istniejacej jezdni z kruszywa naturalnego projektuje sie nawierzchnie:

- projektowana warstwa Scieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm

- projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70 grubosci 5 cm

- projektowana warstwa podbudowy mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego /31,5
mm) stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm,

- podtoze istniejgca nawierzchni zwirowa grubosci 30-40 cm

Dla podioza G4 dla istniejacej jezdni z kruszywa naturalnego projektuje sie nawierzchnie:

- projektowana warstwa scieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm

projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70 gruboéci 5 cm

- projektowana warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z

kruszywa tamanego (/31,5 mm) stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm,

projektowana warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa stabilizowanego

cementem o Rm=2,50 MPa grubosci 25 cm

podtoze istniejaca nawierzchni Zzwirowa grubosci 30-40 cm

Dla podtoza G4 dla istniejgcej poszerzanej nawierzchni bitumicznej projektuje sie konstruk-

cje poszerzenia :

- projektowana warstwa scieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm

- projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70 gruboséci 5 cm

- projektowana warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z



kruszywa tamanego (/31,5 mm) stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,
- projektowana warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=2,50 MPa grubosci 15 cm,
- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
- podtoze istniejgce
Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepisz-
cze zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym
sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym - warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg/m?
Po utozeniu warstwy $cieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem tamanym frakcji 0/31,5 mm po-
bocza na szerokosci min. 1,00 m kazde grubosci 9 cm. Poboczom nalezy nadac¢ spadki po-
przeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej fazowane;:
- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 mm grub. 10 cm,
- projektowana warstwa mrozooochronna z piasku grub. 10 cm
- podfoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Chodnik zostanie zamkniety obrzezami 30x8 cm ustawionym na tawie betonowej z oporem.
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw z kostki betonowej grafitowej lub czerwonej:
- kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm) grub. 15 cm
- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
- podfoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Nawierzchnia na zjezdzie indywidualnym:
- podbudowa z kruszywa famanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabi-
lizowanego mechanicznie grubosci 20 cm.
- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15
cm.
- podtoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

6.9. Roboty ziemne

Roboty ziemne beda zwigzane z wykonaniem wykopéw pod konstrukcje jezdni, zjazdéw,
chodnikéw i poboczy oraz elementow odwodnienia. Uzyskany urobek z wykopow w postaci
gruntéw niebudowlanych nalezy wywiez¢ z terenu budowy na odkfad.

6.10. Roboty rozbiorkowe

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z wycinkg drzew,
usuniecie karp, zebranie warstwy humusu.

6.11. Odwodnienie drogi.

Projekt odwodnienia zawarto w oddzielnym opracowaniu — projekcie technicznym branzy
sanitarnej. Odprowadzenie wod opadowych z jezdni drogi, chodnika, poboczy i zjazdoéw be-
dzie zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych do projektowa-
nych rowéw drogowych, kolektora deszczowego, wpustow deszczowych.

Projektuje sie przebudowe istniejgcego przepustu @600 L=8,50 m w km 1+030,80 na prze-
pust z rur z tworzyw sztucznych @600 L=12,00 m. Przepust zostanie przebudowany na
przepust z rur z tworzyw sztucznych oraz zaopatrzony w nowe $cianki betonowe ze skrzy-
detkami. Projektowany przepust pod korong drogi zaprojektowano z rur strukturalnych
PP600 klasy SN10 tagczonych na uszczelki gumowe wargowe. Catkowita dtugosci przepustu
wynosi 12,0 m. Projektowany spadek rurociggu przepustu i= 0,65%. Wlot i wylot przepustu -
Scianka oporowa przepustu rurowego wg PN-EN 1916:2005. Otwér dwustopniowy $red-
nicy 600/700 mm do rur PCV i PEHD. WiIot oraz wylot przepustu planuje sie umocni¢ palisa-
da z kotkdéw drewnianych, ptytami azurowymi oraz poprzez obsypanie humusem i obsianiem
trawa.



Rowy drogowe zostang uformowane w przekroju poprzecznym tak, aby uzyska¢ dno o
szerokosci 40 cm, skarpy o pochyleniu 1:1,5, gtebokos¢ srednio 70 cm. Szeroko$¢ wykopu
na poziomie terenu $rednio 2,50 m. Projektowany odcinek przechodzi przez obszary o grun-
tach piaszczystych a wiec o duzej chtonnoéci wéd opadowych. Przepusty pod zjazdami wy-
mienione zostang na nowe z rur z tworzyw sztucznych o srednicy 400 mm i dtugosci mini-
mum 9,0 m, zamkniete sciankami prefabrykowanymi betonowymi ze skrzydetkami.

Projektowane sg rurociggi kanalizacji deszczowej z rur gtadkich PVC-U z przedtuzonym
kielichem taczone na uszczelke gumowa. Nie dopuszcza sie stosowanie w zamian rur z
rdzeniem spienionym. Wymaga sie dla wszystkich rurociggdw (wg EN1401-1) sztywnos$é
obwodowa w klasie SN 8 (8 kN/m? ) oraz SDR 34. Wszystkie zelbetowe elementy studni -
wpustéw deszczowych winne charakteryzowac¢ sie nastepujacymi parametrami: beton:
C35/45 — PN-EN 206-1; wodoszczelnos$¢: W-10; nasigkliwos¢: do 5%; mrozoodpornosé:
F150. Pokry¢ go kazdorazowo wpustem zeliwnym w klasie D400. Kazdg studzienke-wpust
deszczowy z kregdw @ 50cm projektuje sie zaopatrzy¢ w osadnik o gtebokosci min. 0,8 m.

Projektuje sie sie¢ kanalizacji deszczowej z rur PP 250 klasy SN10, o dtugosci - 48,3 mb
wraz z przykanalikami do wpustéw ulicznych z rury PVC-lite dn 160 SN 8, wpusty uliczne ze
studnia osadnikowg dn 500 i wylotem brzegowym dn 160 - 12 szt.

Sieci kanalizacji deszczowej z rur strukturalnych PP dn 250 klasy SN8 ( rury gru-
boscienne typu ciezkiego) taczone na uszczelki gumowe wargowe. Montaz ruro-ciggow
przeprowadzi¢ zgodnie z zaleceniami producenta, przykanaliki do wpustéw deszczowych z
rur PVC klasy S DN 160 lite, studnia rewizyjno — potaczeniowa o srednicy dn 1000 mm z
kregéw zelbetowych w wykonaniu szczelnym z wiazem zeliwnym klasy D400, dn 600 z wy-
petnieniem betonowym, wpusty deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pier-
scieniem odcigzajgcym, i z wpustem $ciekowym klasy D400 z kotnierzem 3/4,forma ptaska .

Uktadke projektowanej sieci i przykanalikbw nalezy wykonywac odcinkami nie krotszymi
niz to wynika z odlegtosci pomiedzy studniami, bgdz wpustami deszczowymi. Uzbrojenie
sieci i sie¢ kanalizacji deszczowej nalezy posadowi¢ na gruntach nosnych ( potwierdzone
przez uprawnionego geotechnika wpisem do dziennika budowy ).

6.12. Zielen

Dla prawidtowej przebudowy drogi jest konieczne usuniecie 29 drzw. Drzewa kolidujg z
przebudowa.
km 1+032 @ 12 cm wierzba strona prawa
km 1+033 @ 16 cm wierzba strona lewa
km 1+036 @ 14 cm wierzba strona prawa
km 1+037 @ 12 cm wierzba strona prawa
km 1+038 @ 14 cm wierzba strona prawa
km 1+039 @ 16 cm wierzba strona prawa
km 1+040 @ 12 cm wierzba strona prawa
km 1+041 @ 16 cm wierzba strona prawa
km 1+043 @ 12 cm wierzba strona prawa
10. km 1+044 @ 30 cm wierzba strona prawa
11. km 1+079 & 14 cm wierzba strona prawa
12. km 1+088 @ 12\ cm wierzba strona prawa
13. km 1+091 @ 16 cm wierzba strona prawa
14. km 1+143 @ 16 cm wierzba strona lewa
15. km 1+179 @ 10 cm wierzba strona lewa
16. km 1+190 & 12 cm wierzba strona lewa
17. km 1+194 @ 14 cm wierzba strona lewa
18. km 1+198 @ 10 cm wierzba strona lewa
19. km 1+200 @ 10 cm wierzba strona prawa
20. km 1+202 @ 26 cm wierzba strona prawa
21. km 1+206 @ 10 cm wierzba strona prawa
22. km 1+206 @ 10 cm wierzba strona lewa
23. km 1+228 @ 32 cm wierzba strona prawa
24. km 1+341 @ 40 cm brzoza strona prawa
25. km 1+344 @ 36 cm brzoza strona prawa
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26. km 1+348 @ 40 cm brzoza strona prawa

27.km 1+353 @ 42 cm brzoza strona prawa

28. km 1+354 @ 38 cm brzoza strona prawa

29. km 1+360 @ 110 cm topola strona prawa

Projektuje sie nasadzenia kompensacyjne w ilosci 29 sztuk. Gatunki drzew do uzgodnie-
nia z inwestorem.

6.13. Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu statej
organizacji ruchu. Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca
zobowigzany jest do wykonania projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i
uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

6.14 Technologia robo6t

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych
Specyfikacjach Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z obowigzujacymi normami, instrukcjg
producen-

téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepiséw BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- deklaracje wtasciwosci uzytkowych

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzenh nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji zgodno$ci
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Przedstawione w dokumentacji wskazania na urzadzenia techniczne i materialty nalezy
traktowacC jako przyktadowe ze wzgledu na zasady ustawy Prawo zamoéwien publicznych.
Dopuszcza sie rozwigzania rownowazne opisanych w dokumentacji materiatébw za pomocg
norm, aprobat, specyfikacji technicznych i systeméw odniesienia. Oznacza to, ze wykonawcy
mogq zaproponowac inne niz wyszczegolnione w dokumentacji rozwigzania z zachowaniem
odpowiednich réwnowaznych parametréw technicznych, norm, aprobat, specyfikacji
technicznych i systeméw odniesienia dla osiggniecia oczekiwanej funkcjonalnosci catego
uktadu bedacego przedmio