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PROJEKT WYKONAWCZY

BRANZA DROGOWA

Przebudowa ul. Piaskowej w Moryniu /dz. geod. nr 172,
309/6, 310/2 obreb Moryn-1/

powiat gryfinski, gmina Moryn, m. Moryn
dziatki ewidencyjne o numerach: 172, 309/6, 310/2
obreb ewidencyjny Moryn-1

Gmina Moryn

XXV - drogi

Gmina Moryn
Plac Wolnosci 1
74-503 Moryn
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Projektowata: lmgr inz. Magdalena K1OS |uprawnienia do projektowania i kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczehn w specjalnosci drogowej

. .. ZAP/0076/PWOD/13
Sprawdzit: mgr inz. Ernest Klos Uprawnienia do projektowania i kierowania robotami

budowlanymi bez ograniczeh w specjalnoéci drogowej

Gryfice, maj 2022r.
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K| ZACHODNIOPOMORSKA
S OKREGOWA

== |ZBA INZYNIEROW
%T BUDOWNICTW A
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

Szczecin, dnia 30 grudnia 2021 r.

Sygn. akt: OKK-0054-0055-0041(3)/21

DECYZJA
Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow
oraz inzynierow budownictwa (tj. Dz. U. z 2019 r. poz. 1117) oraz art. 12 ust. 2, ust. 3,

ust. 4c pkt 3, art. 13 ust. 1, art. 14 ust. 1 pkt 3 lit. biart. 15a ust.1, ust. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z pdzn. zm.) po ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki
w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem

pozytywnym

Pani Magdalena Klos
magister inzynier budownictwa
ur. dnia 10 stycznia 1982 r. w Trzebiatowie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny ZAP/0275/PWBD/21
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
bez ograniczen.

Uprawnienia budowlane nadane Pani Magdalenie Klos upowazniaja w zakresie nadanej specjalnosci:

I. na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1, pkt 2, pkt 3, pkt 4 i pkt 5 oraz art. 13 ust. 3 i ust. 4 ustawy

z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane do:

1) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i technicznych oraz spra-
wowania nadzoru autorskiego,

2) kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,

3) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i kontroli tech-
nicznej wytwarzania tych elementow,

4) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

5) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych;

II. na podstawie art. 15a ust. | oraz ust. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane do:
1) projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi z obiektem
budowlanym, takim jak:
a) droga w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprdcz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust,
2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.

Uzasadnienie
W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 735 z pézn. zm.) - zwanej dalej
.K.p.a.”, odstgpuje si¢ od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano w tre-
$ci decyzji.
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Bu-
downictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Zachodniopomorskiej
Okreggowej Izby Inzynierow Budownictwa w Szczecinie w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.



Zgodnie z trescig art. 127a K.p.a.:

§ 1. Wrakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania
wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje.

§ 2. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.
W przypadku zlozenia przez strong o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do odwolania od decyzji. stronie
nie przystuguje prawo do odwolania sig ani skargi do sadu administracyjnego.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
mgr inz. Andrzej Gatkiewicz /J ............
Przewodniczacy OKK X

mgr inz Edmund Tumielewicz ...........] - G| S
Z-ca Przewodniczacego OKK

N % inz. Adam Drobiazgiewicz — ...... == b i
: Sekretarz OKK i

Otrzymuja:
1. Pan Magdalena Klos
ul. Fabryczna 2b, 72-300 Gryfice
. Okregowa Rada ZOIIB
. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
. OKK ZOIIB - aa
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

ZAP-FV3-IS1-MB7 *

Pani Magdalena KLOS o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0069/22
adres zamieszkania ul. Fabryczna 2 B, 72-300 Gryfice

jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-04-01 do 2023-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-03-31 roku przez:

Zygmunt Meyer, Zastepca Przewodniczgcego Rady Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacjg poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wlasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

OKK-0054-0055-0009(3)/13 Szezecin, /] czerwca 2013 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, ze zm.),
art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1 i 2, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 ze zm.) oraz § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, ze zm.) i art. 104 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 267),
po ustaleniu, Zze zostaly spelnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu
egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan mgr inz. Ernest Klos
urodzony dnia 11 kwietnia 1983 r. w Chojnie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny ZAP/0076/PWOD/13

w specjalnosci drogowej
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen.

1. Uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej do projektowania i kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczen uprawniajq do:

1) projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi z obiek-
tem budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprocz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust,

zgodnie z § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie;

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie nadanej specjalnosci,
zgodnie z § 15 ww. rozporzadzenia.

2. Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1,3, 41 5 oraz art. 13 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane niniejsze uprawnienia, w zakresie objetym nadana specjalnodcia, stanowia réwniez
podstawe do:

1) sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego;

2) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i kontroli
technicznej wytwarzania tych elementow;

3) wykonywania nadzoru inwestorskiego;

4) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.



Uzasadnienie

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynier6w
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Zachodniopomorskiej Okrggowej Komisji Kwalifika-
cyjnej Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Szczecinie w terminie
14 dni od daty jej doreczenia.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Ol .

mgr inz. Mieczystaw Oltarzewgki
Przewodniczacy OKK
m— LY
\) AAAAT . i
mgr ihz. Andrzej Gatkiewicz
Z-calPrzewodniczacego O

5
N U
prof. dr hab. inz. Wiadyslaw Szaflik
Czlonek OK

e —

Otrzymuja:
1. Pan Emest Klos
ul. J. Dabskiego 40¢/9
72-300 Gryfice
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
. Okregowa Rada ZOIIB
4. OKK —aa
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

ZAP-97U-37N-9VK *

Pan Ernest KLOS o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0133/13
adres zamieszkania ul. Jana Dgbskiego 40 c/9, 72-300 GRYFICE

jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-08-01 do 2022-07-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-07-14 roku przez:

Zygmunt Meyer, Zastepca Przewodniczacego Rady Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.



Opis techniczny

branzy drogowe]j do projektu przebudowy ulicy Piaskowej w Moryniu na dziatkach

o numerach ewidencyjnych 172, 309/6, 310/2 obreb ewidencyjny Moryn-1.

1. Podstawa opracowania
. Umowa nr OR.0051.27.2022.5J z dnia 01.04.2022r.;
. Mapa zasadnicza w skali 1:500;

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z dnia
02.03.1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, Jjakimi powinny odpowiadac

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430);
L Ogdélne Specyfikacje Techniczne:

— D-00.00.00 - Wymagania ogdlne

— D-01.01.01 - Odtworzenie trasy 1 punktdéw wysokosciowych

— D-01.02.01 - Usuniecie drzew

— D-01.02.04 - Rozbidérka elementdw drdg

— D-02.00.00 - Roboty ziemne

— D-02.01.01 - Wykopy

— D-03.02.01 - Regulacja pionowa wpustdw

— D-03.03.01 - saczki podiuzne, dren francuski

— D-04.01.01 - Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podioza
— D-04.02.01 - Podsypka cementowo - piaskowa

— D-04.04.00 - Podbudowa z kruszywa. Wymagania ogdlne

— D-04.04.02 - Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
— D-04.05.01 - Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem

— D-04.06.01 - Podbudowa betonowa

— D-05.03.23 - Nawierzchnia z kostki brukowej betonowe]

— D-05.03.02 - Nawierzchnia z brukowca

— D-06.03.01 - Scinanie i uzupeilnianie poboczy

— D-08.01.01 - Krawezniki betonowe

— D-08.03.01 - Obrzeza betonowe

— D-06.03.01 - Scinanie i uzupelnianie poboczy

— D-07.02.01 - Oznakowanie pionowe

2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie przebudowy ulicy Piaskowe]
w Moryniu od skrzyzowania =z ulica Dworcowa (bez skrzyzowania, ktdrego
przebudowa stanowi odrebne opracowanie) do ostatniego zabudowania po stronie
lewej di. 219,25mb, oraz dwa siegacze do istniejacej zabudowy Jjednorodzinne’
- w kierunku pdinocnym diugosci 107, 95mb, w kierunku poludniowym diugosci
114, 95mb. Projekt ma na celu wykonanie nowe]j nawierzchni Jjezdni 2z kostki
brukowe] betonowe]j z zachowaniem  uktadu funkcjonalnego. Przebudowany
i rozbudowany zostanie istniejgacy chodnik oraz zjazdy do posesji.

W ramach inwestycji zostanie réwniez przebudowane os$wietlenie uliczne.
Oprawy zostana wymienione na nowe, zostana usuniete kolizje projektowanego

uktadu drogowego z istniejacym kablem =zasilajacym lapy. Projekt branzy



elektrycznej stanowi odrebne opracowanie branzowe.
W projekcie wskazane sa miejsca lokalizacji wpustdéd4w kanalizacji
deszczowej oraz odwodnienia liniowego. Sie¢ kanalizacji deszczowej stanowi

odrebne opracowanie branzowe.

3. Stan istniejacy

Ulica Piaskowa charakteryzuje sie nawierzchnig bitumiczna o szerokosci
4,0m. Na odcinku do skrzyzowania =z wulica Dworcowa ul. Piaskowa posiada
przekrdj pdituliczny. Od strony lewej zlokalizowany Jest istniejacy chodnik
z brukowej kostki betonowej oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym. Na
tym odcinku od strony lewej nawierzchni Dbitumicznej wystepuje opaska
z kamienia przewidziana do rozbidérki (materiatr do odzyskania i ponownego
wbudowania) . Przeciwlegta strona wulicy nie Jjest ograniczona kraweznikiem.
KrawedZ Jjezdni przylega bezpo$rednio do skarpy, brak pobocza. Nawierzchnia
jezdni jest w stanie zniszczonym, nosi znamiona duzego =zuzycia. Miejscowo
wystepuja deformacje w ktérych tworza sie zastoiska wody opadowej. Na
diugosci odcinka odnotowa¢ mozna rdéwniez miejsca po remontach czastkowych

nawierzchni bitumicznej.

Fotografia 1 - poczatkowy odcinek ul. Piaskowe]j, skrzyzowanie z ulica Dworcowa

Droga gidéwna (DW125) w Obszarze skrzyzowania z ul. Piaskowa
charakteryzuje sie niweleta w poziomie. Geometria drogi w profilu podiuznym
uniemozliwia skuteczne odwodnienie nawierzchni DW 125 oraz obszaru
skrzyzowania. Na skrzyzowaniu =z wulica Dworcowa =znajduja sie dwa wpusty
kanalizacji deszczowe]j. Pomimo tego, wystepuja zastoiska wody powodujace
powolnag degradacje nawierzchni bitumicznej. Wykonane pomiary wysokos$ciowe
wykazaty, iz 1istniejace punktowe elementy odwodnienia nie sa w stanie

poprawnie realizowa¢ swojej funkcji. Wobec powyzZszego zaplanowano ich wymiane



na odwodnienie liniowe. Na catym odcinku na styku krawedzi Jjezdni wystepuje

rzedna wysokos$ciowa 57,27 +/- 0,5cm.

Fotografia 2 - poczatkowy odcinek ul. Piaskowe]j, skrzyzowanie z ulica Dworcowa

.

Fotografia 3 - poczatkowy odcinek ul. Piaskowe]

W km 0+082,80 po stronie prawe]j zlokalizowany jest wlot ulicy Polnej,
zmodernizowanej w roku 2020. Stan techniczny wlotu skrzyzowania bardzo dobry.
W projekcie uwzgledniono zachowanie istniejacej szerokosci wlotu,
istniejacych materiatdéw tJ. kraweznika 1 nawierzchni Dbrukowej kostki
betonowe]j, a rzedne wysokos$ciowe zaprojektowano tak aby uniknaé¢ koniecznosci
rozbidrki czy ,przektadania” materiatu. Prace budowalne w tym obrebie

- w szczegdlnosci wykonanie koryta - prowadzié¢ ze szczegdlna ostroznosdcia, na



czas wykonania warstw konstrukcyjnych, kraweznik zabezpieczyc.

Fotografia 4 - Srodkowy odcinek ul. Piaskowej, przed skrzyzowaniem z ul. Polna

Fotografia 5 - koncowy odcinek ul. Piaskowej

W  koncowym odcinku wulicy Piaskowej wystepuje przekréj drogowy,
obustronne pobocza porosniete trawg. W pasie drogowym rosna drzewa iglaste,
stanowiace nasadzenia bez zgody zarzadcy. Istniejgace os$wietlenie wuliczne
w postaci kilku rozproszonych situpdw ulicznych.

Podziemne wuzbrojenie terenu stanowi kabel elektryczny =zasilajacy
o$wietlenie uliczne, sie¢ teletechniczna, oraz wodociag i kolektor
kanalizacji sanitarnej w Jjezdni. Szeroko$¢ istniejacej ulicy o nawierzchni
bitumicznej wynosi 3, 65m.

W ramach opracowania wykonano réwniez projekt dwédch drdég poprzecznych
w stosunku do gidéwnego odcinka ulicy Piaskowe]j. Sa to siegacze ulic

obstugujace komunikacyijnie przynalezne posesji o zabudowie Jjednorodzinnej



mieszkaniowej. Obie drogi dojazdowe posiadaja nawierzchnie =z kruszywa,
posiadajaca liczne oznaki deformacji 1 wymywanie materiaiu nawierzchni
podczas ulewnych deszczdw. Brak na tych odcinkach urzgadzonych chodnikéw dla
pieszych, wjazdy na posesje posiadaja nawierzchnie jak na jezdni. Wystepuija

pobocza gruntowe porosniete trawa. Peilna infrastruktura uzbrojenia

podziemnego w drodze.

Fotografia 2 - skrzyzowanie z droga dojazdowa w prawo (projektowany odcinek BE)

Skrzyzowanie z siegaczem ulicy w prawo, obecnie =zorganizowane Jjest

jako proste. Charakter skrzyzowania w ramach przebudowy nie ulegnie zmianie.

T =2

Fotografia 3 - koncowy odcinek drogi dojazdowej w prawo (projektowany odcinek BE)

Na przedmiotowym odcinku wystepuje os$wietlenie wuliczne. Koncowy
odcinek posiada poszerzenie pasa drogowego celem zlokalizowania petli
nawrotowej. Niweleta wulicy Jest wypadkowa uksztattowania terenu. W km
0+028,85 tego odcinka wystepuje najnizszy punkt, w ktdérym tworzy sie

zastoisko wody opadowe]j. Brak w tym miejscu rozwiazania odprowadzajacego wode
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z nawierzchni. Ulica nie jest wyposazona w kanalizacje deszczowa.

Siegacz ulicy w lewo stanowi roéwniez odcinek dojazdowy do przylegitych
posesji. Posiada znaczne pochylenie podiuzne w kierunku zasadniczego odcinka
ulicy Piaskowej. Nawierzchnia jest mocno zdeformowana poprzez powierzchniowy
spiyw wody opadowe]j po nawierzchni z kruszywa. Przynalezna do ulicy zabudowa

charakteryzuje sie 1lokalizowaniem budynkédw na rdéznych (znaczaco wzgledem

siebie) rzednych wysokosciowych.

Fotografia 8 - skrzyzowanie z droga dojazdowa w lewo (projektowany odcinek CF)

Fotografia 9 - droga dojazdowa w lewo (projektowany odcinek CF)

Koncowy odcinek dojazdowy zakohczony jest poszerzeniem pasa drogowego
w celu lokalizacji zatoki do zawracania pojazddéw. Zinwentaryzowano wszystkie
istniejace wjazdy na posesje oraz do garazy, a takze dojscia piesze

do budynkdéw (furtki). Zinwentaryzowano wysokosciowo posesje na granicy pasa



drogowego celem zaprojektowania optymalnych parametréw wijazdow

do poszczegdlnych posesji. Na tej postawie zaprojektowano ukiad sytuacyjny

oraz wysokosciowy.

Fotografia 10 - droga dojazdowa w lewo (projektowany odcinek CF)
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Fotografia 11 - droga dojazdowa w lewo (projektowany odcinek CF)

4. stan projektowany

Zgodnie 2z Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej
z 2-go marca 1999r. z pdzZzniejszymi =zmianami w sprawie warunkdédw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - droge gminnag
w miejscowosci Moryn nalezy =zaliczy¢ do klasy ,D” - dojazdowa. Predkos¢
projektowa dla klasy D w terenie zabudowanym wynosi 30 km/h.

Szeroko$¢é istniejacego pasa drogowego, istniejace uksztalttowanie
terenu oraz wzgledy ekonomiczne warunkuja przyjecie okre$lonych parametréw
przebudowy. Cato$¢ opracowania podzielono na trzy odcinki. Jeden =z nich

od skrzyzowania z ul. Dworcowa stanowi Jjezdnie =zbierajaco - rozprowadzajaca



dla dwdéch pozostatych odcinkdédw zaprojektowanych jako 5,0m ciag pieszo -
jezdny, =z zasadnicza funkcija polegajaca na dojezdzie do posesji w zabudowie
jednorodzinnej mieszkaniowej. Zalozono, ze Jjezdnia ulicy Piaskowej na odcinku
AD posiada¢ bedzie po przebudowie szerokos$¢ 5,50m oraz jednostronny chodnik o
szerokosci 2,0m przy krawedzi Jjezdni, do skrzyzowania w punkcie C. W
zaleznosci od warunkdw terenowych i szerokosci pasa drogowego za chodnikiem
zaprojektowano pobocza gruntowe o zmiennej szerokos$ci. Przeciwlegita krawedz
jezdni ograniczona opornikiem drogowym wtopionym (-lcm w stosunku do
nawierzchni). Za krawedzia jezdni projektuje sie pobocze gruntowe ze spadkiem
6%, =zahumusowane oraz obsiane trawa. Za krawedzia pobocza, w zaleznos$ci od
warunkéw terenowych, nalezy teren wyskarpowaé w nawiazaniu do terenu
przylegiego do pasa drogowego.

Elementem rozrdzniajgacym funkcje wulicy Dbedzie kolorystyka 1 wuktad
elementdédw nawierzchni. Chodniki beda wydzielone 30cm opaska 2z kostki
betonowej 20x10cm w kolorze grafitowym. Nawierzchnia Jezdni w kolorze
jasnoszarym z kostki Dbrukowej betonowej typu cegieitka 20x10cm, natomiast
nawierzchni zjazddéw utwardzonych kostka w kolorze grafitowym. Potaczenie
nawierzchni chodnika i zjazddéw wykona¢ Jako ,kostka do kostki” (tj. brak
kraweznika na krawedzi styku chodnika ze zjazdem).

Opracowanie przebudowy ul. Piaskowe]j podzielono na trzy odcinki:

L Odcinek AD - od skrzyzowania z ul. Dworcowa do konca opracowania diugosci
219,25m;
o Odcinek BE - od skrzyzowania z ul. Piaskowa do konca opracowania odcinka

dtugosci 107, 95m;
. Odcinek CF - od skrzyzowania z ul. Piaskowa do konca opracowania odcinka
dtugosci 114, 95m.

Catkowita diugos$é przebudowywanych odcinkéw wynosi 442,15m.

Poczatek przebudowy ul. Piaskowe] zatozono na krawedzi wlotu
skrzyzowania z ulicg Dworcowa w punkcie A w km 0+000. Skrzyzowanie =zostaje
zmodernizowane, zaprojektowane podwdjne promienie skretu umozliwiajace

bezkolizyijny wjazd pojazddw ciezarowych. Nawierzchnie kamienne nalezy

spoinowaé na gtebokos§é 2/3 wysokosci kostki zaprawa do fugowania na bazie

zywic epoksydowych przeznaczona do nawierzchni o duzym obciazeniu ruchem.

Promienie skretu wyokraglone 1ukiem kotowym o promieniach R=8,0m oraz
R=3,8m. Szeroko$é¢ Jjezdni na 2tuku poszerzona do 6,65m. Przebudowie ulegnie
istniejacy chodnik. W zwiazku 2z faktem, iz istniejaca krawedZ skrzyzowania
jest w poziomie - =zaprojektowano na potaczeniu nawierzchni odwodnienie
liniowe klasy D400 o szerokos$ci 30cm wraz =z wykonaniem dwéch studni
systemowych (dedykowanych dla danego typu odwodnienia liniowego). Studnie
podiaczone do istniejacych przykanalikdéw @200. Istniejace wpusty kanalizaciji
deszczowe]j do likwidaciji.

Odcinek AD zostal poprowadzony w planie jako prosta tamana w planie

wpisana Ww przebieg pasa drogowego. Odcinek posiada trzy =zatamania osi
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w planie wyokrgaglone tukiem kolowym opisane w ponizsze]j tabeli.

Wierzchotek km kat zwrotu [g] R [m]
Wl 0+007, 61 +72,80 10
Wl 0+091, 35 -18,10 200
W3 0+170, 30 -11,84 350

W km 0+143,75 zlokalizowany Jjest punkt B stanowigcy przeciecie osi
projektowanej ul. Piaskowej oraz ul. Polnej. Skrzyzowanie zostaje bez zmian.
Jego parametry wysokosSciowe oraz sytuacyijne zostaty dostosowane do
projektowanego uktadu - bez koniecznodci przebudowy, czy rozbidrki.

Na odcinku AD =znajduja sie dwa projektowane skrzyzowania. Sa to
skrzyzowania zwykle, wyokraglone tukami o promieniach R=6 1 8m. Krawezniki

betonowe tukowe wykonaé jako prefabrykowane tukowe. Nie dopuszcza sie

wykonania odcinkdéw krzywoliniowych kraweznikdéw z elementdw prostych cietych.

W ramach przebudowy zaprojektowano zjazdy na dziatki przylegie do pasa
drogowego. Zjazdy zaprojektowano o parametrach Jak dla zjazdoéw
indywidualnych. Przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzia jezdni wykonano skosem
2x2m. Nawierzchnie =zJjazddédw zaprojektowano z kostki brukowej betonowej typu
cegietka 20x10cm w kolorze grafitowym. Szczegdiowe zestawienie przedstawiono

w tabeli ponizej.

Lp. Kilometraz Strona Szerokos¢ [m] Dl?i?éé POWi?EZ?hnia
Odcinek AD
1. 0+010,10 L 5,8 2,15 9,65
2. 0+031,10 L 7,0 2,35 21,15
3. 0+061,80 L 5,0 3,90 24,00
4. 0+079,70 L 8,6 5,0 47,20
5. 0+095, 65 L 4,0 5,5 26,70
6. 0+106, 55 P 5,0 1,2 8,40
7. 0+109,00 L 4,0 5,1 24,75
8. 0+157,45 P 4,0 7,6 32,00
9. 0+163,75 L 4,0 3,75 19,30
10. 0+194, 45 L 5,0 3,0 18,50
Odcinek BE
1. 0+053, 50 L 4,0 1,8 10,80
2. 0+071,80 L 4,0 2,0 12,00
3. 0+107, 95 wpizst 5,65 0,85 5,55




Odcinek CF

1. 0+022, 60 P 4,0 2,5 15,00
2. 0+037, 95 P 4,0 2,5 15,00
3. 0+045,00 L 5,0 2,5 17,50
4. 0+056,75 P 5,0 2,5 17,50
5. 0+068,00 L 7,7 2,5 24,25
6. 0+068, 30 P 4,76 2,5 17,00
7. 0+084, 70 P 4,0 2,5 15,0

8. 0+091,00 L 2,10
10,80 24,30

9. 0+096, 85 L 1,70
10. 0+108,10 P 5,0 1,0 7,00
hacznie 412,55

W przekroju poprzecznym ul. Piaskowa na odcinku AD zaprojektowano o
szerokosci do 5,5 m ze spadkiem daszkowym 2%. Jednostronnie na diugosci
176,85m zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m ze spadkiem jednostronnym w
kierunku krawedzi jezdni. Pozostate odcinki dojazdowe o szerokosci 5,0m
réwniez ze spadkiem daszkowym 2%. Wyjatek stanowi odcinek CF na diugosci
12,0m (od km 0+061,80 do km 0+073,80) gdzie zaprojektowano pochylenie
jednostronne oraz 15,0m odcinki =zmiany pochylenia poprzecznego. Przechyitka
jednostronna w tym miejscu Jjest konieczna z uwagi na lokalizacje budynku za
wysoko w stosunku do przylegtej Jjezdni oraz koniecznos$ci zniwelowania
stromego podjazdu do posesji.

W profilu podiuznym nawierzchnie ulicy Piaskowe] uksztattowano
w sposdb umozliwiajacy najlepsze dopasowanie do istniejace]j zabudowy, a takze
celem sprawnego odbioru wdéd opadowych z pasa drogowego. Projektowane
pochylenia podiuzne nawierzchni wynosza od 0,65% do 4,12% - na odcinku AD, od
2,26% do 5,01% - na odcinku BE oraz od 0,42% do 7,43% na odcinku CF.
Szczegdty w czedci rysunkowej - rys. Nr 4.1, 4.2, 4.3.

Odwodnienie projektowanych odcinkéw zostanie zrealizowane za pomocg

wpustdéw kanalizacji deszczowe]j. Wchodza one w sktad sieci kanalizacji
deszczowe]j stanowiace]j odrebne opracowanie branzowe. Odwodnienie Dbedzie
realizowane réwniez powierzchniowo - tam gdzie to Jest mozliwe. W pasie

drogowym uwzgledniono wykonanie muldy trawiastej wykonanej w pasie zieleni
poza poboczem drogi. Projektuje sie mulde o szerokosci 250cm 1 gitebokosci
43cm (R=2,0m) . Na dnie muldy zaprojektowano dodatkowa powierzchnie chionng w
postaci bezodpiywowego drenu francuskiego o szeroko$ci 50cm 1 giebokosci
1,0m. Material drenu stanowi kruszywo naturalne (otoczak) frakciji 32/63mm,
owiniety w geowldknine igtowana o gramaturze 100g/m?2, od gdry wulozona na

zaktad. Dno muldy trawiastej wypeini¢ narzutem kamiennym niezwiazanym.




Pozostatg powierzchnie terenu zielonego obsadzié¢ roslinnoscig hydrofitowa tj.
niezapominajka biotna, miksant chinski, turzyca.

Ze wzgledu na zatozenia projektu przebudowy zdecydowano o catkowite]j
rozbidrce istniejacych elementdéw zagospodarowania pasa drogowego w zakresie
objetym opracowaniem. Niska jako$¢ materiaidéw rozbidrkowych decyduje o
przeznaczeniu ich do utylizacji. Jedynie elementy betonowe w postaci kostki
brukowej betonowej z chodnikéw nalezy przekaza¢ do ponownego wykorzystania
Zamawiajacemu. Materiat nawierzchniowy w  postaci kostki kamiennej z
istniejacych zjazddéw =z nalezy =zabezpieczy¢é w uzgodnieniu =z wtasScicielem
przynaleznej posesji. Kostke kamienng z opaski nalezy ponownie wbudowaé¢ w
projektowane zabruki kamienne.

Na potrzeby opracowania dokonano rozpoznania podioza gruntowego.
Wyniki rozpoznania stanowia zatacznik do projektu. Podioze gruntowe
zaklasyfikowano do grupy Gl, G2 oraz lokalnie G4. TWystepuje koniecznos¢
doprowadzenia podioza gruntowego do grupy nosnosci GI1.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

5. Projektowana konstrukcja
W ramach niniejszego opracowania =zastosowano nastepujace konstrukcije
nawierzchni:
5.1. Konstrukcja nawierzchni z elementdw betonowych (jezdnia)
L 8cm - kostka brukowa betonowa typu cegietka o wym. 20x10cm koloru
szarego, na zjazdach koloru grafitowego;
o 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1-4;
L 20cm - warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie #0/31, 5mm;

L 15cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2;
5.2. Konstrukcja nawierzchni z elementdw betonowych (chodnik)
o 6cm - kostka brukowa betonowa typu cegietka o wym. 20x10cm koloru

z6ttego, pasy przy krawedzi szerokosci 30cm koloru grafitowego;
o 5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1-4;

o 10cm - warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie #0/31, 5mm;

o 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem Cl1,5/2;
5.3. Konstrukcja nawierzchni z kostek kamiennych (zabruki na
skrzyzowaniu)
L 18cm - brukowiec z kamienia narzutowego spoinowana zywica epoksydowa do

2/3 wysokos$ci - pozostata grubo$é¢ spoinowana piaskiem;
o 5cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4;
L 20cm - warstwa podbudowy z betonu C12/15;

o 15cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem;



Szczegdty rozwiazan konstrukciji przedstawia rysunek nr 3.

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym stosowanym na
nawierzchniach drdég, wulic, chodnikdéw itp. okresla PN-EN 1338 w sposdb

przedstawiony w tablicy 1.
Tablica 1. Wymagania wobec betonowej kostki brukowej, ustalone w PN-EN 1338 [2] do stosowania na

zewnetrznych nawierzchniach, majacych kontakt z sola odladzajaca w warunkach mrozu.

Lp. Cecha Zatacznik Wymaganie

normy

1 Ksztatt i1 wymiary

1.1 Dopuszczalne odchylki w Diugos¢ Réznica pomiedzy dwoma pomiarami
mm od zadeklarowanych szerokos¢ grubosci, tej samej kostki,
wymiaréw kostki, grubosé powinna by¢é < 3 mm
grubosci ¢

< 100 mm + 2 + 2 + 3
2 100 mm + 3 + 3 + 4

1.2 Odchytki ptaskosci 1 Maksymalna (w mm) wypuklos$é wklestosé
pofalowania, jes$li
maksymalne wymiary
kostki > 300 mm), przy C
diugoséci pomiarowej

300 mm 1,5 1,0
400 mm 2,0 1,5

2 Wtasciwo$ci fizyczne i mechaniczne

2.1 Odpornos$¢ na zamrazanie Ubytek masy po badaniu: warto$¢ Srednia < 1,0
/rozmrazanie z udzialem kg/m?, przy czym kazdy pojedynczy wynik < 1,5 kg/m?
soli odladzajacych (wg P
klasy 3, zail. D)

2.2 Wytrzymatosé na Wytrzymatos$é¢ charakterystyczna T 2 3,6 MPa. Kazdy
rozciaganie przy pojedynczy wynik 2 2,9 MPa i nie powinien wykazywac
roziupywaniu £ obciazenia niszczacego mniejszego niz 250 N/mm

diugosci rozitupania

2.3 Trwatos$¢ (ze wzgledu na Kostki maja zadawalajaca trwatos$é¢ (wytrzymatosé),
wytrzymatosé) F jesli speinione sa wymagania pktu 2.2 oraz istnieie

normalna konserwacija

2.4 Odpornos$¢ na Scieranie ) Pomiar wykonany na tarczy
(wg klasy 3 6
oznaczenia H normy) Szerokiej Sciernej, Bdhmego, wg zai. H normy -

wg zait. G normy - badanie alternatywne
badanie podstawowe
< 23 mm <20 000mm*/5000 mm?
2.5 Odpornos$¢ na Jes$li gdérna powierzchnia kostki nie byla szlifowana
poslizg/poslizgniecie lub polerowana - zadawalajaca odpornos$é¢, jesli
wyjatkowo wymaga sie podania warto$ci odpornosci
' na poé$lizg/pos$lizgniecie - nalezy zadeklarowacd
minimalna jej warto$¢é pomierzona wg zal. I normy
(wahadtowym przyrzadem do badania tarcia)
3 Aspekty wizualne
3.1 Wyglad J Gérna powierzchnia kostki nie powinna mieé rys
i odpryskdéw, nie dopuszcza sie rozwarstwien
w kostkach dwuwarstwowych, ewentualne wykwity nie
sa uwazane za istotne
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Lp. Cecha Zatacznik Wymaganie
normy
3.2 Tekstura J Kostki z powierzchniag o specijalne]j teksturze -
producent powinien opisa¢ rodzaij tekstury, tekstura
lub zabarwienie kostki powinny by¢ pordwnane
z prébka producenta, zatwierdzona przez odbiorce,
Zabarwienie (barwiona ewentualne rdéznice w jednolitos$ci tekstury lub
3.3 moze by¢ warstwa zabarwienia, spowodowane nieuniknionymi zmianami
$cieralna lub caty we wtasciwosciach surowcéw i zmianach warunkdw
element) twardnienia nie sa uwazane za istotne

Wymagania techniczne wobec kraweznikdédw i obrzezy

Wymagania techniczne stawiane kraweznikom i obrzezZzom betonowym okresla
PN-EN 1340 w sposdb przedstawiony w tablicy 2.

Tablica 2. Wymagania wobec kraweznika/obrzeza betonowego, ustalone w PN-EN 1340 [5] do stosowania

w warunkach kontaktu z sola odladzajaca w warunkach mrozu

Lp Cecha Zatacznik Wymagania

1 Ksztait i wymiary

1.1 |Wartos$ci dopuszczalnych C Dtugoséé: + 1%, 2 4 mm i £ 10 mm
odchytek od wymiardw Inne wymiary z wyjatkiem promienia:
nominalnych, z dokiadnoscia - dla powierzchni: = 3%, 2 3 mm, < 5 mm,
do milimetra - dla innych czeéci: = 5%, 2 3 mm, < 10 mm
1.2 Dopuszczalne odchytki od C

ptaskosci i
prostoliniowos$ci, dla
diugos$ci pomiarowe]

300 mm

+ 1,5 mm
400 mm + 2,0 mm
500 mm + 2,5 mm
800 mm + 4,0 mm

2 Witasciwosci fizyczne i mechaniczne

2.1 Odpornos$é¢ na D Ubytek masy po badaniu: warto$¢ Srednia <
zamrazanie/rozmrazanie z 1,0 kg/m2, przy czym kazdy pojedynczy wynik
udziatem soli odladzajacych < 1,5 kg/m2

2.2 Wytrzymatos¢ na zginanie T iU Klasa Charakteryst |Kazdy pojedynczy
(Klasa wytrzymatos$ci ustalona Wytrz. yczna wynik, MPa
w dokumentacji projektowej) wytrzymalosé

, MPa
2 5,0 > 4,0
3 6,0 > 5,0

2.3 Trwat1o$¢ ze wzgledu na F Krawezniki maja zadawalajaca trwatoscé

wytrzymatosé (wytrzymatosc¢), Jjesli speinione sa wymagania

pktu 2.2 oraz poddawane sa normalnej

konserwacji

2.4 Odpornos$¢ na Scieranie HiI Odpornoéé przy pomiarze na tarczy

Klasa szerokiej Bdhmego,
odpornosc | $ciernej, wg |wg zal. H normy -
i zal. G normy |badanie alternatywne

- badanie
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Lp

Cecha

Zatacznik

Wymagania

podstawowe

w
IA
IA

23 mm 20000 mm3/5000 mm2

IA

4 < 20 mm 18000 mm3/5000 mm2

Odpornos$¢ na

poélizg/poslizgniecie

a) jes$li gdérna powierzchnia kraweznika nie
byta szlifowana i/lub polerowana -
zadawalajaca odpornosé,

b) Jjesli wyjatkowo wymaga sie podania
warto$ci odporno$ci na pos$lizg
/poélizgniecie/ - nalezy zadeklarowacl
minimalna jej warto$¢ pomierzona wg zal. I
normy (wahadlowym przyrzadem do badania
tarcia),

c) trwaito$é¢ odpornosci na
poslizg/poslizgniecie w normalnych warunkach
uzytkowania kraweznika jest zada-walajaca
przez caty okres uzytkowania, pod warunkiem
wtasciwego utrzymywania i gdy na znacznej
czesSci nie zostalo odsioniete kruszywo

podlegajace intensywnemu polerowaniu.

3 Asp

ekty wizualne

Wyglad

a) powierzchnia kraweznika nie powinna miecé
rys 1 odpryskoéw,

b) nie dopuszcza sie rozwarstwien w
kraweznikach dwuwarstwowych

c) ewentualne wykwity nie sa uwazane za

istotne

Tekstura

a) krawezniki z powierzchnig o specijalne]
teksturze - producent powinien okres$lic¢
rodzaj tekstury,

b) tekstura powinna by¢ pordwnana z prdébkami
dostarczonymi przez producenta,
zatwierdzonymi przez odbiorce,

c) rdéznice w jednolitosci tekstury,
spowodowane nieuniknionymi zmianami we
wtasciwo$ci surowcdw i warunkdéw twardnienia,

nie sa uwazane za istotne

Zabarwienie

a) barwiona moze by¢ warstwa Scieralna lub
caty element,

b) zabarwienie powinno by¢ pordwnane z
prdébkami dostarczonymi przez producenta,
zatwierdzonymi przez odbiorce,

c) rdéznice w jednolitos$ci zabarwienia,
spowodowane nieuniknionymi zmianami
wtasciwo$ci surowcdw lub warunkdw
dojrzewania betonu, nie sa uwazane za

istotne

Opracowata:
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