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PROJEKT WYKONAWCZY

Modernizacja odcinka drogi gminnej nr 166022G Suleczyno -
Bukowa Géra — Amalka w m. Bukowa Géra — odcinek 305 mb

Obiekt : droga gminna 166022G, klasa D

Lokalizacja : woj. pomorskie
powiat kartuski
gmina Sulgczyno
miejscowos¢: Bukowa Goéra
obreb : Bukowa Gora dziatki nr 4

Inwestor : Gmina Suleczyno , ul. Kaszubska 26 , 83-320 Suleczyno

Opracowal: inZ. Piotr Labuda
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I. PODSTAWA OPRACOWANIA

a) Umowa z Inwestorem

b) Mapa do celow informacyjnych w skali 1:500

¢) Pomiary uzupethiajace, wysokosciowe, wykonane dla celdéw projektowych

d) Wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja stanu istniejagcego

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430).

f) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

g) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

h) Normy Polskie i Branzowe.

II. STAN ISTNIEJACY I ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje projekt wykonawczy prac drogowych zwigzanych z modernizacja
odcinka drogi gminnej nr 166022G klasy D (dojazdowa) od zakonczenia nawierzchni z ptyt na odcinku
okoto 305 mb ( km 1+809,77 - 2+114,77).
Na tym odcinku zostanie przeprowadzona modernizacja ( prace remontowe) poprzez wzmocnienie
istniejgcej nawierzchni utwardzonej z kruszyw nawierzchnig z ptyt betonowych typu YOMB.
Istniejaca droga posiada jezdni¢ szerokosci okoto 4,5-6 m z licznymi nierownosciami.
Przez dtuzszy czas po ustaniu opadow utrzymuje si¢ zaleganie wody w pasie jezdnym.

W granicach pasa nie wystepuje zadne zadrzewienie kolidujace.
Teren przebiega wzdtuz terenu zabudowy zagrodowej 1 wiejskie;.
Woda opadowa kierowana jest w sposob dotychczasowy - powierzchniowo w strone poboczy .

III. STAN PROJEKTOWANY

1. Plan sytuacyjny

Droge w planie zaprojektowano po trasie drogi istniejgcej w granicach pasa drogowego ( dziatki
ewidencyjnej nr 4 ).
Przed rozpoczeciem prac ziemnych (korytowanie i prace profilacyjne) wykonawca zobowigzany jest do
zabezpieczenia wskazanych znakow granicznych a w przypadku ich braku do ich odtworzenia.
Zaprojektowano odcinek km 1+809,77 - 2+114,77 - 305 mb.
Przechytke zmienng jednostronng dostosowang do przyleglego terenu.
Wody odprowadzane sa powierzchniowo w granicach pasa drogowego.
Zakres do wykonania w ramach przebudowy obejmuje wykonanie prac zwigzanych z korytowaniem
oraz prac profilacyjnych po istniejgcym przebiegu drogi .
Jako w-we dolng podbudowy przewidziano utozenie kruszywa z odzysku z korytowania ist. jezdni.
W-wa gérna podbudowy wykonana bedzie z KLSM frakeji 0-31,5 mm grubosci 7 cm, dolna z KESM —
grubosci 10 cm
Jezdnia z plyt azurowych zelbetowych typu YOMB zostanie utozona na w-wie podsypkowej z piasku.
Szeroko$¢ utozenia plyt przyjeto 4 m. Jezdnia obustronnie okraweznikowana opornikiem wtopionym
100/25/12 na tawie betonowej C12/15. Pobocza zastabilizowane na szerokosci 0,50 m z KEL.SM.



Przyjeto nastepujace dane techniczne:

-szeroko$¢ pasa jezdnego utwardzonego ptytami YOMB — 4,0 m

-szeroko$¢ poboczy 2*0,50m

-oporniki 2 x 0,12m - 100/12/25 z betonu C25/30 , na tawie betonowej C12/15
-ptyty Yomb o wymiarach 100x75x12,5 cm z betonu C25/30

2. Rozwigzanie wysokosciowe

Zaprojektowano niwelete po trasie drogi istniejgcej z uwzglednieniem miejscowo niezbednej
korekty +,- 10 cm

3. Konstrukcja jezdni drogi
Dopuszczalny nacisk na o$ pojazdu wyniesie1 00 KN .
Dane projektowe :
droga klasa D-dojazdowa
gleboko$¢ przemarzania gruntu h = 0,80m
grupa nosnosci podtoza G1,G2
kategoria ruchu KR 1
kategoria drogi - gminna

Al

Konstrukcja jezdni — nawierzchnia z plyt zelbetowych YOMB:
1/ 12,5 cm — ptyta zelbetowa Yomb z betonu C25/30

o wym 100x75x12,5 do nawierzchni stalych o mrozoodpornosci pow. F150
2/ 8 cm podsypka piaskowa
3/ 7 cm podbudowa z KE.SM 0-31,5 mm
4) 10 cm podbudowa dolna z KESM 0-31,5 mm — 10 cm
5/ profilowana i zaggszczona istniejgca podbudowa ( koryto)

Jezdnia ograniczona opornikiem betonowym 100x25x12.

Konstrukcja poboczy

1/ 17 cm nawierzchnia z KLSM 0-31,5 mm

4. Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmujg wykonanie prac profilacyjnych i korytowanie z wywozem nadmiaru
gruntu na odl. do 1 km ( grunt z wykopu nalezy wykorzysta¢ do stabilizacji podtoza pod konstrukcje
jezdni , wzmocnienia nawierzchni na zjazdach oraz czgsciowo do wyréwnania terenu przyleglego ).
Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami normy PN-S-02205/1998
(zastepujaca norm¢ BN-72/8932-01). Przed przystapieniem do robot
nawierzchniowych nalezy sprawdzi¢ zageszczenie podtoza. Winno ono by¢ zgodne z
wymaganiami podanymi w normie BN-72/8932-02 Budowle drogowe 1 kolejowe.

Roboty ziemne. Grunt podtoza nalezy zageszczac przy jego wilgotnosci optymalne;.
Podloze nalezy przygotowac z zachowaniem rzgdnych wysokos$ciowych

wynikajacych z grubos$ci konstrukcyjnych 1 przyjetych lub istniejacych spadkow
poprzecznych nawierzchni i zagesci¢ do wskaznika zageszczenia 1d=0,97 w skali proctora.



5. Organizacja ruchu

NA CZAS ROBOT

Podczas prac budowlanych nalezy droge tymczasowo zamknga¢ a mieszkancow poinformowac z
wyprzedzeniem o terminie zamknigcia drogi.
Teren robodt oddzieli¢ tasma ostrzegawcza pozostawiajac pas dla ruchu pieszych min. 1,2 m szerokosci.
Pas pieszy wymaga statej mozliwosci przejscia bezkolizyjnego na catym odcinku prowadzonych robot
drogowych.
Miejsca wykopu oznakowac¢ ograniczeniem skrajni i1 tablicami informacyjnymi.
Na poczatku oraz koncu odcinka prac ustawi¢ znaki ostrzegawcze — ,,uwaga roboty na drodze” oraz
zakaz wjazdu w godzinach roboczych.
Po kazdym dniu roboczym pozostawi¢ drog¢ przejezdna.
Na czas prowadzenia prac na calej szerokosci jezdni nalezy wstrzymac ruch samochodowy 1 kierowac
na wyznaczony przez Inwestora objazd. Szczegdty uzgodni¢ z INWESTOREM .

6. Kolizje branzowe

W obrebie prac drogowych nie wystepuje kolizja z infrastruktura techniczng.
W przypadku stwierdzenia wyst¢powania braku zabezpieczenia istniejgcych przej$¢ infrastruktury
technicznej nalezy zamontowaé rury ostonowe dwudzielne ( dotyczy telekomunikacji i energetyki) w
uzgodnieniu z gestorami sieci.

7. UWAGI KONCOWE

Wszystkie wykopy w miejscach wystapienia ewentualnych nieprzewidzianych kolizji
branzowych nalezy wykonywa¢ re¢cznie pod kontrola jednostek odpowiedzialnych za eksploatacje
wystepujacych urzadzen podziemnych.

Projekt sporzadzono w 3 jednakowych egzemplarzach



